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Wszechpolak austriackim ministrem kolei.
Wokot kariery politycznej Stanistawa Gtabinskiego

Stanistaw Glabinski (1862-1941) to prawnik, ekonomista i polityk, ktory w pierwszym
okresie swojej dzialalnosci naukowej i politycznej zwiazal si¢ z monarchig austro-wegierska.
Wybrany do austriackiej Rady Panstwa (1902 r.), a nastgpnie do Sejmu Krajowego (1904 r.) ro-
bit szybka karier¢ polityczna. Szczegdlnie krytykowany byt przez konserwatystow krakowskich,
ktorzy obawiali si¢ zmniejszenia swoich wplywow politycznych w Galicji. Konflikty polityczne
i narodowos$ciowe, reforma ordynacji wyborczej i tzw. sprawa kanatowa stworzyty przed konser-
watystami krakowskimi szans¢ na odsunigcie Glabinskiego od bezposredniego wptywu na poli-
tyke 1 rezygnacj¢ z funkcji prezesa Kota Polskiego. W 1911 r. Glabinski otrzymat w ponownie
tworzonym przez Richarda Bienertha rzadzie resort Ministerstwa Kolei. Stalo si¢ to poczatkiem
upadku pozycji politycznej Glabinskiego na galicyjskiej scenie polityczne;j.

Stowa kluczowe: Stanistaw Glabinski, Galicja, Austro-Wegry, Stronnictwo Demokratyczno-Na-
rodowe, Ministerstwo Kolei w Wiedniu

Stanistaw Glabinski jak kazda nietuzinkowa posta¢ budzit wiele kontro-
wersji. Ten urodzony 25 Iutego 1862 r. w Skolem w Galicji Wschodniej polityk,
publicysta, prawnik i ekonomista przez konserwatystow krakowskich oskarza-
ny byt o0 nadmierne ambicje polityczne, przesadng lojalnos¢ austriacka i radyka-
lizm w dziataniu'. Z kolei zwolennicy endecji — ugrupowania, z ktorym zwigzat

! Informacje biograficzne dotyczace Stanistawa Glabinskiego odnajdziemy m.in. w: A. Ga-
los, Glgbinski Stanistaw (1862—1943), PSB, t. VIII, Wroctaw 1959-1960, s. 102—105; J. Kornas,
Stanistaw Glgbinski o ustroju panstwa polskiego i parlamentaryzmie, Warszawa 1999; J. Kor-
nas, Mysl polityczna i spoleczno-gospodarcza Stanistawa Glgbinskiego, Krakéw 2014; J. Kor-
nas, Teoria gospodarstwa narodowego w mysli ekonomicznej Stanistawa Glgbinskiego, ,,Studia
Ekonomiczne” 2018, nr 1, s. 57-66; E. Brodacka-Adamowicz, Dziatalnosé¢ polityczna, spoteczna
i oswiatowa Stanistawa Glgbinskiego, ,,Rozprawy Spoleczne” 2010, t. IV, nr 1, s. 72-89; I. Na-
kielska, Idea konstytucyjnej ochrony praw obywatelskich w poglgdach Stanistawa Glgbinskiego,
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si¢ Glabinski, podkreslali jego skutecznos¢ polityczna, konsekwentne dziatanie
i odgrywanie decydujacej roli w walce o wladzg z krakowskimi stanczykami.
Jego kariera naukowa przebiegata w szybkim tempie, budzac w niektorych
srodowiskach watpliwosci. Glabinski jeszcze jako student Wydziatu Prawa
Uniwersytetu Lwowskiego marzyt o tym, by zosta¢ profesorem uniwersyte-
tu: ,,Wczesnie wyidealizowalem dla siebie zawodd profesora uniwersytetu, do
czego nie brakto mi zachety ze strony profesorow’?. W 1888 r. wybitny wow-
czas ekonomista prof. Leon Bilinski zaproponowal mu prowadzenie wyktadow
z ekonomiki na Uniwersytecie Lwowskim®. I juz w letnim potroczu 1889/90
prowadzil wyktady z nauki gospodarstwa spotecznego, polityki ekonomicznej
i statystyki w Krajowej Wyzszej Szkole Rolniczej w Dublanach, a nastepnie
rozpoczat wyktady (1889/90) na Uniwersytecie Lwowskim z historii socjali-
zmu 1 prawodawstwa spotecznego w XIX w. oraz z obowiazku wynagrodze-
nia szkody ze stanowiska ekonomicznego z uwzglednieniem prawa austriackiego®.
Szybka habilitacja na podstawie rozprawy O systemie fizjokratow w ekonomice
spotecznej i dorobek naukowy sprawily, ze juz w 1892 r. Glabinski zostat profe-
sorem nadzwyczajnym Uniwersytetu Lwowskiego, a trzy lata p6zniej, w wieku
33 lat — profesorem zwyczajnym. Awansujac w strukturach uczelni, najpierw
peit funkcje dziekana Wydzialu Prawa (1899-1900), by w latach 1908—1909
zosta¢ rektorem Uniwersytetu Lwowskiego. Dziatalno$¢ naukows i dydaktycz-

,»QGdanskie Studia Prawnicze”, [Gdansk] 2009, t. XX; S. Nicieja, Kresowa Atlantyda. Historia
i mitologia miast kresowych, t. 11, Opole 2013, s. 227; Z. Szymanski, Koncepcja ekonomii narodo-
wej Stanistawa Glgbinskiego [w:] Idee gospodarcze Drugiej Rzeczypospolitej, red. R. Ortowski,
Lublin 1996, s. 61-123; Z. Szymanski, Hierarchia czynnikow produkcji a model rolnictwa pol-
skiego w ,, Ekonomice narodowej” Stanistawa Glgbinskiego, ,,Annales Universitatis Mariaec Cu-
rie-Sktodowska. Sectio H, Oeconomia” 2010, t. 44, s. 201-213; Z. Szymanski, Ekonomia naro-
dowa a etyka w ujeciu Stanistawa Glgbinskiego, ,,Annales. Etyka w zyciu gospodarczym” 2014,
t. 17, nr 1, s. 23-34; Z. Szymanski, Ekonomiczne i etyczne walory gospodarki chtopskiej w ujeciu
Stanistawa Glgbinskiego, ,,Annales. Etyka w zyciu gospodarczym” 2004, t. 7, nr 1, s. 255-262;
Z. Szymanski, Poglqdy agrarne Stanistawa Glgbinskiego [w:] Z dziejow gospodarki i mysli eko-
nomicznej Drugiej Rzeczypospolitej, red. R. Ortowski, Lublin 2001, s. 37-81; Z. Szymanski, Eko-
nomia narodowa Stanistawa Glgbinskiego a nauki pokrewne, ,,Zeszyty Naukowe WSEI Seria:
Ekonomia” 2018, nr 16 (2), s. 153—170; Z. Szymanski, Etyczne i ekonomiczne wielkosci produkcji
spolecznej w ujeciu Stanistawa Glgbinskiego, ,,Annales. Etyka w zyciu gospodarczym” 2015,
t. 18, nr 2, s. 91-102; J. Kola, Verba docent, exempla trahunt. Rzecz o Stanistawie Glgbinskim
[w:] Magistri Nostri skarbowosci i prawa skarbowego w Polsce do 1939 roku, red. T. Nieborak,
Poznan 2016, s. 137-152; Stanistaw Glabinski (syn), W cieniu ojca, Warszawa 2001.

2 S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, wstepem opatrzyli i oprac. T. Sikorski, A. Wator,
Krakow 2017, s. 19.

3 Teczka osobowa Stanistawa Glabinskiego, DALO, f. 26, op. 5, spr. 441, k. 38-44; S. Gla-
binski, Wspomnienia polityczne, s. X—XI.

4 C.K. Uniwersytet im. Cesarza Franciszka I we Lwowie. Skiad Uniwersytetu i program
wyktadow w letnim potroczu 1889/1890, s. 10, 40.
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ng Glabinski taczyt z praca publicystyczna, spoteczng i zaangazowaniem poli-
tycznym®. Wydaje si¢ jednak, ze to wlasnie polityka zdecydowanie bardziej go
pociagala i przedktadal j3 wowczas nad prace naukowa.

Glabinski jak wielu dwczesnie Polakow w monarchii austro-wegierskiej
rozpoczal wige szybka karier¢ polityczng, wykorzystujac instytucje liberali-
zujacego si¢ panstwa Habsburgow. Byt cztonkiem Rady Panstwa w Wiedniu
(1902—-1918) i postem galicyjskiego Sejmu Krajowego (1904—-1918), wspot-
tworcg Stronnictwa Demokratyczno-Narodowego w zaborze austriackim (1905)
i pierwszym niekonserwatywnym prezesem Kota Polskiego (1907-1911). Jako
polityk byt cztowiekiem niestychanie ambitnym, stanowczym, nawet upartym,
ale jedynie w sprawach dotyczacych polityki i Polski. W zyciu prywatnym ni-
gdy si¢ tego nie dostrzegato, co po latach zapisat jego syn — Stanistaw Glabinski.
Przeciwnie, byl wyraznie tagodny, wyrozumiaty i liberalny. Nigdy nie podnosit
glosu, bardzo rzadko si¢ irytowal, byt natomiast niebywale pracowity. Dener-
wowat sie jedynie tym, co dotyczyto spraw publicznych i ghupota politycznych
sojusznikow®. Przyjaznit si¢ z Ignacym Paderewskim, nie darzyt sympatia Ro-
mana Dmowskiego, zachowywat si¢ z dystansem wobec Stanistawa Grabskiego
i zywit glteboka urazg do Jozefa Pitsudskiego. Ta opinia syna wyraznie odbiega
od relacji politykow galicyjskich. Michal Bobrzynski, konserwatysta krakowski,
posel, wiceprezydent Rady Szkolnej Krajowej (1891-1902) i namiestnik Galicji
(1908-1913) nie lubit Glabinskiego. Cho¢ roznity ich poglady polityczne, to
laczyly ambitne plany zwigzane z wtasng kariera polityczna, gigboko chowane
urazy, sktonno$¢ do intryg i plotek. W swoim pamigtniku, ktory Bobrzynski
podobnie jak Glabinski pisal dla osiggniecia konkretnych celéw politycznych,
krytykowal polityke Glabinskiego za demagogi¢ i przewrotno$¢, wykorzysty-
wanie kwestii ukrainskiej i zapewnianie o lojalnosci wobec Austrii, a jednocze-
$nie podkopywanie jej bytu. Zapewne ta negatywna opinia Bobrzynskiego, jak
i innych konserwatystow krakowskich wynikata z faktu pojawienia si¢ endecji

5 Byt to tez okres ,,porzadkowania, a wasciwie komplikowania si¢ jego zycia prywatnego
— jak pisze syn Stanistaw — gdyz w 1895 r. ozenit si¢ z Marig Zadurowicz, kobieta znacznie
od niego mlodsza, pochodzaca z zamoznej rodziny ormiansko-zydowskiej, ale chyba niezbyt
zdrowa. Malzenstwo z cala pewnoscia do udanych nie nalezalo”. W archiwum syna zachowato
si¢ jedno zdj¢cie z matka, na ktoérym jest ubrany jak dziewczynka, w sukieneczce i z kol-
czykami w uszach. Ojciec argumentowat to chorobg matki, ktora miata sadzi¢, ze chlopiec jest
dziewczynka. Stanistaw miat rowniez starszg, adoptowang siostr¢ — Stanistawe, za: S. Glabinski,
W cieniu ojca, Warszawa 2001, s. 36-37.

¢ Fragment pochodzi ze wspomnien syna Stanistawa dotyczacych ojca. Ojciec pisat
wylacznie o polityce i nic nie wspominat o swoim zyciu prywatnym i rodzinnym. ,,O mnie nie
byto tam [w pierwszym tomie wspomnien politycznych, wydanych w 1939 r.] ani stowa”, za:
S. Glabinski, W cieniu ojca, s. 18—19; J. Kornas, Stanistaw Glgbinski o ustroju panstwa polskiego
i parlamentaryzmie, Warszawa 1999, s. 5-7.
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jako znaczacej sity politycznej, ktora rozpoczeta walke o wladzg w Galicji ,,ga-
licyjskimi sposobami”. Sposoby te byly znane rowniez Glagbinskiemu, ktory nie
pozostat dluzny Bobrzynskiemu i rozpowszechnial informacje, ze tylko jemu
Bobrzynski zawdzigcza namiestnikostwo, i dalej oskarzat go o apodyktycznosc,
nieche¢ do kompromisdw, niszczenie przeciwnikow i rzadzenie przy pomocy
kanalii’.

Jeszcze krytyczniej ocenit Glabinskiego Wilhelm Feldman — publicysta,
krytyk literacki, dzialacz na rzecz asymilacji Zydow i przeciwnik narodowej
demokracji:

Wielki uczony, ktory niczem nauki nie wzbogacit; wielki polityk, ktory nigdy mysli twor-
czej w ogodle wlasnej nie mial; wielki dziatacz ogdlnonarodowy, ktory nigdy ideg rogatki austriac-
kiej nie przekroczyl. Talent niepospolity na miar¢ spraw ,,Czytelni akademickiej”, tworczo$¢ na
miarg c.k. starostwa w samych bodaj Monasterzyskach. Banalnos¢ na tronie Kota polskiego®.

Feldman idzie jeszcze dalej w swoich zarzutach i pisze, ze ,,brakowato mu
[Glabinskiemu] mysli”, byt tacznikiem migdzy ideami tworczymi Jana Poplaw-
skiego, Romana Dmowskiego, Wtadystawa Studnickiego a ,,inercja przecigtno-
$ci galicyjskiej”; jako demokrata byt przeciwny demokratycznej reformie wy-
borczej, jako narodowiec nieuznajacy obcej narodowosci ,,przystroit si¢ w order
austriacki”; ,,jest prezesem od intereséw biezacych parlamentu czarno-zoéttego,
ktory tylko lawirowac potrafi, bez balastu zasad i bez szczerosci politycznej™.

Galicyjskie zycie polityczne, w ktorym rozpoczynat swoja kariere poli-
tyczng Glabinski, charakteryzowato si¢ walkami narodowo$ciowymi, korup-
cja, skandalami zwigzanymi z finansowaniem wyboréw i ciggtymi konfliktami.
Krakowski ,,Diabet” przed wyborami komentowat:

Juz si¢ zblizaja te dobre czasy, kiedy przy urnie staniemy w rzg¢dzie, juz si¢ rozchodzi wokot
won kietbasy. A kazdy dobro majac na wzgledzie wlasnej kieszeni, tak blogo marzy co tez po-
$wigcg nam kandydaci? Bo dzi$ nie pytaj, co ktory wazy, lecz tylko, ile za glosy placi!'®

Coz, a mowy kandydackie, dziwnie szablonowe, rozwlekte, wodniste, nudne, stgkajaco wy-
gloszone, a obrachowane na to, aby wszystkich zadowoli¢!!.

Nie zniechecato to Polakow do myslenia o politycznej czy wojskowej
karierze. Wiedenskie intratne posady kusily politykow i urzednikow, choc¢ te
dwie kategorie z biegiem czasu zaczely si¢ rozmywac i coraz cze$ciej na urzedy

7 S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 137-140.

8 Junius [W. Feldman], Wspdlczesni politycy polscy. Sztab narodowo-demokratyczny
w Galicji. Dr Stan. Glgbinski, ,Krytyka. Miesigcznik poswigcony sprawom spolecznym, nauce
isztuce” 1909, t. 1, z. IV, s. 233.

® Tamze, s. 233-236.

10" Kandydaci, ,,Diabet” 1 VI 1911, nr 11, s. 3.

" Kronika tygodniowa, ,,Nowosci Ilustrowane” 10 VI 1911, nr 23, s. 14.
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ministerialne powotywano politykow parlamentarnych, a urz¢dnicy starali si¢
o poselskie mandaty'?. Atmosfera wyborczej walki politycznej przenosita si¢
réowniez do parlamentu, prowadzac do awantur i bitew. Nierzadkie bytly swe-
go rodzaju spektakle polityczne zmierzajace do obstrukcji. Postowie, aby za-
hamowa¢ procedur¢ uchwalania wnioskow rzadowych, chwytali si¢ roznych
srodkow, tak jak niemiecki poset Lecher, ktory mowit w parlamencie bez prze-
rwy calg noc, przeszto dwanascie godzin. Shuchacze spali na tawkach, prze-
wodniczacy i sekretarz drzemali, od czasu do czasu tylko kto$ si¢ budzit, a po
stwierdzeniu, ze méwca jeszcze wciaz przemawia, staral sie znéw zasnaé. Jesli
takie dziatania byly bezskuteczne, to przechodzono do rekoczynu, fruwaty ka-
tamarze, rzucano pulpitami, co konczyto si¢ interwencja policji, ktora musiata
wynosi¢ zbyt krewkich postow. Stosowano tez szykany techniczne, zadajac od-
czytania protokotow, imiennego gtosowania, a nad drobnymi sprawami debato-
wano kilka dni", cho¢ dziatalnos$¢ polityczna zmuszata rowniez do kompromi-
sOW w parlamencie, a niematg rol¢ w tych dziataniach odgrywato Koto Polskie.
Byt to wigc czas najpomyslniejszy dla Polakow w Wiedniu. Helena Kozicka
z Gostkowskich pisata:

Dla Polakow [Wieden] byt stolica, szczeblem do kariery [...], roito si¢ wige od ztotej mtodzie-
zy tak, ze w niektorych rejonach miasto prawie polszczato, a wiedenczycy, ci ktorzy kariery rowniez
szukali, formalnie Polakéw kokietowali i za zaszczyt uwazali znalezienie si¢ w polskich salonach'.

Gdy endecja rozpoczeta ekspansje polityczng w Galicji, dominujagcym
ugrupowaniem politycznym byli nadal konserwatysci krakowscy, ale duza role
odgrywali réwniez demokraci, ludowcy czy Ukraincy. Zawigzywatly si¢ rdzne
uktady polityczne i sympatie. W Kole Polskim réwniez zaszly zmiany.

Pan Glabinski, ktéry byl jedynym narodowym demokrata w dawnej Izbie, zostat teraz jako
wodz najliczniejszej w Kole frakcji prezesem Kota! Narodowi demokraci zaczeli przesuwac si¢
od centrum ku konserwatywnej prawicy, aby ja po pewnym czasie zastgpi¢, a nawet przescignaé
w reakcyjnosci poczynan w roznych dziedzinach. Prezesowska §wietnos¢ miata jednak wkrotce
rungé, gdy zmienit si¢ namiestnik we Lwowie.

Ignacy Daszynski, redaktor socjalistycznego czasopisma ,,Naprzod”, pisat
dalej: ,,Kt6z to powiedziat demokratom, ze konserwatysci sa naszymi jednymi
czy tez najgorszymi wrogami? [...] Jezeli jednak mam wyznaé, to oswiadczam
uroczyscie, ze gorszym stronnictwem sg demokraci. Wymiencie mi jedno §win-
stwo konserwatystow, a ja wam pokaze dwa takie same u demokratoéw”". To

2. D. Szymczak, Nad modrym Dunajem. Refleksje o zyciu codziennym polskich politykow
w Wiedniu w okresie konstytucyjnym 1861-1914, ,,Galicja. Studia i materiaty” 2018, nr 4, s. 27.

13- A. Piskor, Siedem Ekscelencji i jedna dama, Lomianki 2013, s. 334-335.

14 H. Kozicka z Gostkowskich, Wspomnienia z lat 1867—1914, Kielce 2015, s. 102—103.

15 1. Daszynski, Pamigtniki, wstep i oprac. K. Piskala, t. 11, Warszawa 2017, s. 10-11.



512 ANNA CHUDZINSKA

wlasnie na fali endeckiego sukcesu wyborczego 1907 r. Glabinski zostat wybra-
ny prezesem Kota Polskiego. Jan Ludwik Poptawski, ktéry w tym czasie wiecej
uwagi zwracal na zagadnienie ruskie anizeli taktyke polityczng przedstawiciel-
stwa polskiego w Wiedniu, uwazat, ,,ze na ujecie steru taktyki polityki dziel-
nicowej jeszcze czas nie dojrzal”. Byl przeciwny objeciu kierownictwa Kota
Polskiego przez prof. Glabinskiego, ,,skoro «Kolo» posiada jeszcze zawsze
wiekszo$¢ niedorostg do prawdziwie polskiej polityki”'®. Z takg interpretacja
tej nominacji zgadzat si¢ rowniez Daszynski, ktory przytaczal inne argumenty:

Dokonano tej szatanskiej zaiste roboty przez silne, bezwzglgdne, rzadowe i endeckie popar-
cie partii moskalofilow. Partia ta, w Galicji kultywowana starannie przez carat za pomoca ,,tocza-
cego si¢ rubla”, miata na swoim czele agentéw rosyjskich, a probowata si¢ oprze¢ na najbardziej
reakcyjnych sferach narodu ukrainskiego!’.

Z kolei, jak pisze w swoich wspomnieniach Leon Bilinski, robit, co mogt, by
na stotku prezesa Kota Polskiego umiesci¢ Glabinskiego: ,,pracowatem jednak
calg forsg za dawnym uczniem swoim i nast¢pcg na katedrze, rokujgcym wiel-
kie nadzieje”'®. Nalezy podkresli¢, ze w parlamencie wiedenskim prezes Kota
Polskiego miat stanowisko wyjatkowe, byt bowiem upowazniony do rokowan
z rzadem i stronnictwami. Miat tez stosunkowo tatwy dostep do cesarza i mogt
by¢ wtajemniczony w sprawy nieznane szerszej publicznosci, a dzigki tej pozycji
mogl wywrze¢ znaczny wplyw na nominacje najwyzszych dygnitarzy panstwo-
wych w Wiedniu, jak rowniez namiestnika i marszatka krajowego w Galicji®.

Konflikty polityczne prowadzity do zaostrzenia walki pomigdzy poszcze-
g6lnymi frakcjami w rzadzie i parlamencie. Do 6wczesnie najbardziej palagcych
i trudnych tematow zaliczy¢ nalezy m.in. kwesti¢ reformy wyborczej, spory
polsko-ukrainskie czy tzw. sprawe kanatowa, ktora stata sie przyczyna upadku
rzadu Richarda Bienertha i doprowadzita do ostrego konfliktu miedzy Gtabin-
skim a Leonem Bilinskim, 6wczesnym ministrem skarbu w rzadzie austriackim.
Emocje polityczne byly tak duze, ze prowadzity do ktotni i wewnetrznych roz-
famow politycznych w szeregach stronnictw. W 1910 r. doszlo m.in. do secesji
w gronie endecji, kiedy to grupa politykéw z Rogerem Battaglig, Ludomitem
Germanem i ks. Kopcinskim opuscita stronnictwo®. Glgbinski oskarzat o to

16

Wspomnienia Edwarda Dubanowicza — przyczynek do biografii, oprac. Z.K. Wojcik,
,Dzieje Najnowsze” 2008, t. 4, s. 187; J. Farys, A. Wator, Edward Dubanowicz 1881—-1943. Bio-
grafia polityczna, Szczecin 1994, s. 24.

17 1. Daszynski, Pamigtniki, t. 11, s. 16.

18 1. Bilinski, Wspomnienia i dokumenty (1846—1914), t. 1, Warszawa 1924, s. 158.

9 E. Brodacka-Adamowicz, Dzialalnosé¢ polityczna, spoleczna i oswiatowa Stanistawa
Glgbinskiego, ,,Rozprawy Spoteczne” 2010, t. VL, nr 1, s. 74.

20 Szerokim echem odbita si¢ rowniez sprawa kontaktow Glabifiskiego prezesa Kota Pol-
skiego z Wetzlerem, geszefciarzem, ktoremu Glabinski utatwial robienie interesow. Skandal za-
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dziatanie Bobrzynskiego, ktory jego zdaniem prowadzil z namiestnictwa poli-
tyke silnych rzadow i dazyt do zmniejszenia roli endecji w Galicji. Zarzuty pre-
zes Kota Polskiego kierowat rowniez do polityka, dotychczasowego promotora
— Leona Bilinskiego, popieranego przez éwczesnego ministra dla Galicji Wta-
dystawa Dulebe, o niezreferowanie odpowiednio ,,sprawy kanatowej” i niezre-
alizowanie planu finansowego. Twierdzit, ze obaj ministrowie powinni podac
si¢ do dymisji. Przyczyna konfliktu stat si¢ spor o sposob realizacji kanatu Odra
— Wisla. Zgodnie z wczesdniejsza uchwatg parlamentu z czerwca 1901 r. miat on
przechodzi¢ przez Galicje Zachodnia, ktdra tym samym miata otrzymac wielki
kanat wodny taczacy rozlewiska Wisty, Odry i Dunaju. Rzad nie zabezpieczyt
jednak finansowo tych robot?!. Bilinski, jako minister skarbu, probujac rato-
wac brak zgody na budowe kanatu, zdecydowat si¢ na wyptate odszkodowania
z funduszy panstwowych na realizacj¢ powyzszej inwestycji, na co nie zgodzili
si¢ delegaci polscy, w tym Glabinski, Wtodzimierz Koztowski i Witold Kory-
towski, ktorzy obstawali przy budowie kanatow. Uchwalg te, jak wspomina Bi-
linski, ,,z zadaniem budowy kanalow i mojego ustgpienia, zaniost do premiera
Glabinski, na co miat mu Bienerth ofiarowa¢ moja teke, a co doprowadzito do
dymisji rzagdu”?.

10 grudnia 1910 r. odbyta sie konferencja, podczas ktorej Richard Bienerth
poinformowat Franciszka J6zefa o zamiarze podania calego gabinetu do dymisji.
Cesarz przyjal dymisje 12 grudnia 1910 r., by ponownie powierzy¢ misj¢ utwo-
rzenia gabinetu Bienerthowi. Glgbinski dobrze wyczuwat nastroje polityczne.
Zdajac sobie sprawe z nieche¢ci Bienertha do Bilinskiego, wyraznie demonstro-
wat swoje stanowisko polityczne w tej sprawie, liczac na posad¢ ministerialng.
Dziatania Glabinskiego nie pozostaty niezauwazone. Bienerth twierdzit przed
postami, ze Glabinski ,,kolanami si¢ wciska do gabinetu”, tak bardzo chce do-
sta¢ ministerialng teke®. I nie byt w tej ocenie osamotniony. Szymon Askenazy,

tuszowano z obawy przed ujawnieniem korupcji, jakg byt przesigkniety caty system rzadow Galicji,
co mogto prowadzi¢ do ukazania podobnych afer innych politykoéw. Witold Korytowski tak pisat
w roku 1910 o niestychanym ,,kubanstwie” panujacym wsrod postow polskich: ,,Co chwila ktorys
z wybitnych postéw od dawna mi znany pyta, czy to prawda, ze w Kole wszyscy biorg. I tu nawet
nie mozna z oburzeniem zaprzeczy¢”, za: List Witolda Korytowskiego z 29 kwietnia 1910 roku,
Korespondencja Michata Bobrzynskiego, Biblioteka Jagiellonska, t. XV, nr 8093/1, k. 23-36.

21 Jak twierdzi Jozef Buszko, sprawa wyptyneta na nowo dopiero w 1910 r., gdy naci$niety
przez Koto Bilinski wysunat projekt ,,wykupienia” kanatéw przez skarb panstwa na rzecz kraju.
Minister, czyniac te obietnice, nie liczyl si¢ ze stanowiskiem parlamentu, a Koto Polskie na po-
siedzeniu 6 lipca 1910 r. odrzucito jednomysInie projekt Bilinskiego, przypominajac prawo Galicji
do budowy kanatow ze srodkéw rzadowych, grozac rzadowi, iz w przypadku nieuwzglgdnienia
jego postulatow wyciagnie wobec rzadu konsekwencje polityczne. Za: S. Buszko, Polacy w par-
lamencie wiedenskim 1848—1918, Warszawa 1996, s. 295.

22 L. Bilinski, Wspomnienia i dokumenty (1846—1914), s. 202.

2 1. Daszynski, Pamigtniki, t. 11, s. 84.
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Iwowski historyk, w licie do Ludwika Finkla pisat: ,,Glgbinski nareszcie u celu
marzen; zycz¢ mu doczekania terminu prawa do pensji ministerialnej. Widze
stad krzywa min¢ Morawskiego i Bobrzynskiego™*.

Gtabinski z racji pelnionej funkcji znalazt si¢ wsrod kandydatéw do objecia
teki ministerialnej, tym bardziej ze rzad liczyt na poparcie Kota Polskiego. Koto
natomiast obwarowalo poparcie dla rzadu warunkiem, ze nowy rzad podejmie
si¢ wykonania ustawy o budowie kanatow w Galicji i przystapi do budowy linii
Zator — Samborek oraz udzieli gwarancji kredytowania budowy kolejnych linii
kanatow?. Endecja, ktora reprezentowat Giabinski, zainteresowana byta mini-
sterstwami krajowymi, by jeszcze silniej wywiera¢ wptyw na rzad w celu na
przyktad odwotania Bobrzynskiego i przejecia kontroli nad wyborami do sejmu
galicyjskiego. Glabinski uwazat za atrakcyjne ministerstwo dla Galicji, cho¢
marzyt o ministerstwie skarbu, na ktdre nie mogt liczy¢, gdyz zgodnie z dawna
umowa z Niemcami Polak minister skarbu nie mogl bezposrednio nastepowac
po Polaku. Glabinski miat wigc duze ambicje polityczne i dobra pozycj¢ nego-
cjacyjna, jednak jego starania okazaty si¢ niewystarczajace.

9 stycznia 1911 r. Stanistaw Glgbinski otrzymat teke ministra kolei. Pre-
zes Kota Polskiego byt niezadowolony, a ponadto okazato si¢, ze swoje powo-
lanie na ministra resortu kolejowego zawdzigczatl Bobrzynskiemu. Poczatko-
wo Bienarth zamierzat powierzy¢ Glabinskiemu ministerstwo dla Galicji?/, ale
miat odwies¢ go od tej decyzji Bobrzynski, ktéry zaproponowat, by Bienerth
powierzyt Glabinskiemu nieparlamentarny resort kolei. Twierdzit, ze jako eko-
nomista nie bedzie mial probleméw w zarzadzaniu tym resortem, a w kwe-
stiach technicznych bedzie mogt korzysta¢ z wiedzy fachowej urzednikéw mi-
nisterstwa?®. Bobrzynski w swoich pamigtnikach pisze wprost: ,,Przybywszy
do bar. Bienertha dowiedzialem si¢ z ust jego, ze zamierza na ministra dla
Galicji powota¢ Glgbinskiego [...] Oswiadczylem jednak, ze ja z Glabinskim
jako ministrem dla Galicji nie mogtbym jako namiestnik dla Galicji urzedo-
waé, nie miatbym jednak nic przeciw mianowaniu go ministrem kolei zela-

2 M. Hoszowska, Szymon Askenazy i jego korespondencja z Ludwikiem Finklem, Rzeszow
2013, s. 218.

% S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 172.

2 Nowi ministrowie, ,,Czas” 10 1 1911, nr 13, s. 1; PP. Ministrowie Polacy, ,Gazeta
Lwowska” 10 I 1911, nr 6, s. 2; Pismo c.k. Prezydenta Rady Ministréw do Jego Ekscelencji
Prezydenta Izby Postow Rady Panstwa, dotyczqce nominacji dr. Stanistawa Gilgbinskiego na c.k.
Ministra kolei, Wieden 13 1 1911, Archiv des Abgeordnetenhauses des Reichsrats, XX Session
1911. Nr 1825/AH.

¥ D. Litwin-Lewandowska, O polskq racje stanu w Austrii. Polacy w Zyciu politycznym
Austrii w okresie monarchii dualistycznej, Lublin 2008, s. 167; A. Wator, Dziatalnos¢ Stronnictwa
Demokratyczno-Narodowego w zaborze austriackim do roku 1914, Szczecin 1993, s. 119.

2 M. Bobrzynski, Z moich pamietnikéw, s. 225-226.
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znych”?. Tak tez si¢ stalo, a propozycj¢ objecia ministerstwa dla Galicji otrzy-
mat Wactaw Zaleski. Inaczej oceniat sytuacje Daszynski, ktory stwierdzit, ze
»zad Bienertha wzmocnit si¢ przez zamianowanie pana Glabinskiego mini-
strem kolei” i zto§liwie dodawal: ,,po wygryzieniu rodaka pana Bilinskiego.
[...]I pan Glabinski, parlamentarzysta, niedawny prezes Kota Polskiego, pod-
pisal ten ukaz §14 jako minister [prowizorium budzetowe na 9 miesiecy i po-
zyczke 26 milionéw] jako minister. Wiadza przetworzyta w dziwny sposdb
tego polityka™®. Socjalisci dalej podkreslali: ,,Handluje si¢ tu wszystkiem:
zasadami, posadami, interesami kraju, stowem wszystkiem, co jest, a nawet
1 tem, czego nie ma. I tak np. przedmiot handlu stanowig kanaty, ktorych nie
ma. Sprzedano je za teke ministeryalna p. Glabinskiego. Jest to zatem, jak wi-
dzimy, handel wymienny’”'.

Glabinski byt zawiedziony propozycja kierowania resortem kolei i probo-
wat wycofac si¢ z ubiegania o posade ministerialna, ratujac politycznie bardziej
atrakcyjne stanowisko prezesa Kota Polskiego. Pisat: ,,Zadaniu temu odmowi-
lem, poniewaz miatem wstr¢t do ministerialnej «kariery», a nadto czutem, ze sa
jakie$ zakulisowe intrygi, aby mnie pozbawi¢ kierownictwa w Kole i w polityce
kraju?. Glabinski nie chcial rezygnowa¢ z kierowania Kotem, ale zagrozono,
ze jesli nie zdecyduje si¢ na objecie ktdregos$ z ministerstw, dojdzie do rozwia-
zania parlamentu i rozpisania nowych wyborow. Sprzecznos$¢ intereséw poli-
tycznych migdzy konserwatystami i narodowymi demokratami, chg¢ odsunigcia
Glabinskiego przez Bienertha od toczacego si¢ wowczas konfliktu czesko-nie-
mieckiego, doprowadzity do objecia przez Glabinskiego urzedniczego resortu.
Powotana komisja jednomyslnie uchwalita wejscie do gabinetu Glabinskiego,
ktory tak to ocenit: ,,Byt to tragiczny dzien w moim zyciu. Co niektorzy politycy
uwazali za «kariere» 1 korong zabiegdéw politycznych, to dla mnie byto kleska
moralng, zepchneto mnie bowiem z jasnej drogi politycznej na manowce w ob-
cym dla mnie i niechetnie widzianym $wiecie biurokratycznym”. W istocie,
jak podkresla Jozef Buszko, zabieg ten postuzyt konserwatystom do odzyska-
nia najwazniejszej pozycji politycznej w Wiedniu — prezesury Kota Polskie-
g0*. Prezesem Kota Polskiego zostat wybrany bezpartyjny Stanistaw Lazarski,
co stanowilo pewnego rodzaju prowizorium polityczne, jak si¢ miato okazac,
przed zblizajacymi si¢ wyborami parlamentarnymi. Glgbinski podejrzewal, ze
padt ofiara politycznej intrygi, a nominacja ministerialna byta dla niego poraz-

2 Tamze, s. 225.

30 1. Daszynski, Pamietniki, t. 11, s. 107.

31 Przemyst i handel, ,Naprzod” 11 11911 nr 8, s. 1.

32 1. Daszynski, Pamigtniki, t. 11, s. 173.

3 S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 173—174.

J. Buszko, Polacy w parlamencie wiedenskim 1848—1918, s. 296.
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ka: ,, Teraz otrzymatem przymusowy smutny «awans» na ministra’>. Glabinski
byt siodmym ministrem kolei i dotychczas jedynym Polakiem.

C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych (k.k. Eisenbahnministerium) powstato
na mocy postanowienia cesarza z 15 stycznia 1896 r. i przejeto dotychczaso-
we kompetencje w zakresie kolei z Ministerstwa Handlu*®. Administracja ko-
lejowa monarchii austro-wegierskiej uksztattowata si¢ w latach 40. XIX w.%’
i podlegata czgstej reorganizacji w zwigzku z budowg nowych linii kolejowych
1 przejmowania na wlasno$¢ panstwa nie tylko kolei stabych ekonomicznie, ale
réwniez silnych linii prywatnych?®®. Postepujaca industrializacja, wymiana infra-
struktury technicznej, zwigkszajaca si¢ wymiana towarowa, migracje ludnosci
stawiaty przed ministerstwem nowe wyzwania. Gigbinski chciat wprowadzac
nowe uregulowania prawne oraz zadba¢ o merytoryczne przygotowanie urzed-
nikow, cho¢ spraw kolejnictwa do konca nie czut i ministerstwa si¢ uczyt. Po
objeciu resortu pisat do prezesa Stronnictwa Narodowo Demokratycznego Jana
Gwalberta Pawlikowskiego: ,,Przystapi¢ stopniowo do decentralizacji zarzadu,
a mam nadziejg¢, ze takze na polu jezyka urzedowego potrafi¢ co$ zrobi¢, w ad-
ministracji pragng wykorzeni¢ system protekcyjny. Dla urzednikéw i stuzby
bede kreowat domy mieszkalne i sanatoria. [...] Gdy mi czas pozwoli, zajrze¢ do
Lwowa, obawiam si¢ jednak, ze urzedowe przyjecia catkiem mnie pochtong™.

3 S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 142.

% O stanie badan nad historig kolejnictwa galicyjskiego i brakiem syntezy dotyczacej dziejow
kolei galicyjskich pisze D. Opalinski, Polskie badania nad historig kolejnictwa galicyjskiego
1847-1914. Stan i potrzeby [w:] Galicja 1772—1918. Problemy metodologiczne, stan i potrzeby
badan, red. A. Kawalec, W. Wierzbieniec, L. Zaszkilniak, Rzeszow 2011, s. 187-199. Informacje
dotyczace materiatow zrodtowych dotyczacych C.K. Ministerstwa Kolei mozemy odnalezé w:
J. Bugajski, ,,Galicyjskie” akta c.k. Ministerstwa Kolei i ich opracowanie, ,,Archeion” 1974,
t. 60, s. 177-193; J. Gaul, Polonika w Austriackim Archiwum Parstwowym. Polonica im Oster-
reichischen staatsarchiv: 1772—1918, Warszawa 2003; Centralne Panstwowe Archiwum History-
czne Ukrainy we Lwowie, oprac. A. Krochmal, Warszawa 2005, J. Gaul, Polonika w Archiwum
Parlamentu w Wiedniu. Archiwum Izby Postow Rady Panstwa 1861-1918, Warszawa 2014.

37 Kundmachung des Handelsministers und des Eisenbahnministers vom 19. Jéinner 1896,
betreffend die Errichtung eines Eisenbahnministerium und die Erlaffung eines neuen Organisa-
tionsstatues fiir die statliche Eisenbahnverwaltung in den im Reichrathe vertretenen Kénigrei-
chen und Léinder, Reichsgesetzblatt fiir die im Reichsrathe vertretenen Konigreiche und Léinder,
21 Janner 1896, nr 16, s. 21.

38 Szerzej: S. Szuro, Informator statystyczny do dziejow spoleczno-gospodarczych Galicji.
Koleje zelazne w Galicji w latach 1847-1914, red. H. Madurowicz-Urbanska, Krakéw 1997,
J. Bund, Rozwdj kolejnictwa matopolskiego w okresie 80-lecia (1850—1930) dzialalnosci kra-
kowskiej Izby Handlowo-Przemystowej oraz przebieg staran o wykonanie ustawy koerberowskiej
o budowie drog wodnych, Krakow 1930.

3 List Stanistawa Glgbinskiego do Jana Gwalberta Pawlikowskiego z 28 1 1911 r. [149],
[w:] T. Sikorski, A. Wator, Korespondencja i papiery polityczne Jana Gwalberta Pawlikowskiego
z lat 1904-1914, Radzymin—Szczecin 2014, s. 218.
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W trakcie krotkiego pelnienia obowigzkéw ministerialnych Glabinski wy-
dat kilka obwieszczen i rozporzadzen dotyczacych m.in.: dokumentow konce-
syjnych i ich zmiany, spisu szlakoéw kolei zelaznych, do ktoérych stosowata sie
umowa mi¢dzynarodowa z 14 pazdziernika 1890 r. dotyczaca obrotu towarami
na kolejach zelaznych, taryf dla przewozu 0sob, pakunkow i zywych zwierzat®.
Wspolpracowat §ci§le m.in. z ministerstwami: skarbu, handlu, spraw wewnetrz-
nych czy rolnictwa w kwestiach nowych uregulowan prawnych. Wiele uwagi
Glabinski poswigcit rowniez wykorzystaniu nadwyzek ropy naftowej w kolej-
nictwie do opalania lokomotyw. Gdy cena ropy naftowej wskutek wielkiej pro-
dukcji spadta, minister zdecydowat si¢ na opalanie parowozéw ropa naftowa,
co wymagalo przerobienia wszystkich parowozow i zabezpieczenia cen ropy na
daleka przyszto§¢*.

Glabinski, jak donosita prasa, zajat si¢ rowniez rozszerzeniem stacji kolejo-
wej w Limanowej, na ktorej panowat wzmozony ruch z powodu transportu ropy
i eksportu nafty. Drugi projekt dyrekcji kolei rozwigzujacy ten problem zaktadat
wybudowanie stacji w Lososinie Gornej, ktora miata rozwigzac problem wzmo-
zonego ruchu w Limanowej. Rada miejska Limanowej, ktorej zdaniem powsta-
nie nowej stacji mogtoby doprowadzi¢ miasto do ruiny, by zapobiec tym dziata-
niom, podjeta decyzje wystania depeszy do ministra Glgbinskiego z protestem
przeciw zamierzonej budowie stacji kolejowej w Lososinie Gornej, a z prosba
o0 rozszerzenie stacji kolejowej w Limanowej*. Z kolei ,,Dziennik Cieszynski”
donosil, ze minister kolejowy Glabinski wydat rozporzadzenie, aby nazwe stacji
kolejowej ,,Saybusch” zamieni¢ na wlasciwa nazwe polska ,,Zywiec”. To roz-
porzadzenie miato by¢ natychmiast wprowadzone w czyn®. Jednak, jak donosit
,Kurier Lwowski”, ,,wtadze kolejowe nic sobie z polecen ministra tego nie ro-
big i niemiecki szyld jak wisiat tak wisi”*. Pozostajac w Zywcu, warto przypo-
mniec¢, ze minister mianowat réwniez Waleryana Kulika naczelnikiem ruchu na
stacji Zywiec*. Jako minister, Glabinski wbrew stanowisku wiedenskich sfer
finansowych i politycznych (takze wojskowych) starat si¢ przeprowadzi¢ de-

40 Szerzej: Dziennik Ustaw Panstwa dla Krolestw i Krajow w Radzie Panstwa Reprezento-
wanych, Wieden 1911, s. 84, 121, 133, 153, 285, 465.

41 Archiwum Gtéwne Akt Dawnych (AGAD), C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych (310),
sygn. 48, k. 639-660. Glabinski juz wczesniej uczestniczyt w pracach zwigzanych z zawarciem
umowy migdzy Krajowym Zwigzkiem Producentéw Ropy a Ministerstwem Kolei na dostarcze-
nie ropy celem opalania lokomotyw i wybudowania odbenzyniarni, za: Organizacyja, ,,Nafta.
Organ krajowego Towarzystwa Naftowego” 25 VII 1908, z. 14, s. 199-201; S. Glabinski, Wspom-
nienia polityczne, s. 188.

4 Z kraju, ,,Nowa Reforma” (numer popotudniowy) 6 IV 1911, nr 158, s. 2.

4 Dziennik Cieszynski” 2 TIT 1911, nr 51, s. 3.

4 Kurier Lwowski” 22 11 1911, nr 133, s. 2.

4 Dziennik Cieszynski” 1 III 1911, nr 50, s. 3.
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centralizacj¢ 1 komercjalizacj¢ kolei oraz spolonizowa¢ rowniez administracje
na terenie Galicji. 5 maja 1911 r. Glabinski wydatl obwieszczenie dotyczace
uproszczenia toku czynnos$ci u wladz panstwowego zarzadu kolei zelaznych*.

Minister kolei duzo podrézowat, m.in. do Czech, ale réwniez po kraju, by
osobiscie zapoznac si¢ z problemami w zakresie kolejnictwa, odwiedzit row-
niez Krakow. Prasa donosita:

Minister dr. Glabinski przybyt do Krakowa w $rodg po potudniu pociggiem pospiesznym
w towarzystwie kilku wyzszych urzednikéw ministerialnych z Wiednia, miedzy ktorymi byli
dyrektor kolei potnocnej Banhans, szef biura prezydyalnego w ministeryum kolej. dr. Pesta,
wicesekretarz min. dr. L. Starzewski i starszy radca budownictwa J. Bartak. Na dworcu ocze-
kiwali ministra przedstawiciele wtadz rzadowych i autonomicznych, przede wszystkiem grono
urzgdnikow kolei z radca dworu Zborowskim na czele. Glabinski wystuchat prosb dotyczacych
przyspieszenia budowy nowego dworca towarowego w Krakowie, zatwierdzenia kontraktu do-
stawy $wiatla elektrycznego dla kolei i zatatwienia spraw rewerséw demolacyjnych. Nastepnie
zwiedzit budujace si¢ domy dla urzednikow kolejowych przy ulicy Blicha i warsztaty kolejowe
w Plaszowie?’.

Przyjmowal réwniez liczne deputacje, m.in. nauczycielstwa niemieckiego
i stowianskiego, ktére wsrod swoich postulatéw domagaly si¢ legitymacji ko-
lejowych dla nauczycieli ludowych. Minister Glabifski uznatl stusznos$¢ tego
zadania i przyrzekl, ze zajmie si¢ ta sprawg*®.

Problemem ciagle obecnym i nieuregulowanym byta kwestia kanatow, za
ktorej wykonanie Gtgbinski byt odpowiedzialny w rzadzie. W tym celu zostata
przyjeta i powotana specjalna komisja, ktora miata czuwac nad wypetieniem
zobowigzan przez rzad, w tym nad spetieniem deklaracji, ze w budzecie na
1912 r. znajda si¢ srodki na sfinansowanie budowy kanatow. Do komisji naleze-
li oprécz ministra kolei ministrowie przemystu i handlu, robot publicznych oraz
minister dla Galicji.

Glabinski byt cztowiekiem ustawicznie podrézujacym i stale zmieniajagcym
miejsce pobytu. Uwielbial podréze, a pracowat, jadac pociagiem. Mieszkat we
Lwowie, a jednoczesnie w Wiedniu. Duzo podrézowat: Lwow, Wieden, War-
szawa, Paryz, Berlin, Sztokholm, Krakoéw czy Stany Zjednoczone. Bliski byt
mu réwniez Nowy Targ i Zakopane. W wspomnieniach syna Glabinskiego —
Stanistawa zachowata si¢ rodzinna historyjka zwiazana z koleja, ktora po latach
opowiadat: ,Mama miala ich [jamnikoéw] calg sfor¢ i jezdzita z nami do Wied-

4 Obwieszczenie Ministra kolei zelaznych z dnia 5 maja 1911 r., ktérem wydaje si¢ dalsze
zarzqdzenia celem uproszczenia toku czynnosci u wladz panstwowego zarzqdu kolei Zelaznych,
Dziennik Ustaw Panstwa dla Krolestw i Krajow w Radzie Panstwa Reprezentowanych, Wieden
1911, s. 345-347.

47 Minister kolei w Krakowie, ,Nowo$ci Ilustrowane” 4 III 1911, nr 9, s. 7-8.

® Deputacje nauczycielstwa ludowego w Radzie parstwa, ,,Szkolnictwo” 15 1I 1911,
nr5,s. 1-2.
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nia, szczegolnie kiedy ojciec byl ministrem kolei Austrii. Jezdzili salonka i o0j-
ciec z wyraznym niesmakiem opowiadat mi, ze kiedy$ jaki$ jamnik na ktorejs
ze stacji uciekt. Zatrzymano pociag do czasu, az obsluga stacji ztapala jamnika
pana ministra”™®.

Michatl Bobrzynski pisal, Ze nowy minister kolei nie poswigcat si¢ jednak
pracy: ,,sadzil, ze teraz przyszta dla niego wielka polityczna rola i objezdzajac
rozne kraje, a w szczego6lnosci Czechy, dla inspekeji kolei, korzystat z tej spo-
sobnosci, azeby wygtasza¢ mowy polityczne i na swoja reke poza prezydentem
ministrow prowadzi¢ polityke i mieszac si¢ w spor czesko-niemiecki. Wywotato
to ogdlne zdziwienie, popsulo jego stanowisko w gabinecie i zrazito do niego
bar. Bienertha®. Innego zdania byt Glabinski:

Sam dawatem dobry przyklad pracowitosci. Sprawy gotowe dla mojej aprobaty znoszono
mi codziennie wieczorem nieraz z calymi stosami aktow do przejrzenia i decyzji. Nazajutrz rano
zazwyczaj wszystkie byly juz przeze mnie przejrzane i podpisane. W tym celu przychodzitem
poéznym wieczorem lub noca do biura, przegladatem i podpisywatem akta i wnioski, a tylko spra-
wy watpliwe odktadatem dla wystuchania referentow'.

Stanistaw Glabinski podat si¢ do dymisji, co przyczynito si¢ do upadku
rzadu 24 czerwca 1911 r. Bobrzynski pisat: ,,w gabinecie nie umiat sobie zdoby¢
wplywu politycznego i identyfikowat si¢ ciggle z Narodowa Demokracja, gdy
ona przy wyborach do Rady Panstwa poniosta kleske, wniost dymisje, ktora
zaraz 24 czerwca zostala przyjeta™?. Dalej donosi Bobrzynski:

Gdy Gtabinski ustapiwszy z ministerstwa wroci¢ miat do Lwowa, dn. 9 lipca przygoto-
wano mu owacyjne przyjecie. Na dworcu kolei przemoéwit do niego Stanistaw hr. Stadnicki,
czego wynikiem byta rezolucja wyrazajaca oburzenie rzadowi krajowemu, a epilogiem noc-
ny pochéd z pochodniami przed mieszkanie Glabinskiego i mowa Zamorskiego podburzajaca
przeciw mnie ulicg®.

Z kolei Glabinski twierdzit: ,,Zdecydowatem si¢ poda¢ do dymisji, aby
nie odpowiada¢ za tajdactwa wyborcze i nie by¢ zaleznym od Bilinskich,
Germanow, Rosneréw i innej hototy. Sadze, ze nie tylko ja, ale i stronnictwo
nasze, jako ideowe, traci na ciggtych moich honorach, zatrzymywane w swo-
bodnym pedzie*. Prasa donosita, ze Glabinski dotknigty zostat ciezkim nie-
powodzeniem:

4 S. Glagbinski, W cieniu ojca, Warszawa 2001, s. 16.
30 M. Bobrzynski, Z moich pamietnikow, s. 227.
S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 182.
M. Bobrzynski, Z moich pamigtnikow, s. 249.

3 Tamze, s. 254.

% List Stanistawa Glgbinskiego do Jana Gwalberta Pawlikowskiego z 23 VI 1911 r. [175],
T. Sikorski, A. Wator, Korespondencja i papiery polityczne Jana Gwalberta Pawlikowskiego z lat
1904-1914, s. 239.
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Osobliwos¢ krotkiego zywota ministerialnego dr Glabinskiego tkwi w tym, ze nikt o jego
dziatalnosci w ogodle nic nie wie. Jezeliby na swoich wycieczkach, ktore o ile odbywaly si¢ na
koszt panstwa nazywaja si¢ podroézami inspekcyjnemi, przy przyjeciu czeskich dziennikarzy nie
wypowiedzial przez zapomnienie mowy prezesa Kota Polskiego, zamiast mowy ministerialnej,
to opinia publiczna catkiem by o nim zapomniala. [...] a za to kontrybuenci beda do konca jego
zycia wyptacali mu rente po 100 000 koron rocznie®.

Glabinski jako Minister Kolei niczym specjalnym si¢ nie wyr6znil. Zajmowat si¢ gldwnie
polityka, a kolejnictwa nie zdazyt si¢ nauczy¢™.

Trudno rowniez oczekiwac, by w ciggu niespelna potrocznego urzedowa-
nia udalo mu si¢ trwale przeorganizowa¢ strukture ministerstwa i przeprowa-
dzi¢ gruntowne reformy. Cho¢ jak sam twierdzi, zrobil wiele: uproscit urze-
dowanie pod wzglgdem biurokratycznym, podnidst poczucie samodzielnosci
i odpowiedzialno$ci urzgdnikow, wydajac rozporzadzenie zakazujace zasig-
gania zgody przelozonej wladzy w takich sprawach, ktore wedle norm stuz-
bowych urzednicy maja sami decydowac. ,,Uregulowalem réwniez kwestie
awansow kolejarzy galicyjskich, ktorzy skarzyli si¢, ze byli pomijani i wpro-
wadzilem tzw. automatyke awansowa, starajac si¢ zwigkszy¢ liczbe Polakow
w ministerstwie”’.

Stwierdzi¢ nalezy, ze nigdy potem polityczna rola Glabinskiego nie bedzie
tak duza jak w monarchii austro-wegierskiej, cho¢ powotanie go na ministra
kolei miato by¢ dla niego tylko pierwszym etapem kariery politycznej na drodze
do objecia teki ministra dla Galicji, namiestnikostwa czy stanowiska premiera.
Projekty te zburzyta I wojna §wiatowa, w trakcie ktorej Glabinski dtugo repre-
zentowal program zjednoczenia i niepodlegtos$ci Polski, cho¢ moze pod ber-
tem monarchy. Uwazal, ze zjednoczenie nie moze nastapi¢ pod egida Niemiec,
a wobec orientacji prorosyjskiej zajat stanowisko sceptyczne, mimo ze wyrazi-
cielami tego pogladu byli czotowi przywddcy Narodowej Demokracji. Trzeba
zdawaé sobie sprawe, ze przywiazanie Polakow do struktur austriackich byto
w Galicji jeszcze silne, o czym $wiadcza stowa pisane w 1914 r. na wies¢ o za-
machu sarajewskim: ,,Biedna Austria, biedny cesarz, biedni Polacy w Austrii”*®,
Z kolei Leopold Jaworski, konserwatysta krakowski, podkreslat:

Dziwne panstwo ta Austria. ,,My ja i tak kochamy”, mowi Bilinski. ,,Kochamy”... faktem
jest, ze tylko w Austrii, panstwie narodowo niejednolitym, mozemy pozostaé¢ odrgbnym narodem,
Rosja nas zdemoralizuje, Prusy zetra w miazgg. [...] Mowiono mi, ze na zebraniu u Niezabitow-

5 Glgbinski jako minister, ,Kurjer” 28 VI 1911, nr 145, s. 2.

56O udziale Polakow w zyciu politycznym Austro-Wegier, w tym Stanistawa Glabinskiego,
pisze m.in. W. Lazuga, Kalkulowac... Polacy na szczytach C.K. Monarchii, Poznan 2013, s. 397.

37 S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 181-189.

8 Przeglqd polityczny, ,,Przeglad Polski” 1914, t. 192, nr 576, s. 590.
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skiego powiedzial Gotuchowski: ,,Kto nie idzie z Austrig, jest ztym Polakiem”. Ma racjg, ale nie
wysnuwa konsekwencji*’.

I wojna $wiatowa i odzyskanie niepodleglosci przez Polske zmienito row-
niez postawe polityczng Glabinskiego, ktory, jak wielu Galicjan, zaangazowat
si¢ w zycie polityczne. Czy zmiana ta byta wynikiem chtodnej kalkulacji, czy
klegski? Odpowiedz nie jest jednoznaczna. Stanistaw Kozicki, polityk i publicy-
sta zwigzany z endecja, po latach pisat o ogromnym wktadzie Galicjan, ktérzy
mieli wigksze wyrobienie polityczne i byli bardziej doswiadczeni w pracy par-
lamentarnej, a Glabinskiego scharakteryzowat nastepujaco:

Byt cztowiekiem inteligentnym, posiadajacym duza wiedze, zwlaszcza w sprawach gospo-
darczych i skarbowych, dar wymowy oraz zrgczno$c i takt w stosunkach z ludzmi. Gdy si¢ zjawit
na trybunie sejmowej, shuchano go zawsze w spokoju i z uwaga. [...] Trzeba jednak zauwazy¢, ze
Glabinski zblizyt si¢ i przytaczyt do Demokracji Narodowej juz jako cztowiek dojrzaly i majacy
wyrobiong pozycje w Galicji®.

Stanistaw Gtabinski w 1919 r. zostal wybrany na posta Sejmu Ustawodaw-
czego, w maju 1923 r. objat tek¢ Ministerstwa Wyznan Religijnych i O$wiece-
nia Publicznego oraz wicepremiera w rzadzie Wincentego Witosa, a w latach
1928-1935 piastowat mandat senatora. Cho¢ nie mial szczgécia do funkcji mi-
nisterialnych, ministrem w okresie dwudziestolecia miedzywojennego tez byt
niespelna pot roku, to wydawato sie, ze jest to przyklad kariery politycznej,
o ktorej wielu politykéw marzylo, a jednak stanowiska te byty dalekie od spet-
nienia jego rzeczywistych ambicji politycznych.

Szczyt aktywnosci politycznej Stanistawa Gigbinskiego przypadat wige na
epoke Austro-Wegier, w ktorej polsko$¢ oznaczata walke o pozycje Polakow
w Galicji, w austriackim parlamencie, rzadzie, na dworze Franciszka Jozefa
i catkowitg lojalnos¢ wobec Wiednia. Glabinski po latach pisat:

Polacy wigc rzadzacy w kraju lub w panstwie mogli dziata¢ w podwdjnej swej roli: jako
urzednicy austriaccey i jako przedstawiciele narodu polskiego, a bylo ich obowiazkiem narodo-
wym nie sprzeniewierza¢ si¢ nigdy tej swojej drugiej roli, chociaz to si¢ dziato z uszczerbkiem
ich charakteru urzedowego®'.

Glabinski nie wyobrazatl sobie innej rzeczywistosci politycznej, a ta, w ktd-
rej przyszto mu zy¢ po I wojnie Swiatowej, nie spetniata jego oczekiwan. Sta-
nistaw Glabinski zmart 14 sierpnia 1941 r. Do konca zycia tytutowat si¢ profe-
sorem, ,,bylym ministrem austriackim i polskim oraz senatorem polskim” i byt
dumny ze swej pozycji w Wiedniu.

% W.L. Jaworski, Diariusz 1914—-1918, wybor i oprac. M. Czajka, Warszawa 1997, s. 17-18.

0 S. Kozicki, Pamigtnik 1876—1939, oprac., przedmowa i przypisy M. Mroczko, Stupsk
2009, s. 489.

1 S. Glabinski, Wspomnienia polityczne, s. 42.
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The all-Polish Austrian Minister of Railway.
About Stanistaw Glabinski’s political career

Summary

Stanistaw Glabinski (1862—-1941) was a lawyer, economist and politician, who in the first
period of his activity was related to the Austro-Hungarian Monarchy. Elected to the Austrian State
Council (1902), and then to the National Parliament (1904), he made a rapid career. Particularly
he was criticised by conservatists from Cracow, who feared that their influences in Galicia would
be diminished. Political and ethnic conflicts, the reform of electoral regulations and the so-called
“canal issue” provided an opportunity for Cracow conservatists to remove Glabinski from direct
influence on politics and to make him resign from the position of the president of the Polish
Circle. In 1911 Glabinski received the ministry of railway in the government created by Richard
Bienerth. Which was the beginning of the deterioration of Glabinski’s political position on the
Galician political scene.

Key words: Stanistaw Glabinski, Galicia, Austro-Hungary, the Democratic-National Party, Mi-
nistry of Railway in Vienna



