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»,Moi Panowie, jedziemy na manewry!”
Przygotowanie zmotoryzowanych oddziatéw armii
austro-wegierskiej do dziatann wojennych

Summary

“My gentlemen, we’re going to manoeuvers!” Preparation of motorized
troops of the Austro-Hungarian army for the war

When motor vehicles appeared within the range of interest of the army elites, a whole
array of activities aiming at introduction of those vehicles to military service commenced.
The procedure itself was similar to any other army, the difference, however, consisted in its
intensity. Upon initial tests and personnel trainings, the most important trial was using
automobiles and motorcycles during manoeuvres. Manoeuvres were what could most
thoroughly check the vehicles themselves, as well as the personnel training level and their
cooperation with non-motorised units.

In the Austro-Hungarian Empire, the first automobile tests were carried out as early as late
19* century. In 1896, a passenger car was tested, while in 1898, long-standing trials of the
first lorry took place. Following those initial tests, motor vehicles began to participate
in manoeuvres of various level on a yearly basis. Obviously, the largest number of motor
vehicles appeared on the imperial manoeuvres organised each year.

The driving force behind the motorisation of the Austro-Hungarian Army was Robert
Wolf, an artillery officer transferred in 1904 to manage the newly established Automobile
Department at the Military Technical Committee. On his initiative, tests of the most
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crucial technical solutions took place. They were: automobiles equipped with cable winches
invented by Wolf, so-called road trains, all-wheel drive vehicles and the first armoured
vehicle constructed in Vienna Daimler works.

Despite all those efforts, the Austro-Hungarian Army eventually entered the Great War
campaigns in 1914 without any properly motorised units. The reasons for this were numerous,
however, the basic one seemed to be aversion to motor vehicles felt by a considerable part
of the army elites, as well as high cost of purchase and operation of the vehicles.

Keywords: army, Austro-Hungarian Empire, motorisation, military manoeuvres

Streszczenie

Wraz z pojawieniem si¢ w kregu zainteresowan wojskowych elit pojazdéw mechanicznych
uruchomiony zostal caly zestaw dzialaii majacych na celu wprowadzenie ich do stuzby
wojskowej. Mechanizm dziatania podobny byt we wszystkich armiach $wiata. Réznice
polegaty tylko na ich intensywnosci. Po pierwszych testach i szkoleniach kadry najwaz-
niejszym sprawdzianem bylo uzycie samochodéw i motocykli w trakcie manewréw. To one
pozwalaly w najpelniejszy sposéb sprawdzi¢ zaréwno same pojazdy, stopien wyszkolenia
kadry, jak tez ich wspélgranie z niezmotoryzowanymi formacjami.

W monarchii austro-wegierskiej pierwsze testy samochodéw mialy miejsce jeszeze pod
koniec XIX w. W 1896 r. sprawdzano samochdd osobowy, a w 1898 przeprowadzono
dlugotrwale proby pierwszego samochodu cigzarowego. Po tych pierwszych testach
samochody zaczely rokrocznie bra¢ udzial w réznego szczebla manewrach wojskowych.
Z przyczyn oczywistych najwiecej ich pojawiato si¢ na organizowanych co roku manewrach
cesarskich.

Motorem napedowym motoryzacji armii austro-wegierskiej byt Robert Wolf, oficer artylerii
oddelegowany w 1904 r. do kierowania nowo utworzonym Wydziatem Samochodowym
przy Komitecie Wojskowo-Technicznym. To z jego inicjatywy doszlo do testowania
najwazniejszych rozwigzan technicznych: samochodu wyposazonego w wyciagarke linowg
jego pomystu, tzw. pociagéw drogowych, pojazdéw z napedem na wszystkie osie, oraz
pierwszego samochodu pancernego skonstruowanego w wiederiskich zaktadach Daimlera.

Mimo tych wszystkich staran ostatecznie armia austro-wegierska przystapita do dziatan
wojennych w 1914 r. bez odpowiednio zmotoryzowanych oddzialéw. Przyczyn takiego
stanu bylo wicle, ale podstawowym wydaje si¢ nieche¢ do pojazdéw mechanicznych zna-
czacej czedei elit wojskowych oraz wysokie koszty zwiazane z zakupem oraz eksploatacja
samych pojazdéw.

Stowa kluczowe: armia, Austro-Wegry, motoryzacja, manewry wojskowe
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Warto$¢ armii zalezy w gléwnej czgéci od sprawnosci nie tylko prostych zotnierzy,
ale i korpusu oficerskiego. Aby jedni i drudzy mogli jak najlepiej wypelni¢ swemu
zadaniu, urzadza si¢ co roku manewry pojedynczych korpuséw i wiclkic manewry ce-
sarskie, a oprécz tego, co czas pewien ¢wiczenia pewnych oddziatéw. Celem tych ¢wi-
czeh jest nalezyte wyksztalcenie zolnierzy i oficeréw. Cwiczenia te bowiem urzadzane
sg zupelnie w ten sposdb, jakby si¢ odbywaly w czasie wojny. Chodzi wigec w nich
przede wszystkim o szybkie orientowanie si¢ oficeréw w sytuacji i o szybkos¢, z jaka
zolnierze wykonaja ich rozkazy'.

ytat z ,Nowosci Ilustrowanych” 1905 r. po$wiadcza powszechna opinie,

ze manewry byly niezb¢dnym uzupetnieniem teoretycznego szkolenia

zolnierzy, ktore realizowano w koszarach, a takze miejscem testowania
nowych technologii, przed wprowadzaniem ich do armii i w trakcie. Nie inaczej
stalo si¢ z pojazdami mechanicznymi, ktére zacz¢to wprowadzaé, wzorem innych
panstw, do armii austro-wegierskiej jeszcze pod koniec XIX w.

Problematyka zwigzana z rozwojem austro-wegierskiej motoryzacji jest mato
znana zaréwno badaczom poswi¢cajacym si¢ studiom nad dziejami motoryzacji,
jak i techniki w ogéle. Co za tym idzie, jest tez malo spopularyzowana wiérdd szer-
szego grona odbiorcéw, w tym mitosnikéw i pasjonatéw tej dziedziny. Od lat zaj-
mujac si¢ historig rozwoju motoryzacji w monarchii austro-wegierskiej, staram si¢
analizowa¢ rdzne jej aspekty. Przestawiony tutaj tekst ma na celu zaprezentowanie
obecnie malo znanej kwestii wprowadzania pojazdéw do armii austro-wegierskiej
iuzycia ich podczas dorocznie organizowanych manewréw.

Pierwsze proby z wykorzystaniem samochodu przeprowadzono w 1896 r., uzyto
w tym celu samochodu osobowego marki Daimler®. Dwa lata pézniej przeprowadzo-
no préby samochodu ci¢zarowego, dostarczonego przez austriacka firme Bierenz,
Fischer & Cie. Zbudowano go z cz¢sci wyprodukowanych przez fabryke Daimle-
ra w niemieckim Cannstatt®. Testy odbywaly si¢ przed komisja ztozong z oficeréw
Sztabu Generalnego oraz Wojskowego Komitetu Technicznego i trwaly 275 dni.
Préby dotyczyly wykorzystania pojazdu zaréwno jako ciagnika artyleryjskiego, jak
i transportera amunicji*. Zainteresowanie wojskowych zmotoryzowanym trans-
portem byto wynikiem probleméw, jakie nastr¢czat transport konny. Przyktadem

U Cwiczenia pionierow i trenu karpum przemyskiego, wNowosci Ilustrowane” 1905, R. II,

nr4l,s. 8.

2 W.J. Spielberger, Krafifahrzeuge und Panzer des Osterreichischen Heeres 1896 bis heute,
Stuttgart 1976, s. 12.

3 Thidem.

W. Stavenhagen, Der gleislose Kraftwagen in militirischer Beleuchtung. Fiir Offiziere aller

Waffen des Heeres, der Marine und der Schutz-Truppen, Oldenburgi. Gr. 1908, s. 93.
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tego miafo by¢ zdarzenie, do ktérego doszto w 1878 1. Podczas transportu konnymi
wozami owsa z Banja Luki do Travnika furaz przygotowany dla koni zostal zuzyty
szybciej niz przewidywano. W zwiazku z tym zwierzeta karmiono transportowa-
nym owsem. W efekcie dowieziono do celu uszczuplony fadunek, z keérego kolejna
czg$¢ zuzyta musiata by¢ w drodze powrotnej’.

Waznym krokiem w motoryzacji armii austro-wegierskiej bylo utworzenie
w 1904 r. Wydziatu Samochodowego przy 7 Sekcji Komitetu Wojskowo-Tech-
nicznego®. Kierowanie nim powierzono Robertowi Wolfowi’, ktéry w 1900 r. od-
delegowany z 9 Putku Artylerii® zostat cztonkiem Wojskowego Komitetu Tech-
nicznego’. Powszechnie znany byl, siegajacy 1896 r., jego entuzjazm dla kwestii
zwiazanych z motoryzacja oraz jego zdolnosci organizacyjne. Wolf jednoczesnie
piastowat stanowisko wiceprezesa Austriackiego Automobilklubu'.

Kolejnym dzialaniem majacym zapewni¢ wojsku odpowiednie kadry do uzywa-
nia pojazdéw mechanicznych oraz dostarczy¢ samych pojazdéw mechanicznych
(samochodéw i motocykli) bylo utworzenie zmotoryzowanych korpuséw ochot-
niczych: automobilowego w 1906 i motocyklowego w 1907 r."' Czlonkowie obu
korpuséw zobowiazani byli do obycia w przeciagu czterech lat dwéch dziesie-
ciodniowych ¢wiczen. Za udziat w tych ¢wiczeniach mieli otrzymywad specjalne
wynagrodzenie'?. Oba korpusy ochotnicze powstaly z inicjatywy kierownictwa
Austriackiego Automobilklubu®.

Kluczowym dla motoryzacji oddziatéw armii austro-wegierskiej byt 1909 r., kiedy
ostatecznie okreslono zasady organizacji wojsk samochodowych w czasie pokoju'“.,
Uznajac samochdd za niezb¢dny $rodek transportowy w nowoczesnej armii, zde-
cydowano, ze najlepszym rozwiazaniem bedzie posiadanie w czasie pokoju tylu sa-
mochodéw, ilu potrzebnych bylo do niezbednej obstugi poszczegdlnych jednostek
wojskowych. W mysl tych samych zalozen w przypadku wybuchu wojny niezbedna
liczba pojazdéw miata by¢ pozyskana na drodze poboru ze zrédet cywilnych®.

5 W.J. Spielberger, op. cit., s. 15.

¢ ]. Augustowski, Wojska samochodowe w Austrii, Niemczech i Rosji podczas wojny swiatowej,

»Bellona” 1932, R. XIV, t. XL, s. 170.

W. Stavenhagen, 0p. cit., s. 96.

8 Major Robert Wolf; ,Allgemeine Automobil-Zeitung” [dalej: ,AA-Z”] 1906, Bd. VII,
Nr. 44, 5. 2.

?  W. Stavenhagen, op. cit., s. 94.

10 Ibidem.

J. Augustowski, op. cit., s. 170.

2 Ibidem, s. 172.

5 Major Robert Wolf, ,AA-Z” 1906, Bd. VI, s. 2.

J. Augustowski, op. cit., s. 170.

5 Ibidem, s. 171.
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LA RuBET “IJ

VICEPRASIDENT DES OES'IIKREI(HIS(HEN AUTOMOBIL-CLUB

1. Major Robert Wolf, Szef Wydzialu Samochodowego przy 7 Sekeji Komitetu
Wojskowo-Technicznego oraz wiceprezes Austriackiego Automobilklubu
(Zrodto: Allgemeine Automobil-Zeitung 1906, Bd. VII, Nr. 44, s. 1, hteps://anno.onb.
ac.at/cgi-content/anno?aid=aaz&datum=19061104&zoom=33, dostep: 1 111 2022)

Praktycznie az do wybuchu wojny dziatania nad wojskowym wykorzystaniem
pojazdéw mechanicznych w monarchii austro-wegierskiej przebiegaly wielotoro-
wo. Obok rozlicznych préb technicznych, pokazéw i teoretycznego szkolenia przy-
sztej kadry istotnym elementem byl udzial pojazdéw mechanicznych w dorocznych
manewrach na réznych szczeblach armii austro-wegierskiej. Pamictaé nalezy przy
tym, ze w my$l ustalen z 1909 r. pewna, stosunkowo niewielka liczba pojazdéw
uzywana byla w wybranych jednostkach wojskowych rozsianych po terenie calej
monarchii. Zdarzalo si¢ réwniez, ze wojskowi do celéw stuzbowych uzywali nawet
swoich wlasnych, prywatnych pojazdéw. Przypadek taki opisano w liscie nadesta-
nym w lipcu 1900 r. do redakeji fachowego tygodnika motoryzacyjnego ,, Allgemei-
ne Automobil-Zeitung”. Jego autorem byt Conrad Hulicka, ktéry miat przydziat
stuzbowy do fabryki amunicji w Wollersdorf i z racji tego petnil funkeje ogniomi-
strza na strzelnicy artyleryjskiej w podwiedenskim Steinfeld. Autor listu, nadsylajac
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stosowng fotografi¢'®, informowat redakcje o tym, ze podczas ¢wiczebnych strzelan
zamiast konia uzywa swojego prywatnego samochodu. Codziennie dojezdzal nim
na strzelnice, a tam w trakcie stuzby wykorzystywat go do wypetniania przydzielo-
nych mu zadan. Przemierzat on bezdroza poligonu pomi¢dzy stanowiskami artyle-
ryjskim a celami, gdzie detonowat niewybuchy. W sumie pokonywal on codziennie
dystans okoto 14 km. Na koniec listu napisat:

Przekonalem sig, ze dla moich celéw pojazd mechaniczny jest bardziej prakeyczny niz
kon, poniewaz oprdcz tego, ze generalnie poruszam si¢ szybciej, moge zabraé ze sobg
w samochodzie fadunki wybuchowe i przydzielonego mi do nich czlowicka, co przy
dlugich dystansach i krétkim czasie [na ich pokonanie — R.G.] jest bardzo trudne'.

Jednak to udzial w manewrach pozwalat na najdoktadniejsze ocenienie przydat-
nosci pojazdéw mechanicznych w dziataniach wojennych, na oswojenie si¢ z nimi
najszerszemu gronu zotnierzy oraz przeéwiczenie zaréwno obstugi pojazdéw, ich
napraw, jak i dziafan logistycznych zwigzanych z przejazdami na miejsce manew-
r6w iz powrotem do koszar. Jak czytamy w ,,Nowosciach Ilustrowanych” z 1905 r.:

Istota manewrdw polega na ¢wiczeniach wojska w celu praktycznego obeznania do-
wddcdw i zotnierzy z dzialaniami wojennymi, oswajajac nadto z trudami i niewygodami
podczas marszu. Kazde manewry s marszem przedsigbranym z nalezytymi ostrozno-
$ciami wojskowymi, a koriczg si¢ udanym, czyli tzw. ,,markowanym atakiem”. [...]

Odbywaja si¢ one [manewry austriackie — R.G.] w kilku réznych okolicach monar-
chii, tak, ze kazdy prawie korpus odbywa manewry dla siebie. Ponadto odbywaja
si¢ rok rocznie wielkie manewry, w ktérych bierze udzial kilka garnizonéw, tzw.
»manewry cesarskie”, a na ktdre zazwyczaj i cesarz przybywa'®.

Prawie na kazdych z tych manewréw dochodzito do pionierskich, a czasami nawet
spektakularnych dokonan.
W 1878 r. 17 i 18 korpus wykorzystywal samochody do transportu broni

w gbrzystym terenie. Rok pdzniej, podczas manewréw w Karyntii, wojskowa

' Fotografia reprodukowana w czasopi$mie nosi podpis: ,porucznik Ferdinand Kober;
porucznik Conrad Hulicka; kapitan Daniel Schmidt, kapitan R. Haage; Oficerowie I Regi-
mentu Artylerii Fortecznej w Wiedniu”. Przedstawia ona pierwszych z dwéch wymienio-
nych, siedzacych w dwuosobowym lekkim samochodzie na tle trzech dzial i stojacych przy
nich pozostalych oficeréw.

7" Das Automobil auf dem Schietzfelde, ,AA-Z" 1900, Bd. I, Nr. 28, s. 11-12. Wiszystkie ttu-
maczenia z niemieckiego, jesli nie zaznaczono inaczej — R.G.

8 Manewry X. korpusu ,Nowosci llustrowane” 1905, R. II, nr 39, s. 6.
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ciezaréwka pokonala co prawda zamierzong tras¢ przez Taury, ale zadanie zostalo
wykonane jedynie czgéciowo. Zbyt duze nachylenie terenu miato wplyw na ograni-
czenie mozliwosci transportowych®.

W kolejnym roku manewry cesarskie miaty miejsce w Galicji. Teren ich organi-
zacji, na ktérym cheiano réwniez oceni¢ przydatnos$¢ samochodéw dla celéw woj-
skowych, nie zostal wybrany przypadkiem. Owczesne, galicyjskie drogi stanowily
bowiem spore wyzwanie dla pojazdéw mechanicznych®.

Jeszcze przed ich rozpoczgciem doszlo do spektakularnego wydarzenia. Kapitan
Robert Wolf z Komitetu Wojskowo-Technicznego wraz z Augustem Wirndor-
tem, dyrektorem fabryki Leesdorfer Automobilwerke pokonali samochodem tej
marki tras¢ z Wiednia do Przemyéla, liczacag 920 km. Podréz trwata 32 godziny.
Nastepnie pojazd ten podczas trwajacych dziesigé dni manewrédw pokonal dystans
1500 km, poruszajac si¢ nie tylko po drogach, ale réwniez takach, polach, a na-
wet kartofliskach. Oprécz tego samochodu wykorzystywano w trakcie manew-
r6éw jeszeze kilka innych. Z Leesdorfer Automobilwerke dostarczono do tych préb
dwa samochody osobowe napedzane silnikiem o mocy 9 KM: model Duc i model
Duc-Tonneau. Do tego dwa samochody ci¢zarowe napedzane silnikami réwniez
o tej samej mocy. Fabryka Daimler-Motor-Kommandit-Gesellschaft z Wiener
Neustadt wystata do testowania jednomiejscowy samochéd napg¢dzany silnikiem
o mocy 6 KM i dwa ci¢zarowe (lzejszy i cigzszy). Takze jeden z najstarszych pro-
ducentéw samochodéw w monarchii, Nesselsdorfer Wagenfabrik dostarczyt dwa
samochody osobowe®.

Powazny wypadek, jaki wydarzyt si¢ na galicyjskich manewrach, zakoniczyt nie-
oczekiwanie proby pojazdéw mechanicznych. W wyniku sploszenia koni przez
jadacy samochdéd wywrécil sic powéz z sedziami polubownymi, oceniajgcymi
przebieg manewréw”. Mimo to w raporcie Komitetu Wojskowo-Technicznego
podsumowujacego powyzsze proby wypowiadano si¢ pozytywnie o przydatnosci
samochodéw do celéw wojennych®. Opierajac si¢ na tych doswiadczeniach z wy-
korzystaniem samochodéw dla celéw wojskowych, fabryka Daimlera w Wiener
Neustadt opracowata nowy model wojskowej ciezaréwki®.

' W. Stavenhagen, op. cit., s. 94.

2 Automobilistiche Manéverbilder, ,AA-Z” 1900, Bd. I, Nr. 43, s. 15.
* W. Stavenhagen, op. cit., s. 94.

2 Tbidem.

B Manewry cesarskie, ,Kurier Lwowski” 1900, R. XVIIL s. 5.

W Stavenhagen, op. cit., s. 94.

B Tbidem.
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Wraz z pozytywnymi wynikami przeprowadzonych testéw armia przejeta ini-
cjatywe w swoje rece. W miejsce samochodéw oferowanych przez producentéw na
manewrach pojawily si¢c samochody przez nig zamawiane. W 1901 r. planowano
zamdwienie czterech samochodéw?, majacych wzia¢ udzial w manewrach zorga-
nizowanych na terenie poludniowo-zachodnich Wegier. Ostatecznie jednak wzigto
w nich udziat pi¢¢ samochodéw osobowych i dwa ci¢zarowe réznych marek®. Sa-
mochody prowadzone byly zasadniczo przez fabrycznych kierowcéw, z wyjatkiem
jednego, w keorym zasiadt wojskowy kierowca, wezesniej przeszkolony w fabryce
Nesselsdorfer. Jeden z tych pojazdéw, przydzielony oficerowi dowéddztwa korpusu,
pokonat w tracie manewréw dystans okoto 1000 km w trudnym terenie®®. Pozostate
przejezdzaly do 170 km ze $rednia predkoscia 30 km/h*. Samochody ci¢zarowe
otrzymaly zadanie obstugi dostaw maki dla potrzeb polowej piekarni i transportu
upieczonego z niej chleba dla Zolnierzy bioracych udzial w manewrach. Postano-
wiono bowiem sprawdzi¢, jak w warunkach zmieniajacej si¢ lokalizacji piekarni,
wynikajacej z dynamicznej sytuacji na polu walki, sprawdza si¢ majace ja obstugi-
waé samochody. Préby te potwierdzily petng przydatnosci samochodéw do zadan
zaopatrzenia zywno$ciowego w warunkach polowych. Niejako przy okazji rozwia-
no pojawiajace si¢ u czesci wojskowych obawy co do tego, ze podczas transpor-
tu maki i chleba samochodami przewozony fadunek przesiaknie zapachem spalin
z silnika pojazdu®. Podczas tych manewrdéw samochody potwierdzily generalnie
przydatnos¢ dla celéw wojskowych. Wykonujac powierzone im zadania, pokonujac
przy tym dystanse 40—50 km?!, poruszaly si¢ nawet tam, gdzie z trudem jechano na
rowerach, uznawanych éwczesnie za pojazdy o wysokiej zdolnosci pokonywania
ciezkiego terenu.

W 1902 r. manewry wojskowe odbyly si¢ ponownie na Wegrzech, w okolicach
Sasvér. Podczas nich uzyto pojazdéw mechanicznych réznych marek z dwoma
rodzajami napedéw: spalinowym i parowym®. Wykorzystywano je do transpor-
tu zotnierzy i tadunkdw, przy czym wykazaly si¢ one duza przydatnoscia, jedno-
cze$nie pokonujac trudne, karpackie trasy®. Jednym z pojazdéw byt, dostarczony
przez zaklady K.u.K. Hochwagenfabrik Jakob Lohner & Co., samochéd osobowy

% Wieder 18 marca, ,Czas” 1901, R. LIV, nr 64, s. 3.

¥ Militirische Automobilismus, ,AA-Z” 1902, Bd. IIL, s. 9.

2 W. Stavenhagen, op. ciz., s. 95.

2 Thidem.

0 Militirische Automobilismus, ,AA-Z” 1902, Bd. 111, s. 12.

31 W. Stavenhagen, op. ciz., s. 95.

32 Automobile bei den Manower der osterr. =ung. Armee im Jahre 1902, ,AA-Z” 1903, Bd. IV,
Nr. 30, s. 23.

W. Stavenhagen, op. cit., s. 95.

33
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z napedem hybrydowym. Firma przekazata go do dyspozycji arcyksigcia Franciszka
Ferdynanda. Kierowcg tego samochodu byt inzynier Ferdynand Porsche, powotany
do odbycia stuzby na manewrach jako rezerwista. Porsche byl konstruktorem pro-
wadzonego przez siebie samochodu®. Przejechal nim 714 km, wykonujac do pigciu
przejazdéw dziennie i poruszajac si¢ po trudnym terenie®. Dwa pozostale samo-
chody, majace naped spalinowy oraz parowy, réwniez wywiazaly sie z postawionych
im zadan®. Stuzyly one gtéwnie do szybkiego dostarczania raportéw, obstugi rowe-
rzystéw oraz wyjazdéw rozpoznawczych. Dzigki nim wyzszym dowdédcom dano
mozliwos¢ szybkiego przemieszczania sie, a oficerom sztabu generalnego predkich,
osobistych interwencji¥’. Samochody prowadzone byly na przemian przez zotnierzy
i kierowcow fabrycznych. Ci pierwsi przed manewrami przeszkoleni zostali przez
producentéw. Mimo ze wyniki szkolenia byly pozytywne, zalecono, aby zotnierze
nie przekraczali predko$ci 30 km/h. Uznano bowiem, ze czterotygodniowe szkolenie,
ktére odbyli byto niewystarczajace do petnego opanowania jazdy samochodem.

Jednak najwazniejszym z testdw, ktére przeprowadzono podczas tych manew-
réw, byly prébne przejazdy ciezaréwki produkeji Osterreichische Daimler Moto-
rengesellschaft. Po raz pierwszy w armii austro-wegierskiej zamontowano na nim
wciagarka linowa, opracowang przez kapitana Roberta Wolfa®. Pojazd przydzie-
lono do 5 Korpusu Armii, by zapewnial dostawy paszy dla koni. W wyniku préb
przeprowadzonych w obecnosci arcyksiecia Fryderyka i generalicji uznano, ze wy-
ciggarki stanowi¢ powinny niezb¢dne wyposazenie pojazdéw wojskowych?. Takie
rozwigzywanie umozliwiajace wyciaganie samochodéw z opresji podczas jazdy
w terenie po dzi§ dzien jest rozwigzaniem powszechnie stosowanym w znaczacej
wickszosci samochoddw terenowych.

Podczas manewrdw nie obylo si¢ bez trudnosci w eksploatacji samochodéw. Pa-
rowa ci¢zaréwka sytemu Komarek w wyniku opadéw deszczu i §lizgania si¢ jej kot
na rozmicklej nawierzchni nie wywiazata si¢ z powierzonego jej zadania transportu
chleba. Ten sam pojazd podczas innego z przejazdéw musiat go przerwaé. Skonczyt
sic bowiem zapas wody, niezb¢dnej do wytwarzania napedzajacej go pary™. Inna
z parowych ciezaréwek miata ograniczony zasi¢g dziatania z racji swojego cigzaru.

3 K. Ludvigsten, Ferdinand Porsche. Ulubiony inzynier Hitlera, przekl. G. Siwek, Warsza-
wa 2021, s. 24-25.

35 Automobile bei den Maniwer..., ,AA-Z” 1903, Bd. IV, Nr. 30, s. 23.

36 Ihidem.

37 Ihidem, s. 24.

3 Thidem.

¥ Ein Militir-Lastwagen mit Seilwinde, ,AA-Z” 1902, Bd. III, Nr. 39, 5. 7.

O Automobile bei den Mandvern der ésterr.=ung. Armee im Jabre 1902, ,AA-Z” 1903, Bd. 1V,
Nr. 30, s. 25.
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Byt on zbyt duzy, aby mogta pokonywaé mosty na swojej drodze*. Tu nie tyle za-
wiodta technika, co logistyczne przygotowanie i inzynieryjne rozpoznanie tras
przejazdu.

Rok 1903 przynidst kolejng nowosé. Podczas manewréw uzyte zostaly moto-
cykle w liczbie 12 sztuk. Wyniki tej préby przekroczyly znaczaco oczekiwania co
do ich przydatnosci w warunkach pola walki. Znaczacy wplyw na taki stan rzeczy
mialo niewatpliwie przeszkolenie motocyklistow w produkujacych je fabrykach.
Na sze$¢ tygodni przed manewrami skierowano tam dwoch oficeréw, czterech pod-
oficeréw oraz kilku zolnierzy. W czasie tych prakeyk pokonali oni motocyklami dy-
stans ponad 1000 km*. Na manewrach wykorzystano motocykle zaréwno w dzien,
jak i w nocy, na drogach utwardzonych, gruntowych i bezdrozach, réwniez w cza-
sie opadéw deszczu. Podczas testow osiagnicto kilka niezwyktych wynikéw, kedre
wtedy wzbudzily peten podziw wéréd wojskowych. Jeden z kierowcéw pokonat
dystans 132 km w ciagu czterech godzin, catkowita wydajno$¢ jednego kierowcy
oscylowata w granicach do 800 km, przecietna predkos¢, jaka osiagano wynosita
38 km/h (wliczajac w to jazdy terenowe)®. Réwniez samochody osobowe i cigza-
réwki mogly poszczyci¢ si¢ dobrymi rezultatami. Samochéd marki Spitz przeje-
chal w ciggu manewréw 507 km, wezesniej pokonujac odleglos¢ 700 km w czasie
dojazdu do miejsca manewréw. Ci¢zarowy Turgan-Foy przewidzl tacznie 40 ton
tadunku, pokonujac dystans 305 km, stuzac gléwnie do transportu migsa z rzezni
i dostaw chleba. Co jednak bylo najwazniejsze, nie zdarzyl si¢ na terenie manewréw
zaden wypadek samochodowy, i jak podkreslano w podsumowaniu: ,samochody
nie sploszyly zadnego konia™*.

Zdobywane z roku na rok do$wiadczenie zwigzane z uzyciem pojazdéw mecha-
nicznych sprawito, ze coraz bardziej zwracano uwage na kwesti¢ odpowiedniego
przeszkolenia zotnierzy w zakresie prowadzenia pojazdéw. W podsumowaniu ma-
newréw w 1903 r. podkreslono dwie kwestie. Po pierwsze, stwierdzono, ze na-
prawde zadowalajace wyniki szkolen w fabrykach motoryzacyjnych osiagaja tylko
pojedynczy zolnierze, posiadajacy szczegélne predyspozycje. Pozostali natomiast
wymagaja znacznie dluzszego szkolenia w tym wzgledzie®. Po drugie, poruszono
kwesti¢ kosztow zwiazanych z przeprowadzaniem szkoler. Wigkszos¢ z fabryk, nie

A Thidem.

2 Automobile bei den Manivern der isterreichisch=ungarischen Armee, ,AA-Z” 1903, Bd. IV,
Nr. 41,s. 11.

B Ibidem,s. 11-12.

“ Ihidem,s. 12.

“  Die Verwendung von Automobilen bei den Mandvern im Jabhre 1903, ,AA-Z” 1904, Bd. V,
Nr. 19,s. 31.
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miata na podorg¢dziu wolnych pojazdéw do przeprowadzenia szkolen, tylko mu-
siala je specjalnie dla tego celu wyprodukowa¢. Ponadto dochodzily do tego koszty
paliwa, zuzycia materialéw eksploatacyjnych, jak i samych pojazdéw oraz napraw
spowodowanych uszkodzeniami i wypadkami. Dlatego tez szkolenie praktyczne
zaczgto odbywa¢ w wojsku. Pozwalalo to jednoczesnie na dostosowanie szkolenia
kierowcéw do specyficznych potrzeb wojska, przy jednoczesnym przeprowadzaniu
seksperymentéw z wszelkiego rodzaju pojazdami samobieznymi w bardziej efek-
tywny sposob”*. Konkluzja powyzszych stwierdzen bylo jednoznaczne okreslenie
potrzeby utworzenia wojskowego ,kursu samochodowego w potaczeniu z warszta-
tem naprawczym” .

Poza powyzszym manewry 1903 r. pozwolily na wnioski natury czysto tech-
niczno-eksploatacyjnej. Jeden z samochodéw osobowych, czteromiejscowy Daim-
ler austriackiej produkeji, po zakonczeniu manewréw odbyt podréz powrotng do
Wiednia z potudniowych Wegier, gdzie odbywaly si¢ manewry. Dystans 582 km
pokonano w czasie 27 godzin i 30 minut. W trakcie jazdy doszto do wielokrotnego
uszkodzenia ogumienia w samochodzie. Upatrywano tej usterki w sporym obciaze-
niu samochodu (pig¢ 0s6b, okoto 80 kg bagazu i zapas paliwa), polaczonego z wy-
soka temperatura powietrza. Jako zalecenie na przyszto$é¢ wskazano koniecznosé
schtadzania od czasu do czaséw opon przez polewanie ich zimng woda. Doszly
do tego liczne awarie zaptonu, usuwane na biezaco przez szofera. Tutaj podkreslo-
no, aby w przyszloéci jego konstrukcja pozwalata na mozliwo$¢ szybkich napraw
w warunkach polowych*.

W trakcie tych manewréw ponownie uzyto cigzaréwki z napedem parowym.
Pokonano nig faczny dystans 305 km (44 godziny jazdy), uzywajac jej zardwno jako
samodzielnego transportera, jak i ciagnika z doczepionymi przyczepami. Zuzyto
do tego 2,4 tony wegla, 15 razy napelniano zbiornik wody. Ilo$¢ paliwa wynikata
z tego, ze aby pojazd byl w kazdej chwili szybko dostepny, musial by¢ caly czas
utrzymywany pod para. W efekcie stwierdzono, ze pojazdy tego typu z wojskowego
punku widzenia maja ograniczong przydatno$¢®. Najwazniejsze jednak okazalo si¢
to, ze jednoznacznie oceniono przydatno$¢ dla celéw wojskowych samochodéw
osobowych i motocykli. Te pierwsze pozwalaly na szybki transport oséb, ,ktdre
musza dawaé lub odbiera¢ ustne rozkazy lub wyjasnienia” oraz przeprowadza¢é
osobiste rozpoznanie sytuacji. Natomiast motocykl wywiazywal si¢ doskonale
z zadan tacznikowych nawet przy znacznym dystansie, przy deszczowej pogodzie,

 Thidem.
7 Thidem.
Die Verwendung von Automobilen..., ,AA-Z” 1904, Bd. V,Nr. 19, s. 32.
Y Thidem.
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poruszajac si¢ drogami gruntowymi i réwniez podczas nocnych przejazdéw. Po-
twierdzily to zaréwno manewry na Wegrzech, jak i odbywajace si¢ tego samego
roku manewry w Galicji®.

W 1904 r. w wyniku odwolania manewréw cesarskich skrécit si¢ czas, a co za tym
idzie, i zakres zaplanowanych na ten rok testéw. Mimo to, uwzgledniajac réwniez
wyniki uzyskane w latach poprzednich, jednoznacznie potwierdzono przydatnosé
samochodéw osobowych i motocykli dla celéw wojskowych®'. Podkreslano jednak,
ze konieczny jest w przyszlosci wyeliminowanie juz na samym poczatku pojazdéw
zbyt stabych i mato uzytecznych. Stwierdzono, ze catkowicie wykluczone powinny
by¢ samochody osobowe z silnikami o mocy ponizej 8 KM. Takze w przypadku
motocykli zdecydowano o koniecznosci wyeliminowania z wojskowych préb sta-
rych oraz zbyt stabych modeli. Za konieczne uznano réwniez, aby firmy, ktérych
pojazdy gléwnie uzytkowane sa podczas manewréw, stworzyly odpowiednie zapasy
czg$ci zamiennych. Mialy by one by¢ zlokalizowane podczas manewréw w spec-
jalnie zorganizowanych magazynach polowych®2.

Tego roku szczegdlna uwage skupiono na kwestiach z uzytkowaniem pojazdéw
transportowych. Na etapie planowania manewréw zalozono przydzielenie do
14 Korpusu zmechanizowanej grupy transportowej, sktadajacej si¢ z cigzaréwki
nalezacej do wojskowego Magazynu Prowiantowego w Wiedniu, pociagu dro-
gowego™ z ciagnikiem majacym naped na jedng o$ oraz eksperymentalnego po-
ciagu drogowego, ciagnictego przez pojazd z napedem na obie osie. Ostatecznie
jednak w zwiazku z nieukoriczong budowy tego ostatniego uzyto jedynie dwéch
pierwszych pojazdéw. Mimo wspomnianego juz odwolania manewréw cesar-
skich w przeprowadzonych manewrach marszowych ci¢zaréwka pokonata w ciagu
16 dni dystans 465 km, a pocigg drogowy 465 km w 18 dni**. Same testy uznano
za bardzo pouczajace i pod pewnymi wzgledami niemal fundamentalne dla dal-
szego rozwoju wojskowych pociagéw drogowych. Przeprowadzone proby nie daly
jednak jednoznacznej odpowiedzi na temat przydatnoséci pociagéw drogowych
w stuzbie wojskowej. Gléwnym i decydujacym czynnikiem w tym wzgledzie byto
uksztattowanie terenu, w ktérym takie pojazdy w przysztosci miatyby si¢ poruszaé.
Zdecydowanie stwierdzono, ze powinien to by¢ obszar o niewielkich réznicach wy-
sokosci. W przypadku terenéw gorskich ruch miat si¢ jedynie odbywa¢ po drogach

% Die Verwendung von Automobilen..., ,AA-Z” 1904, Bd. V,Nr. 19, s. 33.

U Automobile Fabrzeuge bei den dsterr.=ungarn. Mandovern im Jabre 1904, ,AA-Z” 1905,
Bd. VI, Nr. 20, s. 21.

2 JTbidem, s. 15.

53 Mianem pociagu drogowego okreslano pojazd mechaniczny ciagnacy od dwéch do trzech

przyczep transportowych.

* Automobile Fabrzenge..., ,AA-Z” 1905, Bd. VI, Nr. 20, s. 15.
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budowanych zgodnie ze sztuka inzynierska, bez zbyt stromych nachylen. Co cieka-
we, uznano ze sama jako$¢ droég nie jest w tym przypadku istotna. Mialo to zosta¢
potwierdzone poprzez przejazdy po drogach Zle utrzymanych oraz polnych®. Jed-
noczesnie wyciagnieto wnioski dotyczace samej konstrukeji pojazdu. Stwierdzono,
ze w przysztosci powinien on posiada¢ mocniejszy silnik, mie¢ zmienione podwo-
zie w celu zwigkszenia zdolno$ci pokonywania stromych podjazdéw oraz usunigta
blokad¢ mechanizmu réznicowego®. Pociag drogowy testowany w 1904 r. zostal
zbudowany przez zaklady Daimler-Motorengesellschaft w Wiener-Neustadt i pier-
wotnie bezplatnie udostgpniony wojsku do testéw, ktére rozpoczely sie w grudniu
1903 r. Ich wynik byt na tyle pomyslny, ze Ministerstwo Wojny zakupito go juz wio-
sng 1904 r. Po zakoriczeniu manewréw pociag drogowy zostat skierowany do stalej
stuzby wojskowej w wiedenskim wojskowym Magazynie Prowiantowym®. W tym
samym roku doszto jeszcze do jednej, niezwyklej proby z udziatem samochodu.
W trakcie ¢wiczen wojskowych urzadzono pogorn samochodéw za lecacym balo-
nem. Jeden z samochod6éw na dystansie 100 km stracit do lecacego balonu 55 mi-
nut®®. Nie udalo si¢ niestety ustali¢, jakie pobudki kierowaly organizatorami tego
testu i czemu mial on stuzyé.

W 1905 r. manewry odbywaly si¢ na terenie Czech i Tyrolu. Podczas nich uzy-
wano sporej liczby pojazdéw mechanicznych. W wigkszosci samochody osobowe,
ktérych uzyto, nalezaly do oficeréw rezerwy. Przydzieleni zostali oni z ich prywat-
nymi samochodami do poszczegdlnych sztabéw i tam wykonywali przydzielone
im zadania. Jednocze$nie nie powiodta si¢ catkowicie préba pozyskania samocho-
déw na zasadzie najmu. Przyczyn dopatrywano si¢ w niepelnej ewidencji pojazdéw
i ustaleniu zbyt niskiej wysokosci rekompensat przewidzianej dla ich whascicieli®.
Jednak pojazdy, ktére udalo si¢ pozyskaé, byly bardzo intensywnie uzytkowane i to
réwniez w terenie gorzystym, przy zlej pogodzie, zaréwno w dzien, jak i w nocy.
Ich kierowcy wywiazywali si¢ nalezycie z postawionych zadan, przekazujac rozkazy,
przeprowadzajac rozpoznanie pozycji, przewozac oficeréw dozorujacych kwatery.
Jednoczesnie nie odnotowano zadnych wypadkéw z udzialem tych automobili.
Bylo to efektem udzielonych przed manewrami instrukeji dotyczacych zasad prze-
jezdzania przez miasta, poruszania si¢ w terenie oraz przy napotkaniu na drodze
koni i zaprzegéw. W efekcie wszyscy wyzsi dowddcy jako konieczne wskazywali po-
siadanie w swoich oddziatach samochodéw osobowych. Niestety mimo klopotéw

55 Ibidem,s. 21.
56 Thidems, s. 20.
7 Ibidem, s. 16.
58 W. Stavenhagen, 0p. cit., s. 96.
9 Automobile Fahrzeuge bei den osterveichisch=ungarischen Mandvern im Jahre 1905, ,AA-Z”

1906, Bd. VII, Nr. 22, 5. 8.
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z pozyskiwaniem samochodéw prywatnych na drodze najmu stwierdzono, ze
w przyszlosci konieczne bedzie korzystanie dla celéw wojskowych jedynie z takich
pojazddéw. Zdawano sobie przy tym sprawe z faktu, ze brak ich specjalnego wyposa-
zenia sprawia, iz takie pojazdy nie sa dobrze przygotowane dla celéw wojskowych®.

Podobnie jak samochody osobowe, dobrze spisaly sic motocykle. I takze w tym
przypadku stwierdzono, ze zbyt stabe silniki powodowaty klopoty w eksploatacji,
szczego6lnie utrudnialy dlugotrwate podjazdy po pochylosciach terenu. Powsta-
jace przy tym przecigzenia zmuszaly do przerywania jazdy i schiadzania silnika.
Kolejnym do$wiadczeniem byta kwestia stabilnosci pojazdu w trakeie jazdy. Tutaj
poprawialo sytuacj¢ dotaczanie wézkéw bocznych, a stosowanie naktadek antypo-
slizgowych na opony podnosito jakos$¢ wlasnosci trakeyjnych i zmniejszato zuzy-
cie ogumienia. Generalnie motocykle dobrze wywiazywaly si¢ z zdan patrolowych
i facznikowych, szczegélnie tam, gdzie byly korzystne warunki komunikacyjne:
»W odniesieniu do samochodéw osobowych, a nastgpnie motocykli z przyczepa-
mi®, manewry pokazaly, ze wyprébowane przez kilka lat $rodki transportu po raz
kolejny w petni udowodnily swoja sprawnos¢ wojskowg %

Jednak za najwigkszy sukces manewréw z 1905 r. uznano, ze wszystkie typy te-
stowanych pojazdéw transportowych wykazaty niewatpliwg przydatnoéé¢ dla po-
trzeb ewentualnych dzialan wojennych®. Podczas manewrédw uzyto dwéch réznych
ciagnikéw marki Daimler z napgdem na tylng 0§®, ciagnika marki Raaber z nape-

dem na obie osie®

oraz samochodu ci¢zarowego marki Daimler. Konstrukeja po-
jazdéw wynikata z doswiadczen zdobytych na manewrach w 1904 r. Oba ciagniki
tylnonap¢dowe nie posiadaty blokady mechanizmu réznicowego. Nowszy z nich do-
datkowo napedzany byt mocniejszym silnikiem i miat powigkszone kota napgdowe
oraz doczepiono do niego nowy model przyczep. Ciagnik z napedem na obie osie
byt catkowicie nowa konstrukgja, ktérej nie udalo si¢ zbudowaé przed manewrami
w roku poprzednim. Cig¢zaréwka podczas manewréw byta uzywana facznie przez
19 dni i pokonata dystans 787 km. Przewiozta ona w tym czasie fadunck o taczne;
masie 42,7 tony. Ciagnikéw tylnonapedowych uzywano przez 30 i 32 dni (nowszy
model), pokonujac odpowiednio 1153 i 1321 km. Przewiozly one taczny tadunek
91 i 105,3 ton. Podobnie jak w przypadku samochodéw osobowych, nie zanoto-

0 Jhidems, s. 8.

' Tj. wézkami bocznymi.

Automobile Fahrzeuge..., ,AA-Z” 1906, Bd. VII, Nr. 22,s5. 17.

S Thidem.

¢ Pojazd o starszej konstrukeji nazwano ,,Muster I, a nowszy ,,Muster II”.

©  Pojazd zostal skonstruowany i wyprodukowany w wegierskiej fabryce Raaber Waggon-

fabrik.
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wano wypadkéw z udzialem pojazdéw transportowych®. W 1905 r. samocho-
dy zostaly wykorzystane réwniez na manewrach nizszego szczebla, np. X korpusu
(przemyskiego)67. Niestety nie wiadomo, jaka byta ich liczba, jakie wykonywaly
zadania, i jak si¢ z nich wywigzaly.

Tego samego roku doszlo do niecodziennego wydarzenia. Austriacki Automobil-
klub wraz z dzialajacym przy nim Stowarzyszeniem Motocyklistéw zorganizowaly
wojskowe ¢wiczenia z udziatem motocykli i samochodéw osobowych. Inicjatorem
i pomystodawca byt kapitan Robert Wolf, on tez przygotowat plan ¢wiczen. Mialy one
potwierdzi¢ taktyczna i bojowa zdolno$¢ oddzialéw motocyklowych®® i rozwiaé
obawy elit wojskowych o to, ze ,,motocykl jest zbyt delikatny, zbyt skomplikowany,
zbyt hatadliwy, a takze zbyt cigzki do wykorzystania na polu bitwy”. Mimo niesprzy-
jajacych warunkéw®, w jakich realizowano ¢éwiczenia, zakoniczyly si¢ one sukcesem.
Postawione przed oddziatami zadanie obsadzenia mostu przed dotarciem tam wro-
ga zostalo w petni wykonane™. Wzicto w nich udzial 70 oficeréw w roli obserwato-
r6w i oceniajacych oraz 200 kadetéw podzielonych na dwa odzialy motocyklowe.
Kazdemu z oddzialéw przydzielono po dwa karabiny maszynowe i dwa pojazdy
amunicyjne. Jako cel wyznaczono im zajecie mostu w Tullnerbach przed przyby-
ciem nieprzyjacielskiej kawalerii. Oddzialy poruszajac si¢ z predkoscia 40 km/h
osiagnely cel i na 49 minut przed przybyciem nieprzyjaciela mogly przystapi¢ do
barykadowania i prowizorycznego ufortyfikowania mostu. W podsumowaniu
przeprowadzonych ¢wiczen stwierdzono, ze uzycie bocznych wézkéw w motocy-
klach pozwolitoby na zdwojenie sily ognia” oddziatu wyposazonego w motocykle.

Manewry cesarskie w 1906 r. odbywaly sie na terenie Slaska w okolicach Cieszyna.
Bralo w nich udziat ,90 batalionéw piechoty, 60 zwadrondw jazdy, 40 baterii arty-
lerii polowej i fortecznej, cztery baterie konnej artylerii, dwa oddzialy z karabinami
maszynowymi, osiem kompanii pionieréw, w calosci 68 tys. ludzi””% Do tej rzeszy
zolnierzy regularnej armii dolaczyla garstka automobilistéw z Ochotniczego Kor-
pusu automobilowego, ktéry powotano do zycia tego samego roku. Niestety brak
jest jakichkolwiek informacji o tym, jaki wplyw na te decyzje mialy pozytywne

% Automobile Fahrzeuge..., ,AA-Z” 1906, Bd. VII, Nr. 22, 5. 15.

& Manewry X. korpusu, ,Nowosci Ilustrowane” 1905, R. I, nr 39, s. 6.

Panowalo wtedy przekonanie, ze motocykl nadaje si¢ jedynie do stuzby lacznosciowej.

Opady deszczu, poprzedzajace ¢wiczenia, sprawily, ze drogi byly dliskie i rozmickle, co

utrudnialo poruszanie si¢ pojazdéw i ograniczalo znaczaco ich predkosé.

0 Militirische Erprobung von Automobilen und Motorridern, ,AA-Z” 1905, Bd. VI, Nr. 43,
s. 13-14.

7t W. Stavenhagen, op. cit., s. 98.

> Cesarskie manewry, ,Kurier Lwowski” 1906, R. XXIV, nr 217, s. 4.
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doswiadczenia z manewréw w 1905 r., odnoszace si¢ do uzycia prywatnych sa-
mochoddéw nalezacych do oficeréw rezerwy. Z Wiednia do Cieszyna wyjechato
11 ochotnikdéw, przy czym tylko jeden z nich udat si¢ w droge swoim samocho-
dem. Pozostali odbyli podréz koleja w specjalnie do tego wynajetym wagonie.
Przy okazji eskapady zaprezentowali oni po raz pierwszy publicznie swoje nowe
umundurowanie. Poniewaz ich krdj przypominat raczej uniformy armii brytyjskiej
i niemieckiej, wzbudzaly one powszechne zainteresowanie podrézujacych tych sa-
mym pociagiem oficeréw regularnej armii. Wigkszosci ochotnikéw towarzyszyli
szoferzy, réwniez umundurowani. Samochody” podrézujacych koleja ochotnikéw
zostaly przewiezione na pole manewréw transportem kolejowym. Po dotarciu na
miejsce przydzielono ochotnikéw do poszczegélnych oddziatéw: dwoch do naczel-
nego dowddztwa i po dwéch do dowddzewa kazdego korpusu i dywizji™. Ich udziat
zostal doceniony przez Ministerstwo Wojny, ktére po zakonczonych manewrach
wystosowalo pisemne podzickowania do cesarsko-krélewskiego Dowddztwa Au-
striackiego Ochotniczego Korpusu Automobilowego”.

Atrakcja manewréw w 1906 r. byl samochdd pancerny’®, z napgdem na wszystkie
cztery kota”. Prace nad jego konstrukejg rozpoczeto w 1904 r., by rok pézniej za-
prezentowa¢ go najpierw na manewrach armii pruskiej. Na polach pod Cieszynem
zaprezentowano jego zmodyfikowana wersje, uzbrojona w dwa karabiny maszy-
nowe’®. O tym pojezdzie donosit ,Kurier Lwowski”:

Manewry rozpoczely si¢ we czwartek 30 sierpnia. Obydwie armie wystaly przodem
olbrzymie masy kawalerii, ktérej zadaniem bylo wybada¢ pozycje przeciwnika. Ka-
waleria jenerala Horsetzky’ego objeta przestrzen od Opawy, Frydka i Freiberga, za$
general Fiedler rozestal patrole w strone Bielska i Zyweca, przy czym duzg role odegrat
opancerzony automobil, ktéry na przestrzeni 45 kilometréw w szalonej jezdzie zdotat
zbada¢ placéwki nieprzyjaciela, a nastepnie wrécit do oddziatu karabinéw maszyno-
wych, po raz pierwszy wystepujacych w armii austriackiej i oddziatu cyklistéw, usta-
wionego nad rzeczka Stonawka”.

7 Osiem samochodéw marki Mercedes, po jednym marek Spitz, de la Biure oraz Bock & Hol-

lender. Wszystkie te samochody osobowe nalezaly do grupy pojazdéw wysokiej klasy, nape-
dzanych mocnymi silnikami.

" Abreise des Freiwilligen Automobil-Korps zu den Mandvern, ,AA-Z” 1906, Bd. VII,
Nr. 35, s. 10.

5 Dank des Reichs-Kriegsministerium, ,Offizielle Mitteilungen des Osterreichischen Automo-
bil-Club” 1906, Bd. VII, Nr. 41, s. 1.

¢ Wojenna zabawa, ,Kurier Lwowski” 1906, R. XXIV, nr 240, s. 2.

77 K. Ludvigsten, 0p. cit., s. 34.

78 Thidem, s. 35.

7 Wojenna zabawa..., s. 2.
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Inicjatorem budowy tego opancerzonego pojazdu byt kapitan Wolf*. Pod ko-
niec tego samego roku, wobec zastug na polu motoryzacji armii austro-wegierskiej
zostat on mianowany na stopien majora®'.

Podczas wspomnianych manewréw pojazdy mechaniczne wykorzystywane byty
po raz pierwszy do ulozenia linii telegraficznych. Podjeto réwniez z ich uzyciem
proby transportu cigzkiej artylerii i amunicji dla niej. Ponadto tak jak w latach po-
przednich, do zadan transportowych wykorzystane zostaly samochody ciezarowe,
a wraz z nimi pociagi drogowe, sktadajace si¢ z ciagnika kotowego z przyczepami
transportowymi. Korpus pierwszy miat do dyspozycji po jednym takim zestawie
z Magazynéw Prowiantowych w Wiedniu, Pradze i Grazu oraz ze Skladu Artyleryj-
skiego w Krakowie. Korpusowi drugiemu przydzielono pociag drogowy ,Beantek”
oraz pociagi drogowe z Magazynu Artyleryjskiego i Magazynu Prowiantowego
w Wiedniu oraz pociag z ciggnikiem z napedem na cztery kota. Pierwsze trzy po-
jazdy byly wyposazone w dwie przyczepy, a ostatni w trzy. Do kazdego z pociagéw
drogowych przydzielono motocykl z wézkiem bocznym, z ktérego rozpoznawano
warunki drogowe i mosty na trasie przejazdu danego zestawu transportowego®.
Kazdy z takich zastawdw transportowych odpowiedzialny byt za dostawy owsa dla
dywizji kawalerii. W efekcie obliczono, ze jest to najbardziej ekonomiczna forma
tego typu transportu®’. Swoja przydatno$¢ dla stuzby wojskowej wykazaly ponow-
nie motocykle pokonujac dzienne przebiegi rzedu 60 km oraz samochody osobowe
z dziennymi przebiegami rz¢du 100 km®*.

W ,,Allgemeine Automobil-Zeitung” w informacji na temat manewrdéw w 1907 r.
pisano m.in.:

W minionym roku mieliémy tak dobre do$wiadczenia z pojazdami mechanicznymi,
ze wydzial motoryzacyjny Wojskowego Komitetu Technicznego w Wiedniu posta-
nowil przeprowadzi¢ w tym roku ¢wiczenia samochodowe wszystkimi dostgpnymi
sitami. Oczywiscie nie chodzi tylko o korzystanie z samochodéw osobowych, ale
przede wszystkim z cigzaréwek®.

W efekcie Wojskowy Komitet Techniczny skierowal na manewry transport ko-
lejowy skladajacy si¢ z 32 wagonéw zaladowanych réznorodnymi pojazdami mecha-
nicznymi. Oprécz pojazdéw transportowych, samochodéw osobowych i motocykli

80 WW. Stavenhagen, op. cit., s. 96.

81 Major Robert Wolf, ,AA-Z” 1906, Bd. VII, Nr. 44, s. 2.

8 W. Stavenhagen, op. ciz., s. 96.

83 Ihidem,s. 97.

8 Thidem, s. 96.

85 Die Automobile bei den Kaisermanowern, ,AA-Z” 1907, Bd. VIIL, Nr. 35, s. 2.
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zaréwno bez wézka bocznego, jak i z nim, w transporcie znalazly si¢: samochdd
warsztatowy, trzy lekkie samochody ci¢zarowe do przewozu benzyny w beczkach,
przyczepy do przewozu wegla i wody dla parowych ciagnikéw drogowych. Posréd
nich najwicksza nowos¢ stanowil samochdd warsztatowy wyposazony w kompletna
kuznig, $lusarni¢, tokarke, wiertarki oraz pradnic¢ napedzang silnikiem samochodu
dla potrzeb wytwarzania pradu elektrycznego do nocnego oswietlenia warsztatu.
Wszystkie te pojazdy mialy obstugiwa¢ podczas manewréw 25 tys. ludzi i 2 tys.
koni®é. Wszystkie pojazdy, z wyjatkiem dwoch, byly wlasnoscig armii. Istotnym
elementem zapewniajacym wlasciwg eksploatacje pojazdéw w trakcie manewréw
byto zorganizowanie sktadéw wegla dla pojazdéw z napgdem parowym oraz ben-
zyny dla pojazdéw napedzanych silnikami spalinowymi®’.

W efekcie doswiadczen zdobytych na tych manewrach, jeszcze w tym samym
roku zostaly zaméwione dwa nowe typy ci¢zaréwek nap¢dzanych silnikami spali-
nowymi. Po pierwsze, model ciezkiej cigzaréwki z napedem na cztery kota, wypo-
sazony w wyciagarke linowa z przodu pojazdu, napedzang silnikiem samochodu
i urzadzeniem na kofach tylnych petniacych funkeje rezerwowej wyciagarki. Po
drugie, do stuzby wprowadzono lekkie samochody mogace odgrywa¢ zaréwno role
sanitarek, transportera amunicji strzeleckiej lub transportu zywnosci. W Kloster-
neuburgu natomiast zostaly uruchomione centralne warsztaty samochodowe. Ich
zadaniem bylo samodzielne naprawianie i obstugiwanie pojazdéw wojskowych®.

Kolejny rok okazat si¢ mato przychylny dla spraw motoryzacyjnych w armii au-
stro-wegierskiej. W potowie lutego podano do publicznej wiadomo$ci informacje
Ministra Wojny o okrojeniu budzetu na wydatki ,.konieczne i nagle”. Z planowa-
nych 20 mln ministerstwo otrzymato 7 mln koron®. Druga istotng kwestia poru-
szong przez tego samego ministra byta motoryzacji armii. Poinformowat on, ze co
prawda dotad nie wybrano typu samochody odpowiadajacego warunkom wojen-
nym, ale ,,prawdopodobnie tegoroczne manewry w sprawie tej zadecyduja”™.

W $wietle informacji dotyczacej ograniczen w budzecie Ministerstwa Wojny
istotnym elementem motoryzacyjnego wsparcia jednostek bioracych udziat w ma-
newrach byt Ochotniczy Korpus automobilowy. Udzial tej formacji w manewrach
w 1908 r. zostal doceniony przez arcyksigcia Franciszka Ferdynanda, ktdry wyrazit
swoje uznanie w liscie skierowanym do jej dow6dztwa’!. Podkreslajac poswigcenie

86 Thidem,s. 2.

87 R. Wolf, Militirischer Automobilismus 1907, ,AA-Z” 1908, Bd. IX, Nr. 8, s. 8.

88 Thidem.

¥ Komisja wojskowa, ,Kurier Lwowski” 1908, R. XXVI, nr 76, s. 6.

N Thidem.

V' Erzherzog Franz Ferdinand and as Freiwilligen-Automobilkorps, ,,Offizielle Mitteilungen
des Osterreichischen Automobil-Club” 1908, Bd. IX, Nr. 40, s. 6-7.
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i gorliwe wypetnianie powierzonych zadan, docenit wysitek finansowy poniesiony
przez ochotnikéw w zwiazku z dostarczeniem pojazdéw do stuzby na manewrach?.

Oprécz wspomnianych juz wolontariuszy w samochodach osobowych, pelnia-
cych gléwnie stuzbe lacznikowa, udziat w manewrach wziely réwniez liczne samo-
chody cigzarowe”:

Najpierw dwie lokomotywy drogowe’ przewiozly 200 ton fadunku do magazynu
w poblizu Bjelovaru, okoto 20 kilometréw na pétnocny wschéd od Agram, a nastep-
nie rozpoczglo prace 21 réznych cigzaréwek, z fadunkiem przewozonym do Nagyka-
nizsa. Réwnoczesnie z magazynéw codziennie dostarczano zywno$¢ maszerujacym
dywizjom. Nastepnie kazdej z dywizji 13. Korpusu przydzielono grupe pojazdéw
mechanicznych, kedre zaopatrywaly swoje dywizje w zywno$¢ podczas trzydniowych
manewrdw cesarskich.

Samochody byly bardzo zajete; wydajnos¢ marszowa poszezegdlnych pojazdéw
wynosita od 40 do 80 kilometréw dziennie”.

Przy tak duzej intensywnosci ruchu pojazdéw nie mogto si¢ odby¢ bez wypad-
kéw lub choéby drobnych awarii. Dlatego tez po raz pierwszy w manewrach zostat
wykorzystany samoch6d warsztatowy, ktéry wehodzit do akeji wtedy, gdy obstuga
zepsutego pojazdu nie byla w stanie naprawi¢ go we wlasnym zakresie. Petnit on
ciagly stuzbe caly dobe, poruszajac si¢ z miejsca na miejsce z predkoscia 26 km/h*.
Ten bogato oprzyrzadowany pojazd byt przyktadem tego, ze gdy wypracowane
zostaly kierunki realizacji podstawowych zadan (stuzba lacznikowa i zwiadowcza
oraz transport) skicrowano uwagg na specjalne pojazdy mechaniczne. Kolejnym
nowym typem samochodu byly lekkie cigzaréwki, ktére zamiennie (po przekon-
figurowaniu przestrzeni ladunkowej) mogly by¢ uzywane do transportu rannych
i amunicji strzeleckiej””. Calym tym zestawem pojazdéw dowodzili wéwezas ma-
jor Robert Wolf i nieznany z nazwiska rotmistrz oraz przydzieleni im do pomocy
oficerowie z Wydziatu Samochodowego przy Komitecie Wojskowo-Technicznym.
Poszczeg6lnymi pociagami drogowymi dowodzili natomiast kapitanowie i pod-
wladni oficerowie, ktérzy wezesniej ukonczyli wojskowy kurs samochodowy?.

2 Thidem,s.7.

% Die Lastenautomobile bei den isterreichisch-ungarischen Kaisemaniovern, ,AA-Z” 1908,
Bd.IX, Nr.51,s. 15-18.

Ciagnikéw z napedem parowym, szescioma przyczepami transportowymi i jedna cysterng
na wode do wiasnego silnika parowego.

Die Lastenautomobile..., s. 15.

% Ihidem,s. 16.

7 Ihidem.

9% TIhidem,s. 18.
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2. Przejazd wojskowego pociagu drogowego na manewrach w 1908 r. Na zdjeciu widoczni
sa cywile obserwujacy wydarzenie i ich prywatne samochody stojace na poboczu
(Zr6dto: zbiory whasne autora)

»Kurier Lwowski” z 1909 r. podal informacje o jeszcze jednej probie nowego wy-
korzystania transportu samochodowego.

Znakomite wyniki daly [...] proby dokonane na wigksza skalg w 1908 r. Na automo-
bilu, przeznaczonym do przewozenia ci¢zaréw, umieszczono 12-centymetrowa ba-
terie systemu Mossera z caly potrzebna amunicja i artylerzystéw. Caly ten tabor
wozowy mial na oznaczona godzing znalez¢ si¢ we wskazanym miejscu, przedsigwzig-
cia dokonano z precyzjy”.

O ile udziat pojazdéw mechanicznych w manewrach cesarskich byt dobrze udo-
kumentowany, m.in. dzi¢ki publikacjom w fachowym ,Allgemeine Automobil-
-Zeitung’, o tyle trudno jest dotrze¢ do ewentualnych informacji na temat pojaz-
doéw bioracych udzial w manewrach nizszego szczebla. Jedna z takich informacji
lokalnych przynosi notatka w ,,Glosie Rzeszowskim” z lipca 1909 r.:

Podréz sztabu generalnego. W tych dniach przybedzie do Rzeszowa szef sztabu ge-

neralnego, general piechoty Conrad v. Hotzendorf i zastepca tegoz general major
Rudolf Langer. Ponadto bierze udziat w tych ¢wiczeniach [...] oddzial ochotnicze-

? Automobile w stuzbie wojskowej, ,Kurier Lwowski” 1909, R. XXVI, nr 397, 5. 5.
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go korpusu automobilistéw i dwa motorowe pociagi cigzarowe. Podréz ta w obre-

bie 10. (przemyskiego) korpusu odbywa si¢ w czasie od 7 do 17 lipca br.'®

Podany w tym wypadku lakonicznie wykaz pojazdéw mechanicznym pozwa-
la dzi¢ki wezesniejszym opisom przypuszczaé, ze samochody osobowe korpusu
ochotniczego pelnily jak zwykle funkeje lacznikowe, a oba pociagi drogowe byly
odpowiedzialne za dostawy zywnosci i ewentualnie obroku dla koni.

Pod wicloma wzgledami 1909 r. byt szczegélny dla wojskowej motoryzacji
w monarchii austro-wegierskiej. Zapowiedzia tego byly dwa krétkie anonse pra-
sowe, zamieszczone w jednym z sierpniowych numeréw ,,Kuriera Lwowskiego™".
Informowaly one o znacznej liczbie pojazdéw mechanicznym bioracych udzial
w cesarskich manewrach, majacych odby¢ si¢ na Morawach, i ograniczeniach, ja-
kie w zwiazku z tym byly przewidziane dla ruchu samochodéw. Planowano bowiem
na czas przemarszéw wojsk zamkna¢ catkowicie drogi marszowe dla samochodéw,
z wyjatkiem pojazdéw wykonujacych czynnosci stuzbowe. Miesiac pézniej nie-
co wiecej szczegdtéw ujawnita ,, Allgemeine Automobil-Zeitung”, informujac, ze
w manewrach wezmie udzial okoto 120 pojazdéw mechanicznych, wliczajac w to
samochody osobowe i motocykle. Po$rdd nich planowano wykorzystaé 25 pocia-
gow silnikowych z przyczepami, okoto 10 cigzaréwek, pie¢ lekkich ciezaréwek jako
pojazdy do transportu benzyny dla korpusu i innych dowédcéw oraz trzy pojazdy
warsztatowe'?%. Jak podkreslono, miata to by¢ najwicksza liczba pojazdéw mecha-
nicznych, uzyta jednoczesnie w manewrach armii austro-wegierskiej, odkad zaczely
si¢ one pojawia¢ na manewrach, przy jednoczesnej duzej liczbie jednorodnych ty-
poéw tzw. zmotoryzowanych pociagdéw drogowych'®.

Potwierdzeniem powyzszych zapowiedzi byl fragment jednej z przeméw pod-
czas powitania cesarza niemieckiego na stacji kolejowej w Iglau (Jihlava). Przybyt
on tam, aby wzia¢ udzial w manewrach armii austro-wegierskiej. Prezes Austriac-
kiego Automobilklubu rzekt wtedy: ,,Gdyby ktos pi¢é lat temu powiedzial, ze kiedy
zagraniczny wladca przybedzie na nasza stacj¢ kolejowa w Iglau, nie bedzie tam
zadnego konia, to prawdopodobnie zostalbym internowany”'*. Faktycznie, na sta-
¢ji nie bylo, jak to okreslono wtedy, zadnego ,koriskiego ogona’, wokot staly same
samochody. Posréd nich znajdowat si¢ osobisty samochdd cesarza Austro-Wegier,
ktéry to whasnie tego roku zdecydowat si¢ na podrézowanie automobilem. Po raz

Y Podrdz sztabu generalnego, ,Glos Rzeszowski” 1909, R. XIII, nr 28, s. 2.

Y Auromobile w stuzbie..., ,Kurier Lwowski” 1909, R. XXV, nr 397, s. 5; Przypuszczalne
zamknigcie terenu manewrdw, ibidem, s. 5.

Y2 Das automobilistiche Schwerfubrwerk, ,AA-Z” 1909, Bd. X, Nr. 36, s. 39.

13 Ihidem.

4 Die Kaisermanéver im Zeichen des Automobils, ,AA-Z” 1909, Bd. X, Nr. 38, s. 2.
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pierwszy skorzystal z niego rok wezesniej, odbywajac swoja pierwsza automobilo-
wa przejazdzke z krélem Anglii'®. Na to, ze Franciszek Jozef I zdecydowat si¢ na
pokazanie si¢ w automobilu podczas manewrdw, miat wplyw zapewne fake, ze jego
gos¢, cesarz Wilhelm II, byt zagorzalym zwolennikiem motoryzacji i w zwiazku
z tym nie uzywal w ogéle pojazdéw konnych!®. W efekcie posrdd catego manew-
rowego zamieszania pojawily si¢ pojazdy'®” orszaku dworskiego obu cesarzy, a dla
ich sprawnej obstugi zostat zorganizowany specjalny serwis dworskich pojazdéw'®.

Jak co roku obstuge tacznikowa podczas manewrdw petnili cztonkowie austriac-
kiego Ochotniczego Korpusu Automobilowego, wspomagani tym razem przez
ochotnikéw wegierskich. Wszyscy oni mieli wyznaczony jeden punk zborny, z kté-
rego dopiero udawali si¢ do wyznaczonego miejsca stuzby. O jego doktadnej loka-
lizacji dowiadywali si¢ dopiero po wyruszeniu z punktu startowego, po otwarciu
otrzymanej na starcie koperty z przydziatem stuzbowym. Zawieral on lokalizacje,
do ktérej miat si¢ udaé, oraz szczegély dotyczace oddziatu, w ktérym miat stuzyc.
Dyzur kazdego z ochotnikéw rozpoczynat si¢ migdzy piata a szdsta rano i trwat do
godz. 19.00 i w tym czasie wolontariusz musial bez przerwy pozostawaé do dys-
pozycji. Dystanse, jakie pokonywali ochotnicy, dochodzily do 150 km. Jazdy nie
utatwialy maszerujace kolumny wojsk, oraz blokowanie drég przez przeciwnika
i konieczno$¢ korzystania z objazdéw bocznymi drogami'®”. Zdarzaly si¢ jednak
réwniez przejazdy nocne w celu jak najszybszego dostarczenia przesytki do odle-
glego punktu jej odbioru'*’.

Szybko$¢ przemieszczania si¢ samochodami miala tez swoje zabawne kon-
sekwencje. Jeden ze sztabéw zostal nagle zmuszony na zmiane¢ swojej lokalizacji
i przesuniecie si¢ na odleglos¢ 20 km od miejsca stacjonowania. Oficerowie zatem
wsiedli w samochody i po$pieszyli w nowe miejsce. Niestety na pierwotnym miej-
scu pozostata kuchnia polowa, majaca zaprzeg konny. Na nowym miejscu kadra
oficerska zorientowata si¢, ze prawdopodobnie w tym dniu pozostanie bez obiadu.
Sytuacje uratowal hrabia Kornisch, ktéry przyczepiwszy linami kuchni¢ polowa
z gulaszem do swojego samochodu, przewiézl j3 na nowe miejsce postoju sztabu.
W efekcie tego zdarzenia podjeto prace nad opracowaniem wojskowego ,,samocho-

du kuchennego™!.

15 Ihidem.
106 Thidem.
17 W tym samochody ci¢zarowe, ktére m.in. przewozily bagaz Wilhelma II.
Die Kaisermandiver..., s. 4—8.

19 thidem, s. 14.

10 thidem, s. 15.

YW Der Automobil-Kiichenwagen in der Armee, ,AA-Z” 1910, Bd. XI, Nr. 24, s. 13.
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3. Wojskowe pociagi drogowe biorace udzial w manewrach w 1909 r,,

zaparkowane na rynku w czeskim Litovelu (niem. Littau)
(Zrodto: zbiory whasne autora)

Rami¢ w ramie z ochotnikami automobilistami stuzb¢ na manewrach w 1909 r.
petnili ochotnicy motocyklisci. Jako catkowicie nowa stuzba, noszaca podobnie
jak automobilisci mundury kroju odbiegajacego od munduru regularnej armii bra-
ni byli czgstokro¢ za oficeréw armii japoriskiej''2. W sumie w manewrach wziglo
udziat 71 motocyklistéw przydzielonych do dwéch korpuséw. Lacznie podczas
manewréw pokonali oni dystans 21 300 km, cz¢éciowo podezas jazd nocnych. Do
trudéw stuzby nalezaly tez przypadki spowodowane schwytaniem motocyklistow
przez przeciwnika. Postgpowano tak czasami w sposéb mato wymyslny, uktadajac
na drodze glazy lub blokujac ja samochodami osobowymi. W jednym z przypad-
kow skoriczylo si¢ na upadku motocyklisty i polamaniu zeber!".

Generalnie manewry 1909 r. potwierdzily w sposéb niekwestionowany znaczaca
rol¢ pojazdéw mechanicznych w dziataniach bojowych. Niestety, jak juz wspomi-
nafem, wlasnie w tym roku podjeto ze wzgledéw finansowych decyzje, zeby armia
posiadala jedynie tyle pojazdéw, ile bedzie niezbedne do funkcjonowania jej po-

szczegolnych jej oddziatéw! .

Y2 Das Freiwilligen-Motocyclistenkorps bei den Manivern, ,AA-Z” 1909, Bd. X, Nr. 41, 5. 8.
U3 Thidem.
14 7. Augustowski, op. cit., s. 170.
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4. Cywile obserwujacy manewry cesarskie w 1909 r.
(Z rodto: Allgemeine Automobil-Zeitung 1909, Bd. X, Nr. 40, s. 9, https://anno.onb.ac.at/
cgi-content/annoaid=aaz&datum=19091003&zoom=33, dostep: 1 I1I 2022)

Wydaje sie, ze ta decyzja spowodowata spadek liczby pojazdéw bioracych udziat
w manewrach. Generalnie, do 1909 r. publikowano w miare szczegétowe relacje
z ich przebiegu, omawiajac udzial w nich pojazdéw mechanicznych. W 1910 r. sy-
tuacja si¢ zmieniala, informacje dotycza gléwnie udziatu ochotnikéw. Na te sytu-
acje moze mie¢ tez wplyw fake, ze samochdd zasadniczo si¢ opatrzyl i jego udziat
w manewrach byt oczywisty. Nie bez znaczenia bylo prawdopodobnie to, ze miej-
sce technicznej nowinki, wykorzystywanej w celach wojskowych, zajat acroplan'®.
Mimo ze podczas manewrdéw w poludniowej czgéci Wegier samolot zdominowat
manewry, to w manewrach w Galicji i na pétnocy Wegier nie zostal juz w ogéle wy-
korzystany. Zdecydowal o tym gérzysty i gesto zalesiony teren ich odbywania. Tutaj
ponownie wrdcily do task samochody. W sumie do dyspozycji poza samochodami
osobowymi byto 40 samochodéw cigzarowych, kazdy z przyczepa. Przetransporto-
wano je koleja m.in. do Przemysla, a dobry stan drég wokét tego miasta pozwalat na
osiaganie predkosci okoto 100 km/h"¢. Mimo trudnego terenu i duzych szybkosci

15 W efekcie skupiajaca si¢ dotychczas na sprawach motoryzacyjnych ,,Allgemeine Auto-
mobil-Zeitung” zaczeta coraz czgéciej poruszaé kwestie zwigzane z lotnictwem.

16 A Hildesheimer, Bei den Armeemanivern, ,AA-Z” 1911, Bd. XII, Nr. 40, s. 9.
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(jak na tamte czasy) obylo si¢ bez wypadkéw z udziatem tych cigzaréwek. Nato-
miast w razie awarii mogly one liczy¢ na samochody warsztatowe. Istotna role od-
grywaly réwniez pojazdy transportujace benzyng'”. Posréd licznych wyzwan, jakie
stawiano kierowcom, byt m.in. nocny przejazd jednego z nich. Kierowca pokonat
wtedy dystans 100 km, z wylaczonymi reflektorami, jedynie przy $wietle ksigzyca'™®.
Trudy stuzby fagodzita nieco wprowadzona po raz pierwszy tego roku do stuzby na
manewrach samochodowa kuchnia polowa (samochdéd ciagnacy kuchnig). Dzicki
niej oficerowie mogli zje$¢ bez problemu $niadanie w Przemy$lu, a obiad w odda-
lonym od niego 0 90 km Rymanowie. Kuchnia poruszata si¢ bardzo sprawnie, cho¢
drogi mialy duze nachylenie, osiagajac na rowninach predkos¢ 50 km/h.

W swojej relacji z udziatu w tych manewrach w roli kierowcy ochotnika Arnold
Hildesheimer poruszyt kilka istotnych kwestii zwigzanych ze stuzba samochodowa
w wojsku. Zdarzyto mu si¢ bowiem, ze z jego wlasnej winy zabraklo paliwa w samo-
chodzie. Sytuacj¢ skomplikowat dodatkowo fake, ze kierowca nie miat w pojezdzie
weza do dotankowania samochodu z cigzardwek przewozacych paliwo w beczkach.
Zdarzenie to bylo przyktadem tego, ze nawet takie drobiazgi wplywaja na skutecz-
no$¢ wykonywania powierzonych kierowcom zadan. Inng kwestia bylo racjonalne
wykorzystywanie samochodéw. Arnold Hildesheimer sprowadzit ja do nastepu-
jacej zasady: ,Tam gdzie nie moze jechal kolej, jedzie samochédd, a tam gdzie sa-
mochéd jechad juz nie moze, moga interweniowa¢ ko i jezdziec, aby poméc™".
Uzupetnieniem moze by¢ tutaj ocena wzajemnej rywalizacji pomi¢dzy samolotem
a samochodem jako $rodkiem transportu, w ktérej to samochdéd nadal wychodzit
zwyciesko dzigki mozliwosci wykorzystania go w trudnym terenie'*.

Powazny problem w ruchu samochodéw stanowit stan techniczny drég. O ile
drogi gtéwne byly niezlej jakodci, o tyle drogi boczne okazywaly si¢ niekiedy w bar-
dzo zlej kondycji — waskie, ze stabymi poboczami, grozacymi unieruchomieniem
samochodu, ktéry méglby zawadzi¢ o nie kotem. Osobny problem stanowita ogdlnie
stosowana konstrukcja jezdni, z wszechobecnymi pryzmami zwiru na poboczach,
ktére zagrazaly bezpieczenstwu, szczegélnie podczas nocnej jazdy. Szczegélnie zta
byla sytuacja w Galicji'*'. Calosci dopetniato wspélistnienie na drodze pojazdéw
konnych i mechanicznych. Caly czas, mimo ze pojazdy mechaniczne byly juz po-
wszechnie stosowane, wymagana byta bowiem pod tym wzgledem szczegélna ostroz-
no$¢. Dla wojskowych woznicéw wydano instrukcj¢ nakazujacy przepuszczanie

U7 Ihidem, s. 12.
U8 Ihidem, s. 9.
19 Ihidem, s. 12.
120 Ihidem.

2V Thidem, s. 14.
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samochodéw prawg strona, zjezdzajac na lewa strong drogi'?’. Jednocze$ni nakaza-
no im, aby zatrzymywali samochody jedynie wtedy, gdy konie bylyby tak ptochli-
we, ze trzeba by je bylo sprowadzi¢ z drogi, w skrajnych przypadkach - zastaniajac
oczy i uszy'®.

Kolejne lata cechuje jeszcze wigkszy brak informacji na temat udziatu pojazdow
samochodowych w manewrach armii austro-wegierskiej. Relacje sprowadzaly si¢
czgsto jedynie do takich zapiséw, jak ten z 1913 r.:

Nie trzeba dodawaé, ze samochody i samoloty zostaly oddane do uzytku réwniez pod-
czas tegorocznych wielkich manewréw wojskowych w Czechach Potudniowych. Park
samochodowy skladat si¢ zaréwno z cigzaréwek, jak i samochodéw osobowych, keore
stuzyly do szybkiej komunikacji na polu manewrowym. [...] Oczywiscie w manew-
rach wzigly udziat c.k. Ochotniczy Korpus Automobilowy i c.k. Ochotniczy korpus
Motocyklowy. Panowie cze$ciowo zostali przydzieleni do sztabu kontroli manew-
16w, czgsciowo przydzieleni do poszezegdlnych korpuséw i jak najlepiej wywigzywali
si¢ ze stawianych im zadan'*,

Warto jednak zauwazy¢ w tym okresie wzrost dziatari majacych na celu wyszko-
lenie obu korpuséw ochotniczych, automobilowego i motocyklowego. Zapewne
wynikato to z utrwalonej pozycji tych formacji. Mialy one w wypadku wojny za-
pewni¢ sprawne funkcjonowanie na poziomie dowodzenia armia i jej poszczegol-
nymi jednostkami. W tym celu organizowane zostaly tak zwane jazdy ¢wiczebne.
Niektére z nich zaplanowano ze sporym rozmachem. Tak dzialo si¢ w przypad-
ku jazdy prébnej na trasie Berlin-Wieden, zorganizowanej wspélnie z niemiecki-
mi ochotnikami, a majacej na celu przeéwiczenie jazdy dtugodystansowej. Innym
razem, w maju 1913 r. zorganizowano jazd¢ nocna. Wzieli w niej udzial ochotni-
cy w samochodach i na motocyklach, réwniez motocyklach z wézkami bocz-
nymi — w sumie kilkadziesigt pojazdéw jadacych réznymi, wezesniej ustalonymi
trasami. Calo$¢ zakoniczyla si¢ parada i wspSlnym uroczystym $niadaniem'®.

122 W monarchii austro-wegierskiej obowiazywat lewostronny ruch kotowy.

123 A. Hildesheimer, op. cit., s. 14.

24 Automobile und Lufschiffe im Manivern, ,AA-Z” 1913, Bd. XIV, Nr. 40, s. 20.

155 Nichtliche Ubungsfabrt des K. k. Freiwilligen-Motorfabrzeugerkorps, ,AA-Z” 1913, Bd. X1V,
Nr. 21,s.19-43.
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»Nowosci llustrowane” z 1905 r. donosily:

Jak wiadomo, zolnierze, ktdrzy wystuzyli juz 3 lata, po manewrach odchodza do do-
moéw. Kiedy si¢ wige manewry koricza, rados¢ ich z tego powodu nie ma granic. Wszy-
scy cieszg sie, $piewaja i z utesknieniem licza nie dni, ale i godziny nawet, kedre ich
dzielg od dnia powrotu na fono rodziny'*.

5. Pamiatkowa pocztédwka wydana z okazji jazdy ¢wiczebnej korpusu ochotniczego

w maju 1914 1.
(Zr6dto: zbiory whasne autora)

Odchodzili do cywila réwniez ci, ktérzy mieli do czynienia z pojazdami mecha-
nicznymi, obstugiwali je, skoriczyli kursy samochodowe. W efekcie przenosito sie
wiec szkolenie wojskowe na sfere cywilng takze w kwestiach popularyzacji motory-
zacji w gospodarce catej monarchii i zyciu codziennym spoteczenstwa. Niewatpli-
wie mialo to wplyw na stan ogdlnego wyksztalcenia technicznego spoteczenstwa
monarchii. Szczegélnie wazne bylo to w jej najbardziej zacofanych cywilizacyjne

zakatkach.

126 Manewry X. korpusu, ,Nowosci Ilustrowane” 1905, R. IL, nr 39, 5. 6.
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