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Streszczenie: Artykut opisuje wybrane operacje ratownicze, do jakich doszto w rejonach ark-
tycznych w okresie zimnej wojny i po jej zakonczeniu. Autorka skupia sie na miedzynarodowym
aspekcie akcji poszukiwawczo-ratunkowych. Analizuje ewolucje form i procedur wspétdziata-
nia rozmaitych podmiotéw oraz przeszkody, na jakie napotyka wspotpraca stuzb ratowniczych
w newralgicznym regionie Swiata. Podejmuje réwniez prébe okreslenia perspektyw rysujacych
sie przed ratownictwem arktycznym na poczatku XXI wieku.

Stowa kluczowe: Arktyka, stuzby ratunkowe, wspotpraca miedzynarodowa.

W rejonach arktycznych wystepuje polaczenie warunkéw wyjatkowo niekorzystnych
z punktu widzenia ratownictwa (Schiempfering, 2008, Chmiel, 2011). Konsekwencja tego
stanu jest zwlaszcza krétki czas przetrwania rozbitka w surowym $rodowisku. Narzuca
to dzialajacym na tym obszarze stuzbom ratowniczym szczegolne standardy w zakresie
mobilnosci, wyposazenia i wyszkolenia.

Artykul ukazuje przeglad sytuacji, z jakimi w okresie powojennym mieli do czynienia
arktyczni ratownicy. Na przykladzie autentycznych akcji, majacych miejsce w przeszlo-
$ci, omowiono rodzaje zagrozen dla ludzi i srodowiska, ktére moga wystapi¢ ponownie;
prawdopodobne jest wrecz, ze beda sie zdarzaly czesciej. Przypadki miedzynarodowej
wspOlpracy (lub jej braku) w dziataniach ratowniczych na obszarach podbiegunowych
stanowig pretekst do refleksji nad mozliwo$ciami jej usprawnienia w warunkach wspot-
czesnego, coraz bardziej zglobalizowanego $wiata, oraz barier, na jakie napotyka ten pro-
ces. Analiza przebiegu operacji oraz bledéw, jakie wowczas popelniono, wskazuje kie-
runki dalszego doskonalenia form wspoltdziatania stuzb ratowniczych réznych krajow.

Z powodu uwarunkowan geograficznych region Arktyki jest przede wszystkim ob-
szarem dzialania morskich stuzb poszukiwawczo-ratowniczych (SAR). Akcje ratunkowe
na morzu zawsze stawiaja przed ratownikami wysokie wymagania. Stopien trudnosci
wzrasta, gdy wody pozostaja przez wigksza czgs¢ roku skute lodem. Istniejace obecnie
rozwigzania w dziedzinie ratownictwa morskiego uksztattowaly sie po II wojnie swiato-
wej. Stuzby ratownicze funkcjonujgce dotad na réznych zasadach zaczgto w tym okresie
ujednolica¢ i ujmowac¢ w bardziej $ciste ramy organizacyjne. Skromne formacje ulegty
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przy tym znacznej rozbudowie. Mialy na to wptyw doswiadczenia z czaséw wojny, kiedy
system wykorzystujacy (rzadko rozrzucone) stacje brzegowe i statki ratownicze okazat
sie niewystarczajacy. Do akcji ratunkowych na szeroka skale zaangazowano lotnictwo,
ktore patrolowalo duze obszary w poszukiwaniu rozbitkdw, zrzucalo $rodki ratunkowe,
a takze podejmowato ich z powierzchni morza lub pola lodowego. To ostatnie wymagato
jednak uzycia amfibii. W latach 50. do specjalistycznych samolotéw uzywanych przez
ratownictwo dofaczyly smigtowce.

Wiekszos¢ wspodtczesnych morskich stuzb ratowniczych funkcjonuje zgodnie z mie-
dzynarodowym modelem, jaki opisujg Dega i Drogosiewicz (Dega i Drogosiewicz, 2005,
s.90-91). W poszczegélnych panstwach stuzby te majg r6zng osobowos¢ prawng. W jed-
nych krajach posiadajg charakter organizacji wojskowej, w innych - paramilitarnej lub
cywilnej. Osrodek nadrzedny jest strukturg umocowang na szczeblu rzadowym. Powo-
tuje on stosownym aktem prawnym kierownictwo stuzby SAR. Kierownictwo to tworzy
ratownicze centrum koordynacyjne, ktdre jest elementem decyzyjnym. Koncowym ogni-
wem systemu s3 tzw. zasoby ratownicze rozlokowane w portach i na lotniskach wybrzeza,
w skiad ktérych wchodza statki ratownicze, samoloty i $migtowce. Obecnie wyréznia
sie trzy formy $rodkow i sit ratowniczych: (1) stacje ratownictwa brzegowego, (2) statki
i okrety ratownicze, (3) samoloty i $miglowce. Tworza one morska stuzbe ratownicza
jako gléwny element systemu ratownictwa. Pozostale jego elementy to podsystem in-
dywidualnych i zbiorowych $rodkéw ratunkowych oraz podsystem wymiany informacji
o wypadku. Struktura stuzb SAR jest powigzana stosownymi umowami ze stuzba zdro-
wia, radiostacjami nadbrzeznymi, stuzba meteorologiczna, marynarka wojenna, policja
i straza pozarng (Maziarz, 2007).

Zimna wojna - odstona |

Polityczng rzeczywisto$¢ po 1945r. zdominowata zimna wojna. Rywalizacja dwdch
przeciwstawnych blokéw polityczno-wojskowych objeta swoim zasiegiem réwniez Ark-
tyke, ktéra dlugo pozostawala na uboczu swiatowych konfliktéw. W okresie powojennym
na obszarach podbiegunowych przeprowadzono wiele akcji ratowniczych. Znaczna czgsé
z nich miata zwiazek z dziataniami flot wojennych, ktérych rejon operacyjny podczas
zimnej wojny przesunat si¢ dalej na pétnoc niz mialo to miejsce kiedykolwiek wczesnie;.
W praktyce, wiekszo$¢ przedsigwzig¢ w Arktyce po roku 1946 miata mniej lub bardziej
zakamuflowany charakter militarny.

Ze wzgledu na potencjalne konsekwencje dla §wiata, na szczegdlna uwage zastuguja
awarie okretow podwodnych uzbrojonych w pociski z glowicami nuklearnymi. Ich po-
jawienie si¢ na dalekiej poinocy spowodowalo, ze do zagrozen dobrze znanych medy-
cynie polarnej doszly nowe, zwigzane ze skazeniem promieniotwdrczym i dekompresja
(Konarski, Ktos, Olszanski, 2005). W latach 1963-1989 na pé6inoc od 60. réwnoleznika
zaginely przynajmniej trzy takie jednostki, a kilka innych bylo bliskich zatonigcia. Warto
przypomniec zwlaszcza dwie akcje z udzialem tego samego, wyjatkowo pechowego okre-
tu, obie niezwykle dramatyczne, a zarazem symptomatyczne dla swoich czasow.



144 Rocznik Bezpieczenistwa Miedzynarodowego 2014, vol. 8, nr 1

Zwodowany w 1959r. ,,K-19” byt jedng z pierwszych jednostek o napedzie atomo-
wym zdolnych do przenoszenia pociskéw nuklearnych. W lipcu 1961r. okret pod do-
wodztwem Mikolaja Zatiejewa odbywal rutynowy rejs szkoleniowy. ,,K-19” miat niepo-
strzezenie przemkna¢ si¢ miedzy Grenlandig a Islandia w pogoni za ,przeciwnikiem”
- eskadrg todzi podwodnych z napedem spalinowym. Czwartego lipca nastapil wyciek
z obiegu chlodzacego reaktor. Przegrzanie rdzenia reaktora i jego stopienie mogto dopro-
wadzi¢ do wybuchu termicznego. Stawka byto nie tylko zycie zalogi liczacej — w zalezno$-
ci od zrédla - od 112 do 139 oséb. Cho¢ Zatiejew twierdzil potem, ze miat na uwadze
wylacznie ocalenie okretu, nie sposob zignorowacé faktu, ze do awarii doszto niedaleko
amerykanskiej bazy na wyspie Jan Mayen. Ewentualna eksplozja mogta zosta¢ potrakto-
wana jako prowokacja, ktorej USA i NATO nie pozostawilyby bez odpowiedzi.

Zatiejew wynurzyl okret i probowal zameldowa¢ dowodztwu o awarii, okazato si¢
jednak, ze podczas forsowania pol lodowych uszkodzona zostala antena radiowa dale-
kiego zasiegu. Dowddca ,,K-19” musial wigc podjaé dramatyczng decyzje samodzielnie.
Po konsultacjach z obecnymi na okrecie specjalistami postanowiono z dostepnych na
pokladzie materialéw zmontowac awaryjny system chtodzenia. Marynarze w zwyktych
maskach przeciwgazowych na zmiane wchodzili do komory reaktora. Wszyscy wiedzie-
li, na co si¢ decyduja. Wydobywajaca sie z rozszczelnionych przewodéw para osiadala
na okularach masek, ratownicy zdejmowali je wiec i oddychali trujacym powietrzem.
Komendant 6. Przedzialu, Borys Korczylow, i wszyscy jego podwtadni pracujacy przy
reaktorze otrzymali $miertelng dawke promieniowania. Cala dziewiatke odizolowano
w komorze pierwszej, gdzie urzadzono prowizoryczny szpital. Mimo to radioaktywne
»bloto” rozprzestrzeniato si¢ przez system wentylacyjny, na butach roznosili je réwniez
sami marynarze. Zatiejew rozkazal wszystkim niepelnigcym stuzby wyjs¢ na odkryty
pokiad. Aby zapobiec dalszemu wzrostowi promieniowania do minimum ograniczono
prace drugiego reaktora i wylaczono silnik Diesla.

Posiadajaca ograniczony zasieg uszkodzona radiostacja bez przerwy nadawatla SOS,
lecz na wotania o pomoc dlugo nikt nie odpowiadal. Wreszcie nadszed! sygnat od jedne;
z uczestniczacych w ¢wiczeniach jednostek z napedem dieslowskim. Wkrétce zglosit sig
takze drugi ,,przeciwnik”. Kapitanowie Grigorij Wasser na ,,S-159” i Zan Swierbitlow na
»5-2707, nie czekajac na pozwolenie dowodztwa, ruszyli na pomoc okretowi Zatiejewa.
Po wielu godzinach od wypadku udalo sie nawigza¢ tgcznos¢ ze sztabem floty. Zatiejew
nekal Moskwe pytaniami, jak ratowaé napromieniowanych marynarzy. Centrala po diu-
gim namysle doradzita podawanie im duzych ilosci jaj, $wiezych owocéw i naturalnych
sokow, ktdrych oczywiscie na pokfadzie nie byto. Jedynym srodkiem spowalniajagcym -
jak sadzono - skutki promieniowania bylo wypicie szklanki spirytusu. Nie czekajac na
dalsze instrukcje, kapitan ,,K-19” wydal rozkaz ewakuacji. Przed zmierzchem niemal cata
zaloga przeszla na okrety dieslowskie. Tymczasem z pomocg przyplynely okrety wojenne
i statek ratowniczy ,,Aldan’, ktéry wzial uszkodzong jednostke na hol (Zatiejew, 2000,
s. 154-188).

Zaloge czekala dezaktywacja na pokladzie niszczyciela, powr6t do bazy i leczenie
w Instytucie Biofizyki, a rownoczesnie drobiazgowe sledztwo. Przed wielce prawdopo-
dobnym wyrokiem oficeréw ,,K-19” uratowat cieszacy si¢ autorytetem na Kremlu fizyk
jadrowy prof. Anatolij Aleksandrow, ktéry oswiadczyt Nikicie Chruszczowowi, ze ma-
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rynarze zapobiegli wybuchowi III wojny $wiatowej. Na niedoszlych koztéw ofiarnych
posypaly si¢ zaszczyty i nagrody. Korczytow otrzymal posmiertnie medal za odwage, Za-
tiejew order Czerwonego Sztandaru, komandor porucznik Giersow — aparat fotograficz-
ny... Awaria reaktora kosztowala zycie 9 marynarzy bezposrednio po wypadku i okoto
20 w kolejnych latach. Na wszystkie informacje o tragedii wladze natozyly pieczec ,,$cisle
tajne”. Tajemnica objety zostal nawet cmentarz, na ktérym pochowano ratownikéw. Caty
incydent Kreml ukrywat przez prawie trzy dekady, co bylo tym latwiejsze, ze przestonito
go wiele innych spektakularnych wydarzen: zestrzelenie U-2, budowa muru berlinskiego,
kryzys kubanski, itd. (McCauley, 2001). Charakterystyczne jest, ze o ile w czasach stali-
nizmu akcje ratownicze prowadzono w $wietle reflektoréw, w znacznie bardziej liberal-
nej epoce probowano je za wszelka ceng ukry¢ przed $wiatem. ,,S-270” wycelowal nawet
w kierunku ,,K-19” dwie torpedy na wypadek, gdyby probowaly sie don zblizy¢ obce
jednostki. Jedna z przyczyn tego stanu rzeczy stanowita bez watpienia zimnowojenna
obsesja tajnosci, ale wydaje si¢, ze najwigksza role odgrywata obawa przed kompromi-
tacjg; po uchyleniu rabka tajemnicy okazaloby sie, ze fasada ,,prezenia muskuléw” kryja
sie indolencja, bledy i zwykly batagan (Potyrala, Fudali, 2009, s. 317-344). Identyczny
syndrom panowat po drugiej stronie. Kolejny paradoks polega na tym, ze katastrofy z czaséw
ZSRR ujawniono po upadku Zwigzku z najmniejszymi detalami, podczas gdy wiele szczegétow
operacji prowadzonych przez panstwa demokratyczne nadal okrywa tajemnica.

Zimna wojna - odstonalll

Dwudziestego czwartego lutego 1972r. ,K-19”, ktéry dorobil sie we flocie przezwiska
»Hiroszima’, wynurzyl si¢ na pétnocnym Atlantyku po tym, jak na jego poktadzie wy-
bucht pozar. W wigkszosci przedzialéw zywiot udalo sie opanowac, ogien odcial jednak
12 marynarzy w 10. przedziale (torpedowym). Kapitan Wiktor Kulibaba zdazyt jeszcze
wysta¢ sygnal SOS, zanim baterie reaktorow przestaly dziata¢. Na pomoc, zmagajac sie
z silng burza, ruszyl krazownik ,,Aleksander Newski” w towarzystwie okretu ratunko-
wego ,,S5-44”, ktory zostal rzucony na skaty zanim jeszcze opuscit Zatoke Kola. Sytuacja
»Aleksandra Newskiego” rowniez nie przedstawiala si¢ najlepiej. Juz na poczatku misji
doszlo do rozszczelnienia dziobu okretu, czes¢ pomieszczen zostala zalana, a zespoly
pradotworcze stracity izolacje. W dodatku konczyto si¢ paliwo. Towarzyszacy krazowni-
kowi zbiornikowiec nie magt sie zblizy¢ z powodu wysokiej fali, a systeméw doprowa-
dzajacych paliwo na odleglos¢ jeszcze w radzieckiej marynarce nie uzywano. Gdy zespo6t
ratunkowy przybyl na miejsce, nie byl w duzo lepszej kondycji niz rozbitkowie.

Na poktadzie ,,Aleksandra Newskiego” gtéwny inzynier Floty Pétnocnej, Lew Zyl-
cow, i dowodzacy ekipa ratownikéw, Lew Garkusz, przy pomocy specjalistéw ze sztabu
floty i powolanej w Moskwie komisji ekspertow, przygotowali plan ratowania okretu.
Z faktu, iz nie byl on w stanie plyna¢ i nie byto z nim tacznosci, wywnioskowali, ze re-
aktory i pomocnicze zrédla energii sg albo uszkodzone, albo niedostepne. W pierwszej
kolejnosci nalezalo wigc ustanowi¢ miedzy okretami pofaczenie, za posrednictwem kto-
rego na ,,K-19” dostarczano by powietrze i elektryczno$¢ z zewnatrz. Sztorm nadal sza-
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lal. Przez wiele godzin, kuter ratunkowy usitlowal podejs¢ do okretu podwodnego, aby
przerzuci¢ na jego poklad line holowniczg. Dwdch marynarzy prébujacych tego dokonaé
fale zmyly za burte i z trudem udato si¢ ich wylowi¢. Wreszcie, po wielu prébach zdo-
tano wzig¢ uszkodzony okret na hol. W tym czasie do ratownikéw dofaczyl okret ZOP
~Wiceadmiral Drozd” wyposazony w $migtowiec Ka-25. Helikopter wykonal zawis nad
kioskiem ,,K-19”, spuszczajac na linie paczke z maskami gazowymi, cieptymi ubraniami
i zywnoscia. Probowano tez zrzucaé zaopatrzenie z samolotow, ale wiekszo$¢ pakunkow
pochtoneto morze. Smigltowiec powtarzal wiec swa misje kilkukrotnie. Ta samg droga
ewakuowano z okretu cze$¢ zatogi.

Miejsce akgji zaczynato tymczasem przypominac sceng teatralng. Juz kilka godzin po
tym, jak ,K-19” wydostal si¢ na powierzchnie, pojawily sie nad nim norweskie samolo-
ty patrolowe Orion. Dwa dni pdzniej przyplynal frachtowiec ,,Anargless”. W powietrzu
caly czas wisialy samoloty NATO. Wypadek okretu byt dla nich niebywalg gratka, jedyna
okazja, aby w warunkach naturalnych prze¢wiczy¢ bombardowanie prawdziwej sowiec-
kiej fodzi podwodnej. Rosjanie skarzyli sie pozniej, ze ich piloci co chwila schodzili do
symulowanego ataku, utrudniajgc $migtowcom prowadzenie akcji ratunkowe;j.

Na ,,K-19” pozostala szkieletowa zaloga, do ktdrej dolaczyt zespot ratownikow pod
dowodztwem por. Wiaczestawa Kondraczowa. Holowanie pozbawionego napedu okretu
odbywalo si¢ w z6lwim tempie i zajeto 24 dni. Przez caly ten czas marynarze z ostatniego
przedzialu pozostawali uwigzieni w zupelnych ciemnosciach za zespawanymi od zaru
drzwiami. Rurami wentylacyjnymi dostarczano im powietrze do oddychania. Czwartego
kwietnia ,,K-19” dotart do Siewieromorska. Dopiero tam mozna bylo uwolni¢ wiezniow
10. przedzialu. Nie liczac ogdlnego ostabienia, zniesli oni podr6z w zaskakujaco dobrej
formie.

Akcja przypadla na okres odprezenia, co znalazto odbicie w jej przebiegu. W dzia-
taniach ratowniczych bralo udziat okoto 30 okre¢téw. Korespondencja radiowa miedzy
nimi po raz pierwszy nie byla kodowana - chcac oszczedzi¢ na czasie, zrezygnowano
z jej szyfrowania. W przeciwienstwie do lotnictwa, chwalona byla wspdtpraca z sitami
morskimi NATO. Jednostki brytyjskiej strazy przybrzeznej poprowadzity konwéj i oczy-
$city przejscie, by unikna¢ kolizji z kutrami rybackimi. Sukcesu Rosjanom gratulowali tez
obserwujacy operacj¢ Amerykanie. Protesty Moskwy uwzgledniono w prawie morskim,
ustalajac minimalng odlegto$¢, na jaka samoloty mogg sie zblizy¢ do okretu w niebezpie-
czenistwie. (Mormul, Osipienko, Zylcow, 1995, s. 174-191) Losy ,,K-19” staly sie szerzej
znane pod koniec lat 80., gdy na fali ,,gltasnosti” Michait Gorbaczow zaproponowat przy-
znanie zalodze okretu pokojowej Nagrody Nobla.

Epoka odprezenia

W epoce pozimnowojennej Arktyka stala si¢ obszarem $cierania si¢ intereséw eko-
nomicznych, a jej znaczenie strategiczne wzrosto. Pod dnem oceanu kryja si¢ zfoza ropy
naftowej i gazu ziemnego, mogace stanowi¢ w sumie jedng czwartg wszystkich ich za-
sobéw na ziemi. Ocieplenie klimatu powoduje tez otwarcie si¢ nowych szlakéw trans-
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portowych - przejscie pétnocno-zachodnie mogtoby nawet o jedna trzecig skroci¢ czas,
jakiego statki potrzebuja na pokonanie dystansu miedzy Oceanem Atlantyckim a Pacy-
fikiem; podobng role moze spetnia¢ rosyjska Péinocna Droga Morska. Nie znika row-
niez element rywalizacji politycznej. O podziat arktycznych wdd najostrzej konkuruja
Rosja, Kanada, Norwegia i Dania. Okolice podbiegunowe pozostajg areng demonstracji
sily. Wiaze si¢ to z ochrong bogactw naturalnych obszaréw morskich, co jak podkresla
m.in. Makowski (2000, s. 52-58) ma istotne znaczenie dla intereséw gospodarczych pan-
stwa. W 2007r. Rosja wznowila zawieszone po zakonczeniu zimnej wojny loty bombow-
cow strategicznych nad Arktyka. Glosno bylo tez o okrecie podwodnym, ktéry zatknat
rosyjska flage na szelfie kontynentalnym. Gra o dostep do obszaréw podbiegunowych
uprawiana jest rowniez na uzytek polityki wewnetrznej. Moskwa zmierza tg droga do
odbudowy mocarstwowej pozycji i podniesienia prestizu kraju, co ma umocni¢ autorytet
wiadz w oczach obywateli (Mickiewicz 2004). Element ambicjonalny obecny jest rowniez
w polityce krajow zachodnich, jak o tym $wiadczy np. spor Danii z Kanada o bezwarto-
$ciowy kawalek skaly w ciesninie Naresa.

Wzrastajacy ruch na arktycznych trasach pociaga za soba zwigkszone ryzyko wy-
padkow. Przyklady katastrof, do jakich doszto na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat
wskazujg, z jakiego rodzaju zagrozeniami stuzby ratownicze moga mie¢ do czynienia
w przyszlodci. Przypadki te sa niezwykle pouczajace. Przy ich analizie daje si¢ zauwa-
zy¢ wyrazng ciaglos¢. Pokazuja one, iz pewne cechy ludzkiej mentalno$ci ulegaja zmia-
nie bardzo trudno. Gtéwnymi wrogami cztowieka w Arktyce pozostaja nonszalancja
i nadmierna pewnos¢ siebie. Niezmienna pozostaje réwniez stara prawda, ze technika
nie zastapi zdrowego rozsadku, a same systemy i urzadzenia ratownicze nie gwarantuja
bezpieczenstwa.

Tragedia, jaka zdarzyta si¢ wiosng 1989r. u wybrzezy Alaski, w spektakularny sposéb
zwrdcita uwage na bezpieczenstwo ekologiczne. Tuz po pdinocy 24 marca zbiorniko-
wiec ,,Exxon Valdez” pod dowddztwem pijanego kapitana, probujac ominaé géry lodowe
w Zatoce Ksigcia Williama, uderzy! w skale zwang Bligh Reef. Kolizja ta zapoczatkowala
jedna z najwiekszych katastrof ekologicznych w historii. W ciggu kilku godzin z rozdartej
tadowni wycieklo do oceanu co najmniej 50 mln litréw ropy. Do dzi$ nie jest jasne, co
byto przyczyna wypadku. Statek zdjeto ze skal i wyremontowano, lecz akcja ratunkowa
na wielka skale dopiero si¢ zaczela. Jej obiektem byly zwierzeta, ktére starano sie oczy-
$ci¢ z ropy oblepiajacej futra i pidra, co powodowalo ostabienie wtasciwosci izolacyjnych
i $mier¢ z wyziebienia. W dziataniach wzieli udzial aktywisci Greenpeace i innych orga-
nizacji ekologicznych. Mimo wielu wysitkow, wigkszosci ptakow i ssakéw morskich nie
udalo si¢ uratowa¢. W wyniku katastrofy zgineto okolo 300 fok, 3 tys. wydr morskich,
250 tys. ptakow.

Na powierzchni morza pozostala gigantyczna plama ropy. Po potudniu 25 marca
jej cze$¢ otoczono ognioodpornym pierscieniem i podpalono, co pozwolilo pozby¢ sie
70-140 tys. litrow klopotliwej substancji. Pracownicy Exxona dodali do unoszacej si¢ na
oceanie cieczy specjalnych rozpuszczalnikow majacych ulatwic¢ jej usuwanie. Technolo-
gie te po raz pierwszy zastosowano na otwartym morzu, co spowodowalo niezamierzone
i dramatyczne skutki, przyczyniajac si¢ do rozprzestrzenienia zanieczyszczen. Nastepne-
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go dnia zerwal sie wyjatkowo silny sztorm, ktdry rozniost rope — ubitg do konsystencji
oleistej piany — po duzym obszarze.

Sprzatano tez wybrzeze, sptukujac rope z plaz woda pod wysokim ci$nieniem - po-
czatkowo goraca, pdzniej zimng. Dopiero po pewnym czasie zorientowano sie, ze wyso-
ka temperatura powoduje dalsze spustoszenie, niszczac te organizmy, ktére przetrwaly
mimo zanieczyszczenia. Grubsze warstwy mazi trzeba bylo usuwa¢ przy pomocy kopa-
rek i spychaczy. Na koniec niektdre plaze nawieziono specjalng pozywka wspomagajaca
rozwoj bakterii zywiacych si¢ weglowodorami. W akeji uczestniczyto w sumie 11 tysigcy
ludzi, 1400 todzi i 85 samolotéw. Skazeniu uleglo 1900 km linii brzegowej. Prace nad jej
oczyszczaniem trwaly cztery lata i kosztowaty 2,1 mld dolaréw, ktére pokornie wytozyt
koncern Exxon. (Stanistawska, 2009). Cwier¢ wieku pozniej zycie w nawiedzonych kleska
okolicach nadal nie wrécilo na dawne tory. Wciaz nie odrodzily si¢ miejscowe populacje
kormorandw, fok i §ledzi pacyficznych. Na niektorych plazach Alaski ropa zalega do dzis.

Transport morski nie jest jedynym zroédlem zagrozen w rejonach polarnych i sub-
polarnych. Linie lotnicze od dawna wykorzystuja trase wiodaca nad biegunem jako
najkrotsze pofaczenie miedzy Rosja a Ameryka Péinocna. Ze wzgledu na rozwoéj ruchu
powietrznego obszary arktyczne pokryte sg coraz gestsza sieciag radarowg (dawniej jej za-
daniem bylo wykrywanie zblizajacych sie bombowcéw). Lotniska — cywilne i wojskowe
- dysponuja ponadto wlasnymi jednostkami ratowniczo-gasniczymi. Najwieksze szanse
uratowania istnieja zatem, gdy do wypadku dojdzie w poblizu bazy lotniczej.

W dniu 29 sierpnia 1996r. przy podchodzeniu do ladowania na lotnisku Longyearby-
en na Spitsbergenie rozbil si¢ lecacy z Moskwy samolot pasazerski Tu-154 linii Vnukovo
Airlines. Nie rozumiejac polecen wiezy kontrolnej, zatoga kontynuowala manewr, mimo
braku zezwolenia na ladowanie. Wystapil réwniez problem z nieprawidlowo nastawio-
nym przez nawigatora wskaznikiem GPS, ktory blednie pokazywal polozenie maszyny.
O godz. 10:22 czasu lokalnego w kokpicie wiaczyl sie alarm sygnalizujacy, ze samolot
znajduje sie za nisko. Pilot zdazyl jeszcze wyda¢ komende ,,Horyzont”. Chwile pdzniej,
maszyna wbila sie w zbocze gory w odleglosci 14 kilometrow od pasa startowego. Do
dzialania natychmiast przystapily ekipy ratunkowe. Miejsce katastrofy polozone na wy-
sokosci 900 m zlokalizowano tuz po godz. 12. Ratownicy dotarli tam okolo po6t godziny
pdzniej. Szybko ocenili, ze nikt z 11 cztonkéw zalogi i 130 pasazeréw — ktérymi byli
w wigkszosci lecacy do pracy w kopalniach na Spitsbergenie gérnicy — nie przezyl kata-
strofy. Szczatki samolotu rozrzucone byly po zboczu, wiele z nich spoczywalo na dnie
przepasci. Jeszcze tego samego dnia rozpoczeto poszukiwania cial ofiar, z ktérych ostat-
nie zostaly odnalezione 5 wrzes$nia. Do dzi$ jest to najwigksza katastrofa lotnicza, do
jakiej doszto na terenie Norwegii.

W 1974 i 1978r. ZSRR podpisal konwencje o ochronie zycia ludzkiego na morzu,
ponadto w 1988r. zawarl z Norwegiag uktad miedzyrzadowy, zapewniajacy pomoc oby-
watelom obu panstw znajdujacym sie w niebezpieczenstwie na morzu. W jego ramach
w Murmansku i Bodo powstaly centra powiadamiania. Dopoki trwata zimna wojna, po-
rozumienie pozostawalo na papierze; nie zastosowano go ani po zatonigciu ,,Komsomol-
ca” w 1989r., ani po pozarze na okrecie klasy Typhoon dwa lata pdézniej. Koniec zimno-
wojenne]j konfrontacji stworzyl realng mozliwo$¢ zacie$nienia wspotpracy w dziedzinie
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ratownictwa. Poszczegdlne panstwa zazdrosnie jednak strzegg wlasnych stref interesow
i niechetnie widzg tam obcych, nawet w roli niosgcych pomoc. Szczegdlnie drazliwe po-
zostaja w kwestii nowoczesnego uzbrojenia, ktére nie powinno si¢ dosta¢ nawet w rece
oficjalnych sojusznikéw. Zanotowano tez inne niepokojace zjawisko, dotykajace szcze-
golnie panstwa bytego Ukladu Warszawskiego: wskutek spadku naktadéw po zakoncze-
niu zimnej wojny nastapilo obnizenie poziomu wyszkolenia, co ma $cisty zwigzek z bez-
pieczenstwem (Girtler, Kitowski i Kuriata, 1995, s. 160-163).

Kiedy 12 sierpnia 2000r. podczas manewréw na Morzu Barentsa zatongl atomowy
okret podwodny ,,Kursk’, wladze najpierw zaprzeczaly, jakoby wypadek mial miejsce,
potem za$ dlugo odrzucaly propozycje pomocy migdzynarodowej (Sengling, Voswinkel,
2007). Zgody na udzial w akcji ratownikow brytyjskich i norweskich rzad udzielif cztery
dni po katastrofie, a dopiero 20 sierpnia mogli oni przystapi¢ do pracy. Gdy Norwego-
wie dotarli przez wlaz ratunkowy do wnetrza okretu, stwierdzili, Ze caly poklad zostal
zatopiony i nie ma szans, by ktokolwiek w srodku przezyl. Wczesniej rosyjskie batyskafy
ratownicze podejmowaly wiele bezskutecznych préb dostania si¢ na poktad spoczywa-
jacej na glebokosci 108 metrow jednostki. Ze znalezionej we wraku notatki wiadomo, ze
przynajmniej 23 sposrod 118 czlonkéw zatogi przezyto eksplozje na pokladzie i zatonie-
cie ,,Kurska” Istniejg jednak sprzeczne opinie na temat tego, jak dtugo mogli utrzymac
sie przy zyciu — mozliwe, ze tylko kilka godzin. Nie wiadomo wigc, czy istniala szansa ich
uratowania, nawet gdyby pomoc przyszia wczesniej (Ktos, Konarski, 2003). Nieudolna
akcja ratunkowa wywolata fale krytyki pod adresem wiadz Federacji Rosyjskiej. Szybko
pojawily sie teorie spiskowe, niezmiernie popularne w atmosferze, jaka zapanowata po
11 wrzesnia. W mysl jednej z nich, ,,Kursk” miat zatona¢ po kolizji z amerykanskim okre-
tem podwodnym, wedlug innej — pas¢ ofiarg zamachu terrorystycznego'.

Od czasu zatonigcia ,,Kurska” ponownie wzroslo zainteresowanie problematyka rato-
wania zalogi okretu podwodnego. Coraz wigcej srodkow zaczeto przeznaczaé na ulepsza-
nie aparatury ratunkowej i badania naukowe. Zmianie ulegta sama doktryna, dotyczaca
ratowania zalogi tego typu jednostki. Z problemu $cisle narodowego (ewentualnie doty-
czacego sit sojuszniczych) zagadnienie to urosto do rangi kwestii, ktora zajmuje sie spo-
tecznos¢ ogdlnoswiatowa. W slad za tym, zintensyfikowano ¢wiczenia sil ratowniczych
panstw NATO, wzbogacajac je o nowe elementy, jak np. podejmowanie rozbitkéw z wody
przez brytyjska specjalistyczng grupe ratownicza SPAG zrzucang na spadochronach
w miejscu katastrofy (Konarski, Klos, Olszanski, 2005, s. 104-105).

Specyficzne zagrozenia stwarza rozwdj transportu morskiego w Arktyce, z jakim, we-
dle wszelkich prognoz, bedziemy mieli do czynienia w nieodleglej przysztosci. Dobrze
pokazuje to zdarzenie, do jakiego doszlo na stosunkowo spokojnych i uczeszczanych wo-
dach. W dniu 19 stycznia 2004r. u wybrzezy Norwegii na wysokosci Bergen wywrdcit
sie do gory dnem frachtowiec ,Rockness” Do katastrofy doszto zaledwie 200 metréow
od brzegu. Statek, uchodzacy - podobnie jak ,Titanic” - za ,,praktycznie niezatapialny”,
ulegt wywroceniu w ciagu kilku sekund, prawdopodobnie zahaczywszy o dno. Mimo na-

! Dopiero po dwdch miesigcach, nurkujac z pokladu platformy ,,Regalia’, nurkowie norwescy i rosyj-

scy dotarli do wraku okretu, skad wydobyto zwloki dwunastu cztonkéw zatogi.
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tychmiastowej akeji ratunkowej wiekszo$¢ zatogi zginela. Kilka oséb, ktdre spadly z po-
ktadu do lodowatej wody, zostalo wytowionych przez miejscowych mieszkancéw. Przed
pdinoca, po 7 godzinach od katastrofy, ratownicy ustyszeli z wnetrza statku krzyki i stu-
kanie. Za pomocg alfabetu Morse’a okreslono stan uwiezionych we wraku ludzi i miejsce,
gdzie si¢ znajduja. Strazacy palnikami wycieli w kadtubie otwor, przez ktéry wyciagnieto
trzech marynarzy. Byli to ostatni zywi ludzie, jakich odnaleziono. Po potudniu nastepne-
go dnia wladze przerwaly akcje ratownicza, uznajac, ze nie ma juz szans na uratowanie
pozostalych. W sumie sposréd 30-osobowej, zlozonej gloéwnie z Filipinczykéw zalogi,
uratowano 12 oséb>.

Historia komunikacji pelna jest tragedii spowodowanych przez szukanie pozornych
oszczednosci i sztywne trzymanie si¢ przestarzalych regulacji. Panujace w Arktyce wa-
runki narzucajg rygorystyczne standardy w zakresie konstrukcji statkow, dotyczace m.in.
wzmocnien lodowych, podwoéjnych kadlubdéw, zakrytych todzi ratunkowych i zaawanso-
wanych urzadzen nawigacyjnych. Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) poswie-
cita wiele lat na negocjacje w sprawie arktycznego kodeksu zeglugi. Tymczasem w 2002r.
dokument ten pod naciskiem USA zdegradowany zostat do zbioru wytycznych.

Nowe perspektywy

Nowe wyzwania dla stuzb ratunkowych, jakie rodzi intensyfikacja obecnosci czlo-
wieka w tej czesci $wiata, dostrzegane sa przez panstwa regionu. Zwiekszenie bezpie-
czenstwa jest jednym z celéw polityki regionalnej w stosunku do tych odcinkéw Oceanu
Arktycznego, wobec ktérych dany kraj ma prawo zwierzchnictwa, lub takie prawa sobie
roéci. Podejmowane dzialania skierowane s3 dwutorowo: ich cel stanowi, z jednej strony,
rozbudowa wlasnego potencjatu (unilateralizm), z drugiej — polaczenie wysitkow z sa-
siadami (multilateralizm). W ostatnim czasie, coraz wigkszy nacisk kladzie si¢ zwlaszcza
na drugi ze wspomnianych kierunkéw. Rozszerzenie i poglebienie wspoétpracy miedzy-
narodowej w zakresie bezpieczenstwa ma potencjalnie wiele zalet. Pozwolitoby to cze-
$ciowo odcigzy¢ wiasne stuzby i unikna¢ dublowania zadan - jedni mogliby zaja¢ si¢ np.
monitorowaniem czestotliwosci radiowych, podczas gdy inni skupiliby sie na patrolowa-
niu wybrzeza. Taki przejrzysty i elegancki schemat wymaga w praktyce wielu Zzmudnych
uzgodnien. Nie sg to sprawy latwe juz chocby z tego wzgledu, ze status Arktyki reguluje
zaréwno prawo miedzynarodowe, jak i systemy prawne poszczegélnych panstw.

Konieczno$¢ zwigkszenia bezpieczenstwa okolic podbiegunowych znajduje odbicie
w oficjalnych strategiach rozwoju zainteresowanych panstw. Za jeden z priorytetow swej
polityki na tym obszarze Norwegia uznaje przygotowanie regionu na wyzwania zwigza-
ne ze wzrostem ludzkiej aktywnosci na jego terenie. Obok zapewnienia niezaktéconego
wydobycia (wlasnych) podmorskich zasobow ropy i gazu ziemnego oraz niedopuszcze-
nia do nadmiernej eksploatacji (przez innych) zywych bogactw regionu, Oslo wymienia
zadania zwigzane z przygotowaniem calego obszaru do szybkiego i skutecznego przepro-
wadzania akgji ratowniczych, zaréwno samodzielnie, jak i w kooperacji z pozostatymi
panstwami. Za kluczowe dla catego procesu Norwedzy uwazaja podniesienie zdolnosci

2 Scenariusz ten powtorzyl sie 8 lat pézniej na Morzu Srédziemnym, gdy w niemal identycznych oko-

licznosciach zatonat prom ,,Costa Concordia”
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wszystkich regionalnych podmiotéw do monitorowania i $ledzenia ruchu morskiego
oraz innych rodzajéw aktywnosci czlowieka na wodach Oceanu Arktycznego.

Ze wzgledu na szeroki zakres eksploatacji norweskich obszaréw morskich, kraj ten
juz przed laty rozbudowat system centréw ratunkowych rozlokowanych na calej dtugosci
wybrzeza, a takze na archipelagu Svalbard. Infrastrukture te wspomagaja stacje radaro-
we i samoloty zwiadowcze. Przeciwdzialaniu sytuacjom kryzysowym stuzg za$ jednostki
plywajace marynarki wojennej i strazy przybrzeznej. Istotng role odgrywajg $miglowce
stacjonujace w szesciu specjalnie do tego celu przeznaczonych bazach, z ktérych cztery
zlokalizowane s3 na terenach poinocnych. Charakterystyczny dla Norwegdw jest brak
zainteresowania lodotamaczami. Tamtejsza flota dysponuje tylko jedng jednostka tego
typu i — w przeciwienstwie do innych krajow regionu - nie widzi potrzeby zamawiania
kolejnych.

Rosnacg aktywnos¢ w Arktyce wykazuje Rosja. ,,Doktryna morska Federacji Rosyj-
skiej na okres do 2020r” kfadzie nacisk na cywilny aspekt wykorzystania bogactw oce-
anicznych, w tym zabezpieczenie jurysdykeji nad wylaczng sferg ekonomiczng i szelfem
kontynentalnym w celu wykorzystania oraz ochrony zywych i martwych zasobéw natu-
ralnych, wolnos$¢ otwartego morza, swobode handlu morskiego, rybotéwstwa i badan
naukowych oraz ochrone zycia ludzkiego na morzu i zapobieganie zanieczyszczeniom
mérz (Smigielski, 2006, s. 191-192).

Zapowiedziom Moskwy juz obecnie towarzysza praktyczne przygotowania, a w przy-
sztosci majg po6j$¢ za nimi kolejne kroki. Poza uruchomieniem nieczynnych od czasu
zakonczenia zimnej wojny baz lotniczych na Nowej Ziemi i budowa nowej na Ziemi
Franciszka Jozefa, trwajg prace nad systemem lacznosci satelitarnej ,, Arktika”. Zdolno$¢
reagowania na zagrozenia pojawiajace si¢ na dalekiej poinocy zwiekszy rowniez 20 sta-
tych placéwek monitorujacych polarng granice Rosji oraz budowa arktycznych centrow
ratunkowych. Pierwsze z nich powstaje w miescie Dudinka, kolejne m.in. na Potwyspie
Czukockim, w Anadyrze, Archangielsku, Murmansku, Narjan-Marze, Workucie, Nady-
miu oraz Tiksi. Ministerstwo Sytuacji Nadzwyczajnych przewiduje tez utworzenie mniej-
szych baz stuzacych jako magazyny sprzetu ratunkowego. Prace majg by¢ zakonczone do
2020r.

Swoje struktury w Arktyce konsoliduje natomiast Dania. Od listopada 2012r. wojska
strzegace jej terytoriow arktycznych podlegaja wspolnemu Dowddztwu Arktycznemu
w stolicy Grenlandii - Nuuk. Jednoczesnie, uleglo likwidacji dowddztwo w Merkadalu,
na Wyspach Owczych. Inauguracja dzialalnosci placowki w Nuuk miata niezwykle uro-
czysta oprawe $wiadczacg o znaczeniu, jakie — mimo redukcji garnizonéw — Kopenhaga
przywiazuje do symbolicznego podkreslania swojej obecnos$ci na Dalekiej Pétnocy. Na
ceremoni¢ otwarcia przybyla m.in. krélowa Malgorzata II, minister obrony, dowddca sit
zbrojnych oraz przedstawiciele autonomicznych rzadéw Grenlandii i Wysp Owczych.
Rolg 40 pracujacych tam oséb bedzie nadzorowanie dunskich dziatann w calym regionie
Morza Arktycznego. Poza obrong granic terytorium Krélestwa Danii, gléwnym zada-
niem ma by¢ koordynacja akcji ratunkowych.

Do grona liczacych si¢ w Arktyce graczy probuja dofaczy¢ Stany Zjednoczone. Maja
one najstabsza pozycje w regionie, m.in. dlatego, Ze do dzi$ nie ratyfikowaly konwen-
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cji ONZ o prawie morza z 1982r. O rosnacym zainteresowaniu Waszyngtonu tg czedcia
$wiata $wiadczy juz sama ranga amerykanskiej delegacji do Rady Arktycznej, w ktorej,
po raz pierwszy w historii, uczestniczyta Sekretarz Stanu USA, Hillary Clinton. Atutem
Amerykanéw moze by¢ stacja radarowa w Thule, wymieniana jako mozliwe przyszle
centrum kierowania akcjami ratunkowymi w rejonie Arktyki. Podkresla sie, ze baza po-
siada zaréwno port morski, jak i lotnisko, ktére moglyby by¢ wykorzystywane w tego
typu operacjach.

W maju 2011r. przedstawiciele utworzonej w 1966r. Rady Arktycznej — Danii, Fin-
landii, Islandii, Norwegii, Szwecji, Kanady, USA i Rosji - pierwszy raz w jej historii zgro-
madezili si¢, by podpisa¢ porozumienie majace umozliwi¢ wspodtprace calej 6semki na
wodach Arktyki. Chodzi nie tylko o akcje ratunkowe i poszukiwawcze, ale tez ustale-
nie procedur postepowania wobec zagrozen ekologicznych, np. katastrofalnego wycieku
ropy. W tej samej sprawie spotkali sie rowniez szefowie sztabow wspomnianych panstw.
Wiszyscy zgodzili sie z konieczno$ciag udoskonalenia wykonywanych w przyszlosci misji
poszukiwawczo-ratunkowych. Wyodrebniono tu dzialania indywidualne oraz zbioro-
we. Do tych pierwszych nalezy przede wszystkim zwiekszenie liczby oraz modernizacja
sprzetu — todzi i samolotow patrolowych, $miglowcow, sprzetu wykorzystywanego przez
jednostki ladowe (np. skuteréw $nieznych) oraz urzadzen monitoringu i nastuchu. Do
drugiej kategorii zadan zalicza si¢ gtéwnie podejmowanie wspolnych akcji zwigzanych
albo z bezposrednim niesieniem pomocy (w tym przypadku chodzi o stworzenie od-
powiednich procedur wspdtpracy miedzynarodowej oraz instytucji nadzorujacych takie
dzialania), albo z organizowaniem i przeprowadzaniem wspoélnych, wielonarodowych
manewrdw, w czasie ktorych ¢wiczone beda nie tylko jednolite techniki dziatania, ale tez
wspolpraca i zgranie druzyn ratowniczych pochodzacych z réznych krajow i postuguja-
cych si¢ na co dzien réznymi jezykami.

Na poziomie deklaracji wszystkie te inicjatywy bez watpienia przedstawiaja si¢ nie-
zwykle szlachetnie. Pozostaje ,,zaledwie” wygospodarowac w zmagajacych sie¢ z kryzysem
budzetach srodki i przejs¢ do konkretnych dziatan. Dotychczasowe doswiadczenia ucza,
ze to wlasnie bywa najtrudniejsze. Idea ratowania zycia powinna przekraczaé granice
polityczne i ideologiczne. Z réznych przyczyn nie zawsze tak bylo. Istnieje jednak szansa,
ze odprezenie w stosunkach migdzynarodowych ulatwi realizacje tego celu.
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DEVELOPMENT OF COOPERATION AMONG RESCUE SERVICES
OF THE ARCTIC COUNTRIES AFTER WORLD WAR I

Summary: The article describes selected rescue operations that took place in the Arctic during
the Cold War and afterwards. The author focuses on the international aspect of search and
rescue actions and analyses the evolution of the forms and procedures of cooperation between
services and the obstacles which emergency cooperation faces in this part of the world. The
author also attempts to determine the perspectives of Arctic rescue operations at the beginning
of the twenty-first century.

Keywords: Arctic regions, rescue services, international cooperation.





