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Wprowadzenie

Krakowski Kazimierz, jako historyczny zespdt urba-
nistyczny objety ochrona konserwatorska', statusem
pomnika historii? i wpisany na List¢ Swiatowego Dzie-
dzictwa UNESCO?, stanowi jedna z najbardziej nie-
zwyklych przestrzeni miejskich o wysokich walorach
kulturowych, pigknej architekturze 1 osobliwe]j atmos-
terze, w ktorej przenikaja si¢ $lady mieszkajacych obok
siebie przez ponad 400 lat spolecznosci dwdch kultur
1 religii. Az do lat dziewigédziesiatych XX wieku wicle
rejondw tej dzielnicy przezywalo regres, a jej substan-
¢ja budowlana byta powaznie zaniedbana, zagrozona czy
wrecz zniszczona [Krasnowolski 1992b, s. 24]. Dzialania
rewitalizacyjne planowane od potowy lat osiemdziesia-
tych 1 podejmowane stopniowo od lat dziewigédziesia-
tych przyczynily si¢ do znacznego ozywienia, odnowy
1 komercjalizacji Kazimierza, przede wszystkim w ob-
szarze dawnego miasta zydowskiego®. Niejako na ubo-
czu tego procesu znalazla si¢ pozostata cz¢$é Kazimierza,
w tym historyczna zabudowa poprzemystowa, obejmu-
jaca pierwsza gazownig, elektrowni¢ i zajezdni¢ tram-
wajows — Swiadkéw XIX-wiecznej tozsamosci i rozwoju
nowoczesnego Krakowa. Tereny te po ustaniu dziatal-

Introduction

Cracow’s Kazimierz, as a historical urban complex, is
under statutory conservation.! It has the status of a
monument to history,? and is on the UNESCO World
Heritage List,® as a most extraordinary urban space, of
high cultural value, beautiful architecture and unique
atmosphere. It is replete with traces of two commu-
nities, each with a different culture and religion, that
had lived side by side for over 400 years. Until the
1990s, many areas of this district were in a regres-
sion, and its structural substance was heavily neglect-
ed, endangered, or outright destroyed [Krasnowolski
1992b, p. 24]. Revitalization efforts planned since the
mid-1980s and gradually taken since the 1990s con-
tributed to a significant revival, renewal and com-
mercialization of Kazimierz. It was primarily in the
area of the old Jewish town.* The remaining part of
Kazimierz, which featured historical post-industrial
development that included the first gas plant, pow-
er plant and tramway depot complex—witnesses of
Cracow’s nineteenth-century identity and modern
development—had found itself on the sidelines of
this process. These areas, after the cessation of indus-
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Ryc. 1. Schemat zagospodarowania obszaru dawnej zajezdni przy
ulicy $w. Wawrzynca w Krakowie, 2022; oprac. M. Wdowiarz-Bil-
ska.

Fig. 1. Scheme of the development of the old depot at $w.
Wawrzynca Street in Cracow, 2022; by M. Wdowiarz-Bilska.

noéci przemystowej przeznaczono pod funkeje ogblno-
miejskich ustug kultury® oraz zabudowy mieszkaniowej.

Celem artykutu jest ukazanie rewaloryzacji zabyt-
kowego zespolu zajezdni tramwajowej przy ulicy §w.
Wawrzynca w Krakowie, ktora jako inwestycja strate-
giczna®, ujeta w kolejnych edycjach Wieloletnich Pla-
néw Inwestycyjnych [Wieloletni Plan 2010, s. 39-54],
stala si¢ impulsem rozwoju, odnowy 1 transforma-
¢ji funkcjonalnej przestrzeni publicznej Kazimierza.
Wartosci historyczne 1 niezwykla architektura tego
kompleksu odgrywaja znaczaca rolg w procesie reur-
banizacji poprzez kreacj¢ atrakcyjnych miejsc, placow
1 przej$é. Adaptagje historycznych poprzemystowych
zespoléw na funkcje uslugowe stanowia wazny ele-
ment w procesie zachowania zabytku oraz tworzeniu
nowej jakoSci rozwigzan w strukturze miasta [Koby-
larczyk et al. 2020; Gyurkovich 2019; Wdowiarz-Bilska
2018]. Na podstawie studiéw literatury, archiwalnych
materialéw kartograficznych, dokumentacji planistycz-
nej i projektowej oraz wlasnych wieloletnich badan
terenowych przedstawiono ksztattowanie si¢ ukladu
urbanistycznego ulicy $w. Wawrzynca i zalozenia za-
jezdni od jego powstania do czaséw wspdlczesnych, ze
szczegblnym uwzglednieniem proceséw zachodzacych
w tkance miasta na poczatku XXI wieku.

Ulica $w. Wawrzyfica — przemiany struktury

Historia ulicy $§w. Wawrzyrica jest doskonatym przykta-
dem ewolucji w zyciu miasta. Od lokacji Krakowa od-
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Ryc. 2. Budynek B stanowigcy Sciane wewnetrznej uliczki, przed
rewaloryzacjg w 2009; fot. www.artforum.net.pl/realizacje/ka-
mien?p=3 (dostep: 1 11 2022).

Fig. 2. Building B, which acts as a wall of an internal street, prior to
the revalorization in 2009; photo from www.artforum.net.pl/realiza-
cje/kamien?p=3 (accessed: 1 11 2022).

trial activity, were repurposed for citywide cultural
services® and housing.

The objective of this paperis to presenthow the reval-
orization of the historical complex of the tramway depot
complex at §w. Wawrzynica Street, which, as a strategic
project® featured in successive editions of Long-Term
Development Plans [Wieloletni Plan 2010, p. 39-54],
became an impulse for the development, renewal and
functional transformation of Kazimierz’s public space.
The complex’s historical values and extraordinary
architecture play a significant role in the reurbaniza-
tion process by creating attractive places—squares
and passages. The adaptive reuse of post-industrial
complexes as commercial spaces is an important el-
ement in preserving monuments and creating a new
quality of solutions in a city’s structure [Kobylarczyk
et al. 2020, Gyurkovich 2019, Wdowiarz-Bilska 2018].
Based on a review of the literature, as well as archival
cartographic materials, planning and design documen-
tation, and many years’ worth of original field research,
the process of the development of the urban layout of
$w. Wawrzynica Street and the depot ensemble is pre-
sented. This process is discussed from its inception
to the present, with a particular focus on changes that
took place in the city’s tissue in the early twenty-first
century.

2

Sw. Wawrzynca Street — structure transforma-
tion

The history of $w. Wawrzynca Street is an excellent case
of evolution across the process of a city’s life. Since the
beginning of the then-town’s charter period it had con-
siderable significance in Kazimierz’s linkage network.”
Its structural and functional role, although not it was
not reflected in the street’s width,® resulted from its
location and spatial relationships. The street, which
extended from the northeast corner of the Market
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Ryc. 3. Uliczka prowadzgca do Muzeum w hali D z widokiem na
plac przed restauracjg Stara Zajezdnia w hali K, 2022; fot. M. Wdo-
wiarz-Bilska.

Fig. 3. Street leading to the Museum in plant building D, with a view
of the square in front of the Stara Zajezdnia restaurant in plant
building L, 2022, photo by M. Wdowiarz-Bilska.

grywala znaczenie w sieci powiazan Kazimierza’. Jej rola
strukturalno-funkcjonalna, choé¢ nieodzwierciedlona
w szerokosci ulicy®, wynikata z potozenia i relagji prze-
strzennych. Ulica, wychodzac z pdtnocno-wschod-
niego rogu Rynku, w bezposrednim sasiedztwie fary
Bozego Ciala, biegla wzdluz muru cmentarnego 1 bra-
my gospodarczej klasztoru, a dalej, w cz¢$ci wschodniej,
prowadzita dawnym traktem wsi Bawét w kierunku ko-
Sciota $w. Wawrzynca. W czg¢sci zachodniej, wytyczonej
w ramach lokagji, stanowita tacznik sprz¢zonego uktadu
dwuplacowego [Architektura 1995, s. 116; Krasnowolski
1992b, s. 157-158] Rynku Wielkiego 1 Rynku Bydlgce-
go’. Laczac gldwne elementy struktury funkcjonalnej
1 dominanty przestrzenne, mogta stanowi¢ kontynuacjg
osi sakralno-symbolicznej Kazimierzal. Po ,potopie”
szwedzkim zniszczeniu uleglta wigkszo$¢ zabudowy, za-
réwno wzdluz ulicy Sw. Wawrzynca, jak 1 wokét Psiego
Rynku [Krasnowolski 2017, s. 26], a opustoszate dziatki
przeksztatcano w ogrody uprawne [Plan Kottatajowski
1785]. Odbudowg ulicy rozpoczgto w latach osiem-
dziesiatych XIX wicku wzdluz nowo wytyczonych,
prostych linii regulacyjnych'. Intensywny ruch budow-
lany, wznoszenie kamienic czynszowych i lokalizacja
przedsigbiorstw komunalnych: zajezdni tramwajowej
w 1882 1 elektrowni w 1904, sasiadujacych z istniejaca
od 1856 gazownia, przesadzily o mieszkaniowo-prze-
mystowym charakterze ulicy 1 jej oryginalnym walorze
architektonicznym. Ksztaltowanie wngtrza ulicy zosta-
to praktycznie zakoriczone w potowie lat trzydziestych
XX wieku [Gminna Ewidencja 2021]. Obecno$¢ miejsc
pracy oraz petli tramwajowej wraz z przystankami spra-
wiata, ze ulica byta bardzo ruchliwa. Na przetomie lat
osiemdziesiatych 1 dziewig¢édziesiatych, po zamknigciu
niefunkcjonalnych obiektéw przemystowych'?, opusto-
szala, a wigkszo$¢ ramujacej ja zabudowy, od lat niere-
montowana, byla coraz bardziej zaniedbana.

Zajezdnia tramwajowa — historia i rewaloryzacja

Dawna zajezdnia tramwajowa na Kazimierzu, uloko-
wana po obu stronach ul §w. Wawrzynca, sklada sig
z zespotu wolno stojacych, jednokondygnacyjnych

Ryc. 4. Kameralny zautek pomiedzy budynkami E i J, z widokiem
na nowy szklany tacznik odbijajacy otaczajgca architekture, 2022;
fot. M. Wdowiarz-Bilska.

Fig. 4. A cameral back alley between buildings E and J, with a view
of the new glazed corridor that reflects the surrounding architectu-
re, 2022; photo by M. Wdowiarz-Bilska.

Square, in the immediate vicinity of the Parish Church
of Corpus Christi, ran along a cemetery wall and ser-
vice gate of a monastery, and further in the eastern
section it ran along the old main road of Bawdt village
towards the Church of St. Lawrence. In the western
section, delineated as a part of the charter foundation, it
acted as a link of a two-square layout [Architektura 1995,
p- 116; Krasnowolski 1992b, p. 157-158] formed by the
Large Market and the Cattle Market.” Linking the main
elements of the functional structure and spatial land-
marks, it could act as a continuation of the religious
and symbolic axis of Kazimierz." After the Swedish
Deluge, most of the development was destroyed, both
along §w. Wawrzynca Street and around the Dog Market
[Krasnowolski 2017, p. 26], and empty lots were con-
verted into vegetable gardens [Plan KoMatajowski
1785]. The street’s redevelopment began in the 1880s,
along newly outlined, straight regulation lines." In-
tensive construction activity, the erection of tenement
houses and the siting of municipal facilities: a tram-
way depot in 1882 and a power plant in 1904, which
abutted a gas plant that had been built in the area in
1856, defined the residential and industrial character of
the street and its original architectural expression. The
development of the street’s interior came to a practical
end in the mid-1930s [Gminna Ewidencja 2021]. The
presence of workplaces and the tramway depot com-
plex and its stops turned the street into a busy route.
Towards the end of the 1980s and in the beginning of
the 1990s, after the closing of non-functional industrial
facilities,'? it became almost deserted and most of its
development, unrenovated for years, became increas-

ingly dilapidated.

Tramway depot complex
- history and revalorization

The former tramway depot complex in Kazimierz, situ-
ated on both sides of §w. Wawrzyrica Street, consists of
a complex of detached, single-story plant and ancillary
buildings erected in the years 1882-1928. The com-
plex, which is a listed site,” is unique in all of Europe
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Ryc. 5. Dziedziniec miedzy halami E i D; A— przed rewaloryzacjg z widokiem na halg E; fot. J. Duda 1995; B — po rewaloryzacji z widokiem
na hale E i w gtebi H, 2022; fot. M. Wdowiarz-Bilska.

Fig. 5. Courtyard between plant buildings E and D; A — prior to the revalorization, with a view of plant building E; photo by J. Duda 1994;
B — post-revalorization, with a view of plant buildings E and H deeper in the photo, 2022; photo by M. Wdowiarz-Bilska.

hal i budynkéw pomocniczych wzniesionych w latach
1882-1928. Wpisany do rejestru zabytkdw! kom-
pleks stanowi unikat w skali europejskiej z uwagi na
zachowanie w jednym miejscu obicktéw charakte-
rystycznych dla poszczegblnych faz ewolucji i roz-
woju transportu miejskiego. Zabudowa zajezdni od-
zwierciedla ewolucj¢ form architektonicznych, ktora
towarzyszyla modernizacji systeméw komunikacji
miejskiej, od prostych obiektdw parterowych z da-
chem dwuspadowym po wielkoprzestrzenne hale
z przekryciem kolebkowym opartym na oryginal-
nych, drewnianych wigzarach kratowych. Zachowa-
na we wnetrzach drewniana kratowa lub wieszarowa
konstrukcja wigzby dachowej 1 osiowych $wietlikdw,
wsparta na ozdobnych zeliwnych kolumnach, stanowi
$wiadectwo 6wcezesnej mysli technicznej 1 kunsztu jej
wykonawcdw. Zespdt o wysokich walorach architek-
tonicznych w wigkszosci zostal zbudowany w rzadko
spotykanej w Krakowie konstrukcji ryglowej z wypel-
nieniem z cegly ceramicznej i silikatowe;.

Pierwsze obiekty zajezdni waskotorowego tramwa-
ju konnego zostaly wzniesione w roku 1882 wedtug
projektu Henriego Gérona'*. Zajezdnia, obstugiwana
z ulicy Gazowej, skladala si¢ z pary réwnoleglych staj-
ni B i C oraz remizy E, rozbudowanej w 1896 wedlug
projektu Zygmunta Hendla i Tadeusza Stryjenskiego.
Sukees 1 elektryfikacja nowej sieci transportowej przy-
czynily si¢ do systematycznego powigkszania zajezdni.
W roku 1900 na podstawie projektu Karola Knausa
wystawiono zespolong halg D', mieszczaca wozownie
taboru waskotorowego, warsztaty i elektrownig, a tak-
ze nadbudowano 1 przeksztalcono stajnie pod funkcje
biurowe. W 1913 po obu stronach ulicy $§w. Wawrzynca
wzniesiono dwie hale dla tramwajoéw normalnotoro-
wych F i K, dwie dyspozytornie J i M oraz budynek
gospodarczy L [Dawna zajezdnia 1984b]. Ostatnim
etapem rozwoju zajezdni byla budowa w 1928, wedlug
projektu inzyniera Eugeniusza Ronki, garazy G dla
obstugi wprowadzanego taboru autobusowego. W la-
tach dwudziestych XX wicku powstaly takze warszta-

Wiadomosci Konserwatorskie ¢ Journal of Heritage Conservation « 71/2022

due to the preservation of buildings distinctive for each
phase of the evolution and development of municipal
transport all in one place. The depot’s development re-
flects the evolution of architectural forms that accom-
panied the modernization of public transport systems,
from simple single-story buildings with a gabled roof to
large plant-buildings with barrel vaults based on original
wooden trusses. The wooden planar and hanging-post
trusses that survived in their interiors, coupled with
axial skylights, are supported by cast-iron columns and
are a testament to the engineering thought of their time
and the mastery of their builders. The complex, which
is of high architectural value, was mostly built using a
half-timbered structural system with ceramic and sili-
cate brick infills, which is in itself a rarity in Cracow.
The first buildings of the narrow-gauge horse-
drawn tramway depot were built in 1882 to a design
by Henri Géron.!* The depot, accessible from Gazowa
Street, consisted of a pair of parallel stables marked B
and C, and a fire station marked E, which was extended
in 1896 to a design by Zygmunt Hendl and Tadeusz
Stryjeniski. The success and electrification of the new
transport grid contributed to the systematic exten-
sion of the depot. In 1900, based on a design by Karol
Knaus, a composite hall was built, marked D," which
housed the coach house for the narrow-gauge tram
cars, workshops and a power plant, and the stables were
vertically extended to house office spaces. In 1913,
two plant buildings for normal-gauge trams, marked
F and K, two control rooms, marked J and M, and
outbuilding L, were constructed on both sides of §w.
Wawrzynca Street [Dawna zajezdnia 1984b]. The last
development stage of the depot was the construction
of garages—marked G—in 1928 for the then-newly-
-introduced buses, with Engineer Eugeniusz Ronka
being the designer. The 1920s also saw the construc-
tion of garages marked H [Dawna zajezdnia 1984b],
the extension to plant K [Dawna zajezdnia 1984d] and
the no-longer-existing garages (O) on the corner of
Waska Street, dated to 1929 [Dawna zajezdnia 1984c].
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Lata Obiekt Funkcja docelowa Projekt Uwagi
1997 Budynek G Restauracja Rewaloryzacja — $rodki SKOZK
1999 Budynek H Pracownie i biura Rewaloryzacja
2003-2004 | HalaD Sala wystawiennicza | PZK Arkona, 1998 Adaptacja, wymiana pokrycia
dachowego i wzmocnienie wiezby
2005 Dyspozytornia J Portiernia, kasa, PZK Arkona, 2004 Rewaloryzacja obiektow
sklepik
Kwartat sw. Wawrzynca —
2006-2007 | Hala tramwaju Sala wystawiennicza | pudowa centrum kulturowego Nagroda im. prof. Janusza
konnego z kuznig na krakowskim Kazimierzu — Bogdanowskiego za rewaloryzacje
E projekt rewitalizacji 2007-2010, | zabytkowego obiektu w 2007
. . o finansowany ze srodkéw UE . .
2005-2007 | Hala zajezdni D Sala wystawiennicza EFRR/MPRO 2007—2013 / WPI Rewaloryzacja i adaptaqg
) ) . 2007-2016 kompleksu z rekonstrukcjg
2007-2009 | Hala zajezdni F Sala wystawiennicza ’ tympanonéw hali D1 i D2
2007-2009 | BudynkiBiC Biura i sale
edukacyjne
2009-2010 | Dziedziniec Przestrzen publiczna Rewaloryzacja placéw, wymiana
i place kostki brukowe;j i rekonstrukcja
toréw do/w hali F
2009-2010 | Elewacje Konserwacja techniczna
obiektéw E, H, i estetyczna
F,J
2010-2012 | Hala zajezdni K, | Restauracja i browar | Biuro Projektéw i Ekspertyz Nagroda: Modernizacja roku 2012
dyspozytornia M, | Stara Zajezdnia Archikon dla inwestora w kategorii obiekty zabytkowe
budynek L Krakéw by DeSilva prywatnego: DE SILVA
HOUSE SA
2010-2011 Budynek O Rozbiodrka Nadpalona konstrukcja dachu
2013-2014 | Dziatka po Skwer Judah, Graffiti Lew Judy Nir Peleda
budynku O ogrodek
gastronomiczny
2012 Hale D2-D5 Remont awaryjny dachu
2020-2021 Dach hali D1, Sale ekspozycyjne, PZK Arkona, 2015 Remont, rozbudowa i przebudowa
czesciowe ciggta trasa Rewaloryzacja zabytkowe;j obiektéw oraz konserwacja
podpiwniczenie zwiedzania, siedziby Muzeum Inzynierii i ekspozycja reliktéw — podtorza
obiektéw D, E, H, | przestrzenie Miejskiej w Krakowie na w hali D oraz zbiornika na zuzel
budowa publiczne potrzeby nowoczesnego wraz z tunelem (r). Rekonstrukcja
podziemnej sali muzeum nauki i techniki — toréw przed halg D. Budowa
(p) i facznikéw projekt finansowany ze srodkéw | szklanych tgcznikéw, ciggow
pod (r) i UE- EFRR/PO — Infrastruktura | komunikacji poziomej i pionowej,
nadziemnych (s) i Srodowisko 2014-2020 podpiwniczen czesci hali D, E,
H, antresoli oraz podziemnej sali
wystawienniczej (p) i instalacji
fotowoltaicznej na dachu hali D1

Tabela 1. Przebieg prac rewaloryzacyjnych, prowadzonych w obszarze dawnej zajezdni tramwajowej.Opracowanie wiasne.

ty H [Dawna zajezdnia 1984b], dobudéwka do hali K
[Dawna zajezdnia 1984d] oraz nieistnicjace juz garaze
(O) w narozniku ulicy Waskiej, datowane na rok 1929
[Dawna zajezdnia 1984c]. Swoja funkcj¢ kompleks
petnit do lat pigédziesiatych, po czym zostal przeksztal-
cony na okoto 10 lat w zajezdnig¢ autobuséw miejskich,
a nast¢pnie w warsztaty 1 stacje obstugi. Zmiany te spo-
wodowaly zatarcie elementdw charakterystycznych dla
pierwotnej funkcji i destrukcj¢ infrastruktury, a takze
wypelnienie zespolu licznymi przybudéwkami.

W polowie lat osiemdziesiatych rozwazano roz-
bidrke zdegradowanego uptywem czasu kompleksu,

The complex had operated up to the 1950s, when it
was converted into a municipal bus depot for around a
decade, and later into workshops and service stations.
These changes led to the erasure of elements seen as
distinct of the original use and the destruction of in-
frastructure, as well as the complex being filled with
numerous extensions. In the mid-1980s, there was dis-
cussion of dismantling the complex, which had dete-
riorated over time, but its status as a listed monument
and the proposal to adapt it into a museum'® contribut-
ed to preserving this valuable ensemble [Gaczol 1985,
p. 165-167]. However, after the ultimate closing and
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Years Building Final use Design Notes

1997 Building G Restaurant, currently Revalorization — SKOZK funding

an exhibition hall

1999 Building H Studios and offices Revalorization

2003-2004 | Plant D Exhibition hall PZK Arkona, 1998 Adaptive reuse, roofing replaced,

roof truss reinforced

2005 Control station J | Reception desk, PZK Arkona, 2004 Building revalorization

register, shop
Sw. Wawrzyrica block—con-

2006-2007 | Horse-drawn Exhibition space struction of a cultural center | 2007 Professor Janusz Bogdanowski
tram coach in Cracow’s Kazimierz—revi- | Award for the revalorization of a
house and smithy talization design 2007-2010, historical building
E funded from EU funds EFRR/

MPRO 2007-2013 / WPI
2005-2007 | Depot plant D Exhibition space 2007-2016 Revalorization and adaptation of the
’ complex with the reconstruction of
2007-2009 | Depot plant F Exhibition space tympanums of plants D1 and D2
2007-2009 | Buildings B and Office and education-
C al spaces

2009-2010 | Courtyard and Public space Squares revalorized, pavement
squares replacement, rails to/from plant F

reconstructed

2009-2010 | Facades of build- Technical and aesthetic conservation
ingsE, H, F, J

2010-2012 | Depot plant K, Stara Zajezdnia Biuro Projektow i Ekspertyz 2012 Modernization of the year in the
control station M, | Krakéw by DeSil- Archikon for a private devel- | historical buildings category
building L va — restaurant and oper: DE SILVA HOUSE SA

brewery

2010-2011 | Building O Demolition Roof structure damaged by fire

2013-2014 | Site of building O | Judah Square, gas- Lion of Judah graffiti by Nir Peled

tronomic garden

2012 Plants D2-D5 Emergency roof repairs

2020-2021 | Roof of plant D1, | Exhibition spaces, PZK Arkona, 2015 Renovation, extension and remode-
partial base- continuous exhibition | Revalorization of the histor- ling of buildings and the conservation
ments built for route, public spaces | ical complex of the Museum and exposition of remains—the sub-
buildings D, E, H, of Municipal Engineering rail section of plant D and the ash
construction of in Cracow for the purposes tank and tunnel (r). Reconstruction
an underground of a modern science and of rails in front of plant D. Construc-
space (p), under- engineering museum, project | tion of glazed connectors, vertical
ground (r) funded by the EU, EFRR/PO | and horizontal circulation routes,

-Infrastruktura i Srodowisko partial basements for plant D, E, H,

2014-2020 a mezzanine and an underground ex-
hibition space (p) and photovoltaics
installation on the roof of plant D1

Table 1. Chronology of the revalorization projects related to the historical tramway depot complex.Original work.

ale wpis do rejestru i1 propozycja zagospodarowania
go na cele muzealne!® przyczynity si¢ do zachowania
tego cennego zespolu [Gaczol 1985, s. 165-167]. Nie-
mniej po ostatecznym zamknigciu 1 opustoszeniu za-
jezdni w roku 1992 destrukcja zabytkowego obszaru
narastata. Lokalizacja Muzeum Inzynierii Miejskiej"”
w 1998 w zabytkowej zajezdni umozliwila stopniowa
rewaloryzacje poszczegblnych obiektéw kompleksu
w kwartale pomigdzy ulicami Gazowa 1 $§w. Wawrzyfica
oraz wyeksponowanie zabudowy cennej ze wzgledu na
warto$ct historyczne i architektoniczne. Z kolei adapta-
¢ja obiektdéw na zwrdconej whascicielom'® dzialce przy
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abandonment of the depot in 1992, the damage to the
historical area only worsened. The location of the Mu-
seum of Municipal Engineering'” in the historical depot
in 1998 allowed for the gradual revalorization of each
of the buildings in the block between Gazowa and §w.
Wawrzynca streets and the exposition of development
that was valuable due to historical and architectural val-
ues. The adaptation of the buildings on the plot near
the northern frontage of §w. Wawrzynca Street, which
had been returned to its original owners," to gastro-
nomic and event spaces allowed this valuable structure
to be saved from complete ruin."”
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Ryc. 6. Plac od ulicy Gazowej zamkniety elewacjg frontowg zespolonej hali D; A — przed rewaloryzacja; fot. J. Duda 1995; B — po rewa-
loryzacji obszaru, rekonstrukcji elewacji oraz uktadu toréw, 2021; fot. M. Wdowiarz-Bilska.

Fig. 6. Square from the side of Gazowa Street, terminated by the frontal fagade of composite plant building D; A — pre-revalorization, photo by
J. Duda 1995; B — after the revalorization of the area, reconstructing the facades and rail layout, 2021; photo by M. Wdowiarz-Bilska.

péinocnej pierzei ulicy $w. Wawrzynca na funkcje ga-
stronomiczno-eventowe pozwolita uratowaé t¢ warto-
$ciowg strukture przed catkowitg ruing®’.

W ramach prac rewaloryzacyjnych, ktdrych prze-
bieg przedstawiono w tabeli 1, przeprowadzono grun-
towna rewaloryzacj¢ wszystkich obiektéw zajezdni,
a towarzyszace im dziedzifice gospodarczo-komuni-
kacyjne udostgpniono w formie nowych przestrzeni
publicznych o ograniczonej dostgpnosci®. Podstawo-
we prace przy obicktach obejmowaty wymiang uszko-
dzonych i przegnitych fragmentéw konstrukgji drew-
nianej — wigzaréw 1 stupéw, a takze skorodowanych
1 zniszczonych elementéw stalowych. Pozostale ele-
menty konstrukeji dachéw i Scian czyszczono 1 za-
bezpieczano. W nicktdrych przypadkach wymieniano
cale wigzary, zwigkszajac ich przekroje, oraz wzmac-
niano fundamenty [Ekspertyza konstrukcyjna 2015, s.
5]. Konserwacja konstrukgeji drewnianej Scian wiazala
si¢ z rozbiérka elementdéw ceglanych muru pruskiego
1 p6zniejsza odbudowa z uzyciem zaréwno oczyszczo-
nego 1 zabezpieczonego materialu pierwotnego, jak
1 nowego [Chojkowski 2008]. Potrzeba dostosowania
obicktéw do wspblczesnych wymagan uzytkowych
1 technicznych skutkowala zmiang materiatu pokrycio-
wego z papy na blachg tytanowo-cynkowa, wymiang
lub modernizacja zdegradowanej stolarki czy §lusarki
okiennej oraz wprowadzeniem termoizolacji. W ocie-
planej $cianie hali K, w celu zachowania oryginalne-
go charakteru i klimatu wngtrza, odtworzono uktad
muru pruskiego [Janowski, Janowski 2011]. W ramach
prowadzonych w latach 2019-2021 dziataii budowla-
nych powigkszono muzeum o podziemng salg wysta-
wiennicza®' (p) oraz zbudowano laczniki naziemne (s)
1 podziemne korytarze (r) wigzace wszystkie budynki
w clag zapewniajacy jednokierunkowy ruch zwiedzaja-
cych. Réwnocze$nie w ramach rewaloryzacji struktury
zabytkowej zostaly odstonigte 1 wlaczone do ekspo-
zycji podziemne relikty infrastruktury. Jednym z nich
jest zachowany pod dziedzificem, po dawnej eclek-
trowni tramwajowej, walcowaty, sklepiony kopulowo
zbiornik na zuzel z prowadzacym do niego tunelem
(r) [Projekt wykonawczy 2018]. Drugim wyekspono-
wanym eclementem jest odcinek podtorza przekryty

As a part of the revalorization projects, whose
chronology has been presented in Table 1, a thorough
revalorization of all the buildings of the depot was
performed, and their accompanying circulation and
service spaces were opened in the form of new public
spaces with limited accessibility.®” The essential work
on the buildings included the replacement of dam-
aged or rotted wooden structural members—trusses
and columns—as well as corroded and damaged steel
elements. The other roof structure and wall elements
were cleaned and proofed. In some cases, entire truss-
es were replaced, with their cross-section dimensions
increased, and the foundations were reinforced [Eks-
pertyza konstrukcyjna 2015 p. 5]. The conservation
of the wooden wall structure was associated with the
dismantlement of the brick elements of half-timbered
walls and their later reconstruction using cleaned and
proofed original material and new clements [Cho-
jkowski 2008]. The need to adapt buildings to con-
temporary utilitarian and technical standards resulted
in changing the roofing material from bitumen to ti-
tanium-zinc sheets, the replacement or modernization
of decayed windows, and the application of thermal
insulation. To retain the original character and atmos-
phere of the interior, the half~timbered wall layout was
recreated in the insulated wall of plant K [Janowski,
Janowski 2011]. As a part of the construction carried
out in 2019-2021, the museum was extended to in-
clude an underground exhibition space® (p), and over-
land (s) and underground (r) corridors were built to
link all the buildings into a sequence that ensures one-
way visitor traffic. At the same time, as a part of the
revalorization of the historical structure, underground
infrastructure remains were uncovered and incorpo-
rated into the exhibition. One of them is a cylindrical,
dome-covered ash tank that served the old tram power
plant and survived under the courtyard, along with its
access tunnel (r) [Projekt wykonawczy 2018]. The sec-
ond element to be exhibited is a section of the sub-rail
course covered with concrete slabs in the 1960s, along
with the previously deteriorating structural system of
the floor of plant D [Ekspertyza konstrukcyjna 2015,
p- 3—4]. The inspection pit and the narrow-gauge tram
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Ryc. 7. Malowniczy zautek pomiedzy obiektami E, J i B, 2021; fot. M. Wdowiarz-Bilska.

Fig. 7. The picturesque back alley between buildings E, J and B, 2021; photo by M. Wdowiarz-Bilska.

w latach sze$édziesiatych plytami betonowymi wraz
z dotychczas niszczejaca konstrukeja posadzki hali D
[Ekspertyza konstrukcyjna 2015, s. 3-4]. Odtworzono
takze kanat rewizyjny 1 tory tramwaju waskotorowego.
Elementy zabytkowych muréw zostaly oczyszczone,
zdezynfekowane i zabezpieczone [Program prac 2015].
Nie unikano takze wprowadzania wspdlczesnych roz-
wigzan technologicznych, jak termomodernizacje Scian
1 dachéw, w pelni przeszklone przewiazki, okna i szyby
z zestawem szybowym dwukomorowym czy panele
fotowoltaiczne montowane na dachu hali z roku 1900
[Projekt wykonawczy 2018]. Nowoczesne rozwigza-
nia budowlane staja si¢ coraz czg¢Sciej koniecznoscia.
Cho¢ de facto sa niespdjne z jednolitym przekazem
1 zachowaniem zabytkowej substancji budowlanej, to
wplywaja na jej funkcjonalnos¢ i uzytkowosé. I jako
takie s3 niezbg¢dne i akceptowalne.

Efektem wieloletnich prac prowadzonych wedtug
spojnych zasad rewaloryzacji jest uzyskanie struktury
w duzej mierze wiernej w odniesieniu do historycznej
substancji, ktéra definiuje Sciany nowej przestrzeni
publicznej. Zachowanie wylacznie najstarszych objg-
tych ochrong obiektdéw, wznoszonych na ogét w ciagu
kilkunastu lat, pozwolilo uzyskaé jednolita kolory-
stycznie i stylistycznie calo$é o prostym i szczerym wy-
razie. Skromna, utylitarna i niejako tymczasowa archi-
tektura zachwyca dzi§ malowniczoscia 1 plastyczno$cia
poszczegblnych elementéw. Uzycie we wspdlczesnych
ingerencjach szkla nie zakl6ca odbioru zalozenia, ale
umozliwia poprzez odbicia spojrzenie na nie z innej
perspektywy 1 kreacj¢ dodatkowych wrazen wizual-
nych. Od strony ulicy $w. Wawrzynca zespdt jest zdo-
minowany przez dwie wielkoprzestrzenne hale uzu-
pelnione drobniejszymi obiektami, ktére ramujg place,
poszerzajace — pomimo linii ogrodzenia — przestrzen

Wiadomosci Konserwatorskie « Journal of Heritage Conservation « 71/2022 101

rails were also reconstructed. Elements of historical
walls were cleaned, disinfected, and proofed [Program
prac 2015]. Contemporary technological solutions,
such as the thermal retrofitting of walls and roofs, fully
glazed corridors, triple-glazed windows and doors, or
roof-mounted photovoltaic panels mounted on a 1900
plant building, were not avoided [Projekt wykonawczy
2018]. Modern construction solutions are increasingly
often a necessity, although they are de facto not coher-
ent with the uniform message and retention of histor-
ical structural substance, they enhance its functionality
and utility. And thus, they should be seen as necessary
and accepted.

Many years of work conducted following cohesive
revalorization principles produced a structure that
was largely faithful in reference to historical substance
that defines the walls of the new public space. Keep-
ing only the oldest, statutorily protected buildings,
generally erected over a period of less than two de-
cades, allowed for obtaining a whole that was uniform
in terms of color and style, with a simple and genu-
ine expression. The modest, utilitarian and somewhat
temporary architecture now awes us with its pictur-
esqueness and the visuality of its individual elements.
The use of glass in contemporary interventions does
not disrupt the reception of the layout, but allows us
to look at it from a different perspective due to glass
reflections, and the creation of additional visual im-
pressions. From the side of §w. Wawrzynca Street,
the complex is dominated by two large plant build-
ings supplemented by smaller structures that frame
squares and widen, despite there being a fence line,
the space of the street. All of the half-timber build-
ings differ from each other only by the color of brick,
forming a neutral, though diverse mosaic. The oldest



Ryc. 8. Ulica $w. Wawrzynca z otwarciem na jej aneksy — place rekreacyjne przed wielkoprzestrzennymi halami F i K; w obszarze Starej
Zajezdni (hala K) widoczne zwielokrotnienie symbolu tozsamosci miejsca — zegara w secesyjnej oprawie, 2022; fot. M. Wdowiarz-Bilska.

Fig. 8. Sw. Wawrzyrica Street with a vista of its annexes—recreational squares in front of large plant buildings F and K; in the Stara Za-
Jezdnia restaurant area (plant building K), visible repetition of the symbol of the place’s identity—a clock in an Art Nouveau framing, 2022;

photo by M. Wdowiarz-Bilska.

ulicy. Wszystkie te budynki, wykonane w konstrukeji
ryglowej, roznig si¢ kolorem cegly, tworzac stonowang,
choé¢ réznorodny mozaikg. Kompozycje uzupelniaja
najstarsze obiekty, wzniesione w technologii murowe;
1 wykoniczone w kolorze écru z detalami z czerwonej
cegly: cokotem, pilastrami naroznymi, obramieniami
otwordw oraz ozdobnym gzymsem mig¢dzypigtrowym.
Stojaca w glebi dzialki zespolona hala D zbudowana
w konstrukeji murowano-drewniano-stalowej posiada
réznorodne elewacje frontowe. Widoczne od ulicy §w.
Wawrzynca szczytowe, surowe ceglane fronty, ozdobio-
ne pasem w kolorze écru i takim samym boniowaniem
naroznym, zamykaja uliczki wyznaczone przez jasne,
réwnolegle $ciany obiektéw. Obraz ten nie jest jednak
idealny, gdyz montaz na elewacji wspdlczesnego oSwie-
tlenia na wysiggnikach zaburza odbidr tej przestrzeni.
Od strony ulicy Gazowej takze otwiera si¢ przestrzef
placu zamknigta wyniostym, niesymetrycznym, po-
dwdjnym frontonem z odtworzonym majestatycznym
tympanonem wykoficzonym tytanows blacha. Przyku-
wa on wzrok ozdobnym historyzujacym zwieficzeniem,
oprawa duzych okien oraz napisem wieniczacym rzad
bram. Ich ciemnobrazowa, drewniana plaszczyzna kon-
trastuje z szaroscia tympanonu oraz jasnymi (w kolorze
écru) boniowanymi stupami i elewacja przyleglej drugiej
hali. Caly kompleks posiada jednolita, harmonijnie zgra-
na kolorystyke od jasnokremowych plaszczyzn i detali,
przez czerwieni cegiet oraz ciemny braz drewna, obecne-
go w konstrukgji $cian, stolarce i obramowaniach otwo-
réw, do akcentéw antracytowych z blachy tytanowo-
cynkowej. Ortogonalny ukfad obiektoéw, dostosowany
do funkcjonalnych wymagan dawnej zajezdni, tworzy
seckwencje¢ kameralnych wngtrz, ozdobionych zielenia
1 mala architektura. Sa one miejscem wielokierunko-
wych dziatann animacyjno-ekspozycyjnych generuja-
cych ruch pieszy i aktywno$¢ spoteczna. Place wypo-
sazone w lezaki wypelnione s3 przy dobrej pogodzie
uzytkownikami, szczegdlnie w czgSci gastronomicz-
nej — ogréodku Starej Zajezdni czy strefie food truck
zainstalowanej w miejscu zburzonych garazy autobu-
sowych. Powstale przestrzenie publiczne rozbudowu-
ja ulice o wielofunkeyjne aneksy oraz wiaza ulice §w.
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masonry buildings, with an ecru finish and with red
brick details—the base strip, corner pilasters, aperture
frames and a decorative inter-story cornice, supple-
ment the composition. The combination plant build-
ing D, built using masonry, wooden and steel struc-
tural elements, has diverse frontal facades.

The austere brick gable fronts, decorative with an
ecru strip and corner rustication in the same color,
which are visible from $w. Wawrzyrica Street, enclose
small streets outlined by the bright, parallel building
walls. This image is not ideal, however, as the fitting
of contemporary lighting fixtures on the facades using
extenders distorts the reception of this space. From
the side of Gazowa Street, the space of a square opens
up, that terminates with a grand, asymmetrical double
fronton with a recreated majestic tympanum finished
with titanium sheets. It attracts attention via an orna-
mental, historicizing top, the frames of its large win-
dows and lettering that tops a row of gates. Their dark
brown, wooden plane contrasts with the grey color of
the tympanum and the bright (ecru) rusticated col-
umns and the facade of the adjoining second plant.
The entire complex has a uniform, harmoniously
balanced color scheme that consists of light creams,
reds and the dark browns of the wood present in the
structure of the walls, windows and aperture fram-
ing, with accents of dark-grey titanium-zinc sheets.
The orthogonal layout of the buildings, adapted to the
functional requirements of the former depot com-
plex, forms a sequence of cameral interiors decorated
with greenery and street furniture. They are a place
of multi-directional animation and exhibition proj-
ects that generate pedestrian traffic and social activity.
The squares are equipped with beach chairs, and are
filled with users when the weather is good, especial-
ly in the gastronomical section—the courtyard of the
Stara Zajezdnia restaurant, as well as in the food-truck
section installed on the site of the demolished bus
garages. The new public spaces extend streets with
multi-functional annexes and link $w. Wawrzyfica and
Gazowa streets with a sequence of comfortable court-
yards and back alleys. The layout of tram tracks was
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Wawrzyiica i Gazowa ciagiem przytulnych dziedzif-
codw i zautkéw. Na placach przed wielkoprzestrzen-
nymi halami odtworzono uktad toréw tramwajowych
jako $wiadectwo tozsamosci historycznej miejsca oraz
funkcjonalne powigzanie z miejsky siecig trakcyjna®.
W kompozycji placu przed Starg Zajezdnia wazna rolg
odgrywa zdobiacy szczyt hali malowniczy zegar opra-
wiony w secesyjne zwieficzenie, zdublowany w formie
projekeji na martwej $cianie szczytowej dawnej szkoty
miejskiej 1 stanowiacy symbol miejsca, tacznik pomie-
dzy przesztoScia i terazniejszoScia.

Podsumowanie

Wspbdlczesna ulica Wawrzyiica, jedna z bardziej orygi-
nalnych ulic Kazimierza, dzieli si¢ na cztery sekwencje
urbanistyczno-przestrzenne, pochodzace z kolejnych
faz rozbudowy miasta i rozwoju funkcji miejskich.
Poszczegdlne czg¢éci cechuja si¢ zaréwno réznorodno-
Scig funkcjonalna, jak 1 wizualna, skupiajac w jednym
ciagu histori¢ ulicy 1 minionych zdarzen. Pierwszy od-
cinek od placu Wolnica do ulicy Gazowej, wytyczony
w ramach lokacji miasta z roku 1335, ramuje z jednej
strony mur koScielny, zza ktdrego wylaniaja si¢ sylwety
gotyckiego kosciola Bozego Ciala i manierystycznego
szczytu z zadaszeniami klasztoru Kanonikéw Regular-
nych Lateranskich, a z drugiej zwarta pierzeja kamienic
— przyrynkowej z XVII wieku i czynszowych z przeto-
mu XIX 1 XX stulecia. Druga sekwencjg, wyznaczona
w przyblizeniu przez ulice Gazows i Dajwér, obudo-
wuja réznorodne obiekty z przelomu XIX 1 XX wieku,
o funkcjach mieszkaniowych, przemyslowych (zajezd-
nia i elektrownia miejska) i ustugowych (szkola miejska
proj. Jana Zawiejskiego). Trzecia 1 czwarta sekwencja
rozcicte ulicg StarowiSlng wiazg si¢ z XIX-wieczna re-
gulacja traktdéw 1 s3 obudowane w przewazajacej mierze
kamienicami (z ustugami w parterze) pochodzacymi
z przelomu XIX i XX wicku oraz dwudziestolecia mig-
dzywojennego. Odcinek zwiazany z rewaloryzowana
zabudowa poprzemystows stanowi obecnie serce ulicy
jako jej najbardziej atrakcyjny i zréznicowany funkcjo-
nalnie fragment. Jest to réwnolegle obszar najwick-
szych kontrastéw, gdzie starannie zrewaloryzowana
architektura sasiaduje z zaniedbanymi obiektami wy-
magajacymi pilnej interwencji. Wprowadzenie funkcji
kultury, edukacji i gastronomii w kompleksie zajezdni
wraz z synergicznymi dziataniami na rzecz odnowy tere-
néw otwartych i sasiednich obiektdw, np. ekskluzywnej
zabudowy w dawnej elektrowni, ksztaltuja atrakcyjna
przestrzeni miejska. Planowane projekty [Projekt Kon-
cepcyjny 2020; Klimatyczny Kwartal 2021] uspokojenia
1 zazielenienia ulicy $w. Wawrzyiica wzmocnia te po-
czynania, zwlaszcza jeli uwzglgdniony w nich zostanie
ciag wngtrz urbanistycznych w kompleksie muzealnym.
W efekcie projektu rewaloryzacji w strukturze Kazimie-
rza powstaje nowe, tgtnigce zyciem miejsce, zapewniajac
jednoczesnie przetrwanie zabytkowej struktury. Dziata-
nie to wpisuje si¢ w ciag nieustannej transformacji za-
réwno formy ulicy, jak i przestrzeni miasta.
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recreated in the squares in front of the large halls, as
a testament to the historical identity of this place and
a functional link with the municipal rail grid.”? The
picturesque clock framed with an Art Nouveau top,
doubled in the form of a projection on the blank gable
wall of a former municipal school, plays an important
role in the composition of the square in front of Stara
Zajezdnia. It forms a symbol of the place, a link be-
tween the past and the present.

Conclusions

Contemporary §w. Wawrzynica Street, one of the more
original streets of Kazimierz, is divided into four urban
and spatial sequences that originated in the successive
phase of the city’s extension and the development of
municipal functions. Its individual sections are charac-
terized both by functional and visual diversity, focus-
ing the history of the street and past events into one
sequence. The first section from Wolnica Square to
Gazowa Street, was outlined during the town’s found-
ing in 1335. It frames the church wall from behind
which there emerge the silhouettes of the Church of
Corpus Christi and the Mannerist gable with the roof
of the monastery of the Canons Regular of the Lateran
on the one side, and a compact frontage of tenement
houses—a seventeenth-century market frontage and
tenement houses from the nineteenth and twentieth
century—on the other. The second sequence, marked
roughly by Gazowa and Dajwér streets, is lined with
various buildings from the turn of the nineteenth and
twentieth centuries, with housing, industrial (depot,
municipal power plant) and service uses (a munici-
pal school designed by Jan Zawiejski). The third and
fourth sequences, separated by Starowislna Street, are
related to the nineteenth-century road regulation and
are mostly lined by tenement houses with commer-
cial ground floors from the turn of the nineteenth and
twentieth centuries and the interwar period. The sec-
tion linked with the revalorized industrial development
is currently the heart of the street, as its most attractive
and functionally diverse fragment. It is also the most
contrast-rich area, where carefully restored architec-
ture abuts dilapidated buildings in need of urgent in-
tervention. The introduction of culture, education and
gastronomy uses into the depot complex along with
synergic efforts to renew open areas and nearby build-
ings, e.g., the exclusive development in the former
power plant, shapes an attractive urban space. Planned
projects [Projekt Koncepcyjny 2020; Klimatyczny
Kwartal 2021] of calming and greening $w. Wawrzyn-
ca Street will support these measures, especially if the
sequence of urban interiors in the museum complex is
included. As a result of the revalorization project, a new
place that pulsates with life is emerging in Kazimierz’s
structure, one that ensures the survival of the historical
structure. This is aligned with the sequence of unceas-
ing transformation of both the form of the street and
the space of the city.
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Migjskiej zostal przedstawiony przez Wojewddzkiego Kon-

serwatora Zabytkéw J. Smdlskiego w roku 1985 [Smolski

1985, s. 70].
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nych laterafiskich [Krasnowolski 1992b, s. 162].

W 2007 w hali K zawalit si¢ dzwigar kratowy konstrukcji
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Zardwno przejscie przez teren Muzeum, jak i dostgpnosé
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kowych obiektdw przyczynita si¢ do dwukrotnego powigk-
szenia przestrzeni ckspozycyjnej Muzeum [mit.krakow.pl/
historia-zajezdnia].
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Streszczenie

Celem artykulu jest ukazanie rewaloryzacji zabytko-
wego zespolu urbanistycznego jako strategicznego
elementu ozywienia i podniesienia atrakcyjnosci prze-
strzeni publicznej w historycznym centrum miasta.
Problem badawczy zostal oméwiony na przykladzie
dzialan podjgtych w Krakowie w obszarze dawnej za-
jezdni tramwajowej przy ulicy $w. Wawrzynca. Zagad-
nienie opracowano, opierajac si¢ na studiach kameral-
nych i badaniach terenowych. Nalezy stwierdzié, ze
catkowita rewaloryzacja struktury zatrzymata proces
degradacji  opuszczonych obiektéw historycznych,
wzmocnila tozsamo$¢é przemystowego Kazimierza oraz
przyczynila si¢ do wizualnej 1 funkcjonalnej zmiany
ulicy. Urokliwa, malownicza architektura adaptowana
z sukcesem dla funkgji kultury 1 gastronomii stanowi
Sciany szeregu przenikajacych si¢ wngetrz urbanistycz-
nych, ktére wyposazone w zielen 1 malg architekture
uzupelniaja sie¢ powiazah przestrzeni publiczne;j.
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Abstract

This paper presents the revalorization of a historical
urban complex as a strategic element of stimulating
and enhancing the attractiveness of public space in
a historical city center. The research problem was
discussed on the example of a project undertaken in
Cracow, within the area of the former tramway de-
pot complex at §w. Wawrzyiica Street. The problem
was investigated based on desk and field research.
It was concluded that the complete revalorization
of the structure halted the decay of abandoned his-
torical buildings, enhanced the identity of industrial
Kazimierz, and contributed to the visual and func-
tional change of the street. Charming, picturesque ar-
chitecture successfully adaptively reused for cultural
purposes and gastronomy forms the walls of a series
of interconnecting urban interiors which, equipped
with greenery and street furniture, complement the
network of public space linkages.
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