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RAILROAD MILITARY TRANSPORTS WITH WAR MATERIALS ACQUIRED
BY POLISH MILITARY PURCHASE MISSION IN PARIS IN 1919-1920

ABSTRACT: The paper describes railroad military transports with war materials acquired
by Polish Military Purchase Mission in Paris in 1919-1920. Until July 1920 railway was
the most important and most efficient mode of transport which allowed Poland to maintain
several independent supply chains for the army. The scale of those transport operations
and the routes used were characterized.
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Dziatalno$¢ Polskiej Wojskowej Misji Zakupdéw w Paryzu stanowi istotny
aspekt tworzenia si¢ niepodlegtej Rzeczypospolitej Polskiej oraz historii Wojska
Polskiego'. Odrodzona w 1918 r. Polska niezwtocznie rozpoczeta dziatania zmie-
rzajace do szybkiej rozbudowy wiasnych sit zbrojnych, ktére niezbedne byty do
wytyczenia nowych granic, obrony terytorium i swej niepodlegtosci. Jest rzecza
zrozumiala, ze formowang od podstaw armig nalezato odpowiednio uzbroi¢ i wy-
posazy¢, aby mogta skutecznie realizowac swoje zadanie. Tymczasem sprawa

pozyskania broni, amunicji i niezbednego wyposazenia napotykata olbrzymie

! Szerzej nt. dziatalno$ci Polskiej Wojskowej Misji Zakupdéw w Paryzu w latach 1919-1921:
Piotr Uwijata, Polska Wojskowa Misja Zakupow w Paryzu w latach 1919-1921. Pozyskiwanie
i transport zagranicznego materiatu wojennego dla Wojska Polskiego w okresie wojny polsko-so-
wieckiej, Grajewo 2021.
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trudnosci, ktore wynikaty przede wszystkim z braku wlasnego przemystu zbro-
jeniowego oraz duzych zniszczen w zaktadach przemystu cywilnego poczynionych
w okresie czteroletniej Wielkiej Wojny?. Odbudowa gospodarcza nastgpowata
powoli, a poziom krajowej produkcji rolniczej i przemystowej nie pozwalal na
pokrycie niezbgdnego zapotrzebowania. Od listopada 1918 r. na potrzeby wojska
wykorzystywano materialy pozostawione przez okupantéw lub zdobyte w czasie
przejmowania kontroli panstwa nad poszczeg6lnymi dzielnicami kraju. Ich ilo§¢
nie wystarczata jednak na utworzenie silnej i liczebnie duzej armii. Dlatego jedy-
ng droga do przeprowadzenia szybkiego i pomyslnego procesu pozyskania uzbro-
jenia i wyposazenia wojskowego dla zolnierzy byto uzyskanie go od panstw za-
chodnich, ktore wygraty Wielkag Wojng oraz posiadaty duze zapasy
wyprodukowanych materiatéw wojskowych, broni i amunicji. Polska Wojskowa
Misja Zakupow (PWMZ) w Paryzu wniosta ogromny wktad w proces odbudowy
niepodlegtej Rzeczypospolitej Polskiej, budowy sit zbrojnych oraz w zwyciestwo
Polski w wojnie z sowiecka Rosjg. Od momentu rozpoczecia swojej dziatalnosci
w marcu 1919 r., prowadzonej pod kierownictwem gen. Jana Romera, a nast¢pnie
od listopada 1919 r. zarzadzanej przez gen. Jozefa Pomiankowskiego, skutecznie
realizowala ona swoje zadania, pozyskujac dla kraju duze ilosci uzbrojenia, ekwi-
punku zotierskiego oraz materialow wojskowych.

Jako miejsce stalego przebywania Misji wyznaczony zostal Paryz, gdyz to
Francja i jej przychylna postawa wzgledem odradzajacej si¢ Rzeczypospolitej byta
postrzegana jako ten kraj, z ktérym wspotpraca zapewni najwigksze mozliwosci
w zakresie zdobycia duzych ilo$ci broni, amunicji oraz wszelkiego materiatu
niezbednego do formowania licznej i dobrze wyposazonej armii. Z perspektywy
czasu decyzja ta okazala si¢ stuszna, gdyz to wtasnie Francja w latach 1919-1920
okazala si¢ najistotniejszym dostawca materiatu wojennego dla polskiej armii.
W zakresie zawierania umow i wydawania nalezytych zobowigzan finansowych
Misja byta upowazniona do zawierania w imieniu rzadu polskiego porozumien
zrzadem francuskim, wtoskim, belgijskim, angielskim i amerykanskim, jak row-

niez do delegowania swoich przedstawicieli do innych krajow, celem realizacji

2 Szerzej nt. catoksztaltu zagadnienia gospodarki finansowej Rosji, Niemiec i Austro-Wegier
na ziemiach polskich oraz prowadzenia przez te kraje bezwzglednej eksploatacji tych ziem w czasie
Wielkiej Wojny, jak rowniez nt. powstatych na ziemiach polskich zniszczen i szkod spowodowa-
nych dziataniami wojennymi: Polska w czasie Wielkiej Wojny (1914—1918). Historia finansowa, red.
Marceli Handelsman et al., Oswigcim 2015; Polska w czasie Wielkiej Wojny (1914-1918). Histo-
ria ekonomiczna, red. Marceli Handelsman et al., O§wigcim 2015.
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zakupow materiatu wojennego. W zwiazku powyzszym PWMZ w Paryzu utwo-
rzyta dodatkowe, zalezne od swojej centrali submisje w Londynie, Salonikach oraz
Nowym Jorku. Istotne zakupy przedstawiciele Misji poczynili rowniez na rynku
prywatnym we Francji, a takze w Wielkiej Brytanii. Duze ilo$ci materiatu woj-
skowego nabyto w 1919 r. od rzadu Stanow Zjednoczonych. Zakupy te realizowa-
ne byly przede wszystkim w ramach kredytoéw Amerykanskiej Komisji Likwida-
cyjnej, zajmujacej si¢ likwidacja utworzonych na terenie Francji magazynow armii
USA. Nie zdotano jednak zrealizowa¢ wigkszych zakupow materiatéw wojennych
bezposrednio w Stanach Zjednoczonych, na ktore bardzo w Polsce liczono, ani
uzyska¢ wsparcia amerykanskich wtadz w tej kwestii. W o wiele mniejszym za-
kresie niz wstepnie planowano pozyskiwano material wojenny we Wloszech,
w Wielkiej Brytanii oraz Belgii.

Artykul niniejszy ma na celu przedstawienie charakterystyki kolejowych
transportdw wojskowych z materialem wojennym pozyskanym przez Polskg Woj-
skowa Misje Zakupow w Paryzu w latach 1919-1920, gdyz to wtasnie kolej byta
do lipca 1920 r. najwazniejszym i najsprawniejszym srodkiem transportu, ktory
pozwalal Polakom utrzymywac kilka niezaleznych od siebie tfancuchow dostaw
materiatldéw wojennych z zagranicy dla swojej armii. Tematyka transportu kolejo-
wego oraz realizowanych za jego pomocg réznorodnych dostaw zagranicznego
materiatu wojennego dla Wojska Polskiego byta w historiografii zaréwno II Rze-
czypospolitej Polskiej, jak i Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, zaledwie wzmian-
kowana przy okazji omawiania wojny polsko-sowieckiej’. Ta niekorzystna z punk-
tu widzenia potrzeb polskiej historiografii sytuacja wymagata wigc zmiany oraz
zintensyfikowania badan w tym zakresie. Podobne dziatania podjeto takze w kie-
runku poszerzenia wiedzy o wojennym wysitku catego polskiego kolejnictwa

podczas dziatan wojennych w latach 1918—1921%. Zapewne sprzyjat temu fakt, ze

* Szerzej na temat organizacji i realizacji kolejowych transportow z zagranicznym materiatem
wojskowym dla Wojska Polskiego w trakcie trwania wojny polsko-sowieckiej: Stanistaw Rola-
-Arciszewski, Polskie transporty zagraniczne podczas wojny, ,,Bellona”, 14 (1933), s. 495-516;
Krzysztof Sandomirski, Polska Misja Wojskowa Zakupow w Paryzu w latach 1919-1920, ,,Woj-
skowy Przeglad Historyczny”, 1978, 4, s. 64-98; Mieczystaw Wrzosek, Krzysztof Sandomir-
ski, Transport do kraju sprzetu wojennego przyznanego Polsce przez Wielkq Brytanie w 1920 r.,
,Przeglad Historyczny”, 1962, 2 (53), s. 294-310.

* Szerzej nt. wysilku polskiego kolejnictwa podczas dziatan wojennych w latach 1918-1921:
Janusz Odziemkowski, Kolejnictwo polskie w transporcie wojskowym i operacjach wojennych
na froncie polsko-ukrainskim i polsko-rosyjskim 1918—1920 r., Warszawa 2020; Kolejnictwo polskie
w okresie Bitwy Warszawskiej 1920 roku i w pierwszych latach odbudowy II Rzeczypospolitej, red.
Dariusz Rogut, L.6dz—Warszawa 2021.
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od 2018 do 2022 r. trwaty i nadal trwaja obchody 100-lecia odzyskania niepodle-
glosci przez Polske oraz jej zwycigstwa w ,,wojnach o niepodlegtos$¢ i granice”.
W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze tematyka zakupu i transportu zagranicznego
materiatu wojennego do Polski w latach 1919-1921 jest obszarem szerszych badan
naukowych autora, a przedstawione w przedmiotowym artykule informacje sg ich
wyszczegolniong czescia, ograniczong ze wzgledu na wymogi wydawnicze do
okreslonej objetosci artykutu.

Zasadnicza kwestig dotyczaca skutecznego dostarczenia pozyskiwanych przez
PWMZ w Paryzu materiatdéw wojskowych do Polski byto zapewnienie zorganizo-
wanego i1 sprawnego transportu kolejowego przez poszczegélne kraje europejskie.
W marcu 1919 r. na konferencji w Wiedniu z inicjatywy ptk. Georges’a Mauriera,
szefa biura transportowego francuskiego Ministerstwa Wojny, uzgodniono trasg
pociagdéw oznaczonych jako ,,Polonia”, ktore przez Wlochy, Austri¢ i Czechy miaty
wozi¢ z Francji do Polski materiat wojenny?. Stacja poczatkowa miata si¢ znajdowac

w miejscowosci Ambronay we Francji, a stacja odbiorcza w Trzebini (p6zniej takze

5 Pierwsze umowy na przejazd transportow ,,Polonia” podpisane zostaty 26 III 1919 r.
w Wiedniu pomiedzy przedstawicielami rzadéw Polski, Francji, Wtoch, Austrii i Czechoslowacji.
Umowy te regulowaly przejazd transportow na trasie Francja — Wtochy — Austria — Czechostowacja
— Polska 1 dotyczyty przejazdu 100 transportéw kolejowych sktadajacych si¢ z 40 wagonow kazdy
o facznej tadownosci 500 ton w jednym transporcie. Dodatkowo w ramach tej umowy uzgodniono
réwniez przejazd 32 transportow kolejowych z zakupionym wtoskim materialem artyleryjskim.
W ramach tej oraz dodatkowej umowy zawartej w dniach 28 1 29 I1I 1919 r. pomiedzy przedstawi-
cielami rzadu polskiego i rzadu austriackiego Polska zobowigzywata si¢ do dostarczenia Austrii
wegla potrzebnego do realizacji transportéw do Polski oraz na droge powrotna pociaggéw z wagona-
mi, ktore wysytano do Francji po dostarczeniu materiatu do celu. Dostarczany wegiel miat by¢
optacany przez Austri¢ (koszty dostawy wegla z kopalni do Austrii pokrywata Polska), a Polska za
kazdy przejazd pociagu przez austriackie terytorium ptacita ryczattem sumg 50 tys. koron. W wyni-
ku dodatkowych polsko-austriackich porozumien miedzyrzadowych, poczynionych we wrzesniu
i pazdzierniku 1919 r., poczatkowa liczba 100 transportow zostata zwigkszona do 200. Nowe poro-
zumienie byto korzystniejsze dla Polski, gdyz Austria zobowiazata si¢ do zaptaty za polski wegiel
kwote 250 koron za tong (w ramach wczesniejszych ustalen koszt wegla nie byt definitywnie usta-
lony) oraz wzigta na siebie koszty optlaty transportu wegla z kopalni w Polsce do Austrii. Dodatko-
wo koszty optaty ryczaltowej za przejazd pociggu przez austriackie terytorium obnizone zostaly
o polowe — do kwoty 22 500 koron. Trzeci raz t¢ samg umowe z Austria przedtuzono 30 XII 1919 r.
Zob.: Centralne Archiwum Wojskowe w Warszawie (dalej: CAW), Kierownictwo Transportow Woj-
skowych (dalej: KTW), sygn. 1.300.71.25, Pismo do Ministerstwa Spraw Zagranicznych w Warsza-
wie w sprawie transportow ,,Polonia”, nr pisma 773/I1, b.p. Natomiast z Czechostowacja zawarto
porozumienie, w ramach ktorego, w zamian na przejazd polskich transportéw przez terytorium cze-
skie, Polska zobowigzana byla dostarcza¢ Czechom naftg, benzyng¢ oraz olej smolisty. W ramach
poczynionych porozumien ustalono réwniez, ze zaden z polskich transportow wojskowych nie bg-
dzie wstrzymywany na terytorium czeskim z powodu ewentualnego braku wegla. Zob.: CAW,
KTW, sygn. 1.300.71.1, Organizacja drogi komunikacyjnej migdzy Francja i Polska, b.p.
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baza w Dziedzicach®) w Polsce. Pociagi wysytane z Francji kierowano trasg Mandau
— Touriss — Brzectaw (Bfeclav, Lundenburg) — Bogumin (Bohumin, Oderberg) —
Trzebinia, a takze trasami Tarvis (Tarvisio) — Villach — Leoben — Wieden — Hohenau
an der March — Brzecltaw — Bogumin — Trzebinia (p6zniej Dziedzice) lub Trydent
(Trento) — Franzensfeste — Toblach — Villach — Leoben — Wieden — Hohenau an der
March — Brzectaw — Bogumin — Trzebinia. Dla tych pociagdéw wykorzystywana byta
réowniez trasa Tarvis — Saint-Michel — Leoben — Bruck an der Mur — Wieden-Mat-
zeinsdorf — Wieden-Nordbahnhof — Brzectaw — Bogumin — Trzebinia’. Oprocz tej
drogi kolejowej prowadzacej przez Wlochy, Austrie i Czechostowacje cze$¢ mate-
riatéw planowano jeszcze wysylac koleja przez Niemcy, rownolegle z przewozem
Armii gen. Hallera, gdzie stacja poczatkowa miata znajdowac si¢ w miejscowosci
St. Dizier we Francji, a stacja odbiorcza w miejscowosci Kgkolewo w Polsce?. Osta-
tecznie w pierwszej potowie 1919 r. w Polsce przyjeto nastepujacy podzial baz ob-
stugujacych nadsytane wojskowe transporty zagraniczne:

1. Bazy pograniczne — tylko kontrolujace: Kakolewo (Konkolewo) — dla trans-
portow idacych przez Niemcy oraz Piotrowice (koto Zebrzydowic) — dla trans-
portow idacych przez Austrie.

2. Bazy pograniczne kontrolujgce i kierujace: Trzebinia — dla transportow idacych
przez Austri¢ oraz Skalmierzyce’ — dla transportéw idacych przez Niemcy.

3. Bazy sortownie i wyladowcze: Warszawa, Krakow, Poznan, Lublin, D¢blin,
Modlin, £.6dz, Kielce, Siedlce lub inne, jezeli zachodzita taka potrzebal®.

¢ Przeniesienie umiejscowienia bazy z Trzebini do Dziedzic nastgpito w IV kwartale 1919 r.
ze wzgleddw technicznych oraz znacznego obciazenia stacji w Trzebini innymi transportami kole-
jowymi. Ponadto stacja w Dziedzicach posiadata o wiele wigcej dobrze wyposazonych pomiesz-
czen, ktore mozna byto wykorzystywa¢ do prowadzenia czynno$ci administracyjno-biurowych.
Zob.: CAW, Kontrola Transportow Zagranicznych Ministerstwa Spraw Wojskowych (dalej: KTZ
MSW), sygn. 1.300.70.9, Pismo Kierownictwa Transportéw Wojskowych Ministerstwa Spraw Woj-
skowych do Kierownictwa Transportow Zagranicznych w Warszawie w sprawie przeniesienia bazy
K.T.Z z Trzebini do Dziedzic z 30 IX 1919 r., nr dok. 7781, k. 230.

7 CAW, KTW, sygn. 1.300.71.4, Trasa polskich pociagéw kierowanych do stacji w Bogumi-
nie, b.p. Pociagi ,,Polonia” po dotarciu do czeskiego Bogumina kierowane byty do Polski wedtug
nastepujacego rozktadu jazdy: Bogumin — O$wigcim — Trzebinia — Szczakowa — Koluszki — Warsza-
wa z rozgatezieniami: Trzebinia — Krakéw i Koluszki — £6dz. Zob. CAW, KTW, sygn. 1.300.71.4,
Rozktad jazdy pociagdéw ,,Polonia” z 19 VIII 1919 r., b.p.

8 Jan Romer, Pamigtniki, Warszawa 2011, s. 238.

> W pdzniejszym okresie (1920 r.) funkcjonowata juz Baza Kontroli Transportdw Zagranicz-
nych w Lesznie.

10 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.3, Instrukcja dla Komendantéw baz i transportow zagra-
nicznych na terenie Panstwa Polskiego — wydana przez I Wiceministra Spraw Wojskowych Stefana
Majewskiego, b.p.
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W trakcie organizacji kolejowych tancuchow dostaw materialow wojennych
z Francji do Polski, na podstawie decyzji kierownictwa PWMZ w Paryza, tworzo-
no na terenie Francji kolejowe bazy transportowe i bazy odbiorcze, ktore miaty za
zadanie obstuge wysyltki poszczegolnych sktadow pociggow do Polski. W sktad
baz transportowych na terenie Francji wchodzity:

— Baza Transportowa w Ambronay dla pociagow ,,Polonia” jadacych przez

Witochy, ktéra utworzona zostata w maju 1919 r., a jej likwidacja nastapi-
ta w marcu 1920 r.;

— Baza Transportowa w St. Dizier dla pociggow kierowanych przez Niemcy,
ktora utworzona zostata w maju 1919 ., a jej likwidacja nastapita w sierp-
niu tego samego roku;

— Baza Transportowa w Is-sur-Tille, ktora utworzona zostata w listopadzie
1919 1. i dziatata do pazdziernika 1920 r., a obstugiwata pociagi kierowane
do Polski przez Niemcy, Wtochy 1 Szwajcarie (pociaggi pod nazwa ,,Hel-
wecja”);

— Baza Transportowa w Koblencji, ktoéra utworzona zostala w listopadzie
1919 1. i do lipca 1920 r. obstugiwata pociagi jadace przez Niemcy (pocia-
gi pod nazwg ,.Victoria”)!’.

Natomiast w sktad baz odbiorczych Misji zorganizowanych na terenie Fran-

cji wehodzity:

— Baza w Gievres, ktora byla baza przejsciowg, formalnie utworzona naj-
prawdopodobniej pomiedzy majem a czerwcem 1919 r. w miejscu usytu-
owania olbrzymich sktadéw wojskowych po armii amerykanskiej;

— Baza w St. Sulpice (Bordeaux), ktora byla bazg przejsciowa i powstata
przed pazdziernikiem 1919 r."?

Dodatkowo na przetomie wrzesnia i pazdziernika 1919 r., w zwigzku z uru-
chamianiem pociggéw ,,Bolonia” — wysytanych bezposrednio z Wtoch — utworzo-
no Baze¢ Transportowa w Mediolanie, ktora dziatata do konca lutego 1920 r."

Innych przejsciowych baz zatadunkowych, czynnych w okresie dziatania Mi-
sji, byto bardzo wiele i powstawaly one w trakcie przejmowania i wysytania do
Polski zakupionych materiatow. Baz samochodowych bylo szes¢, baz intendentury 15,

baz sanitariatu dziewig¢, baz ze sprzgtem lotniczym szescC, a liczba baz artylerii

W Uwijata, Polska Wojskowa Misja Zakupow, s. 68.
12 Ibidem.
13 Ibidem.
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w pewnym okresie dochodzita nawet do 150. Bazy zaladunkowe kierowaty wszyst-
kie swoje materiaty do wyznaczonego punktu zbornego, jakim byty poszczegolne
bazy kolejowe, i tu dopiero formowane byly pociagi, ktore nastgpnie wysytano do
Polski pod nadzorem oficerow konwojentow i zotnierzy'. Nalezy w tym miejscu
zaznaczy¢, ze zarbwno lokomotywy, jak 1 wagony towarowe wykorzystywane do
konwojowania materiatu wojennego z terenu Francji do Polski, dostarczane byty
przez rzad francuski. Zgodnie z zawarta umowa Polska zobowigzana byta do zapta-
ty za te transporty, a koszty w tym zakresie wliczone zostaly w ogolng kwotg,
udzielonego Polsce przez Francjg, kredytu na zakup materiatu wojennego. Francuskie
lokomotywy, po dostarczeniu materiatu do stacji odbiorczych w Polsce, powracatly
z tg samg liczbg podstawianych pustych wagonéw do Francji. Najprawdopodobniej,
tak samo jak w przypadku polskich transportow kolejowych wysytanych z Wiednia,
transporty ,,Polonia”, ,,Bolonia” i ,,Helwecja” po dotarciu do koncowej (na zagra-
nicznym odcinku trasy) stacji kolejowej w czeskim Boguminie zglaszane byty tele-
fonicznie przez dowodce konwoju do polskiej zatogi dworca w Piotrowicach (koto
Zebrzydowic), ktora kierowata do Bogumina polska lokomotywe. Po dokonaniu
podmiany lokomotywy transport docierat do stacji pogranicznej w Piotrowicach
(koto Zebrzydowic), a nastepnie kierowany byt do Trzebini'®.

Przed organizacja transportu do Polski zotnierze Misji musieli przeprowadzi¢
skuteczny odbiér materiatow od przedstawicieli rzadéow krajow, ktore materiat
odstepowaly, oraz — w mniejszym zakresie — od firm prywatnych. Odbiér mate-
rialow od Amerykandow prowadzony byt przez Komisje Odbiorcze, ktore udawa-
ly si¢ w miejsce zmagazynowania materiatu, przeprowadzajac jego odbior i spraw-
dzenie pod katem ilosciowym i jakosciowym — zgodnie z wydana wowczas
instrukcja'®.

Nieco inaczej wygladal na poczatku odbiér materiatu odstgpowanego przez

rzad francuski, ktéry zgodnie z zawartym porozumieniem zaczal, od kwietnia

14 Ibidem.

5 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.3, Instrukcje dla komendantow transportéw ewakuacyj-
nych odchodzacych z Wiednia, nr dok. L.772/P.K.S.G./1919, b.p. Podkreslenia wymaga fakt, ze
w zbadanych dotychczas dokumentach archiwalnych nie znaleziono informacji na temat ewentual-
nych podmian lokomotyw w trakcie realizacji przejazdéw polskich transportéw wojskowych
z Francji i Wloch do Polski (tzn. transportow ,,Polonia”, ,,Bolonia”, ,,Helwecja” i ,,Victoria”).

16 CAW, Polska Wojskowa Misja Zakupow w Paryzu (dalej: Misja Zakupow), sygn. 1.305.3.1,
Memoriat Szefa Sekcji Finansowej PWMZ w Paryzu pptk. Juliana Kozminskiego na temat powsta-
nia i dzialalno$ci Polskiej Wojskowej Misji Zakupow w Paryzu sporzadzony 28 VI 1920 r. dla rewi-
dentéw Najwyzszej Izby Kontroli Panstwa, k. 236-237.
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1919 r., wysyla¢ w ogromnych ilosciach do Polski material artyleryjski, lotniczy
1 sanitarny, przeznaczony do uzbrojenia Wojska Polskiego. Misja nie byta wowczas
w stanie przeprowadzi¢ nalezytego odbioru i kontroli materiatu, gdyz nie byla do
tego jeszcze odpowiednio przygotowana. Przyjecie materiatu odbywato sie na
stacji koncentracyjnej, na ktorej dowoddca francuskiego konwoju i szef danej bazy
podpisywali dokumenty wysytkowe. Tak pospieszny odbiér materiatu spowodo-
wany byt instrukcjami francuskimi oraz koniecznos$cig natychmiastowego wysta-
nia materialu, zwtaszcza artyleryjskiego, ktory oczekiwany byt przez polskie
dowodztwo w kraju. W po6zniejszym czasie (od sierpnia 1919 r.) Misja uzyskata
zgode rzadu francuskiego na przejmowanie oraz sktadowanie materiatu w maga-
zynach. W znaczacy sposéb usprawniono réwniez sposob przejmowania francu-
skiego materiatu artyleryjskiego. Misja dokonata znacznego zwigkszenia swojego
personelu, a materiat artyleryjski byt juz sprawdzany i wysytany przez polskich
oficeréw, ktorzy podczas wysytki podpisywali stosowne dokumenty ekspedycy;j-
ne’. Od firm prywatnych kupowano przewaznie materiat uzywany, ale nadajacy
sie¢ do natychmiastowego uzycia. Dokumentem odbiorczym, ktory zastgpowat
protokot, byto pokwitowanie odbioru podpisane przez oficera-odbiorce i szefa
danego wydzialu Misji'®.

Kazdorazowo z wagonow przybywajacych do baz kolejowych formowany
byt pociag, ktory oddawano pod opieke oficera konwojujacego i odpowiedniej
liczby zotnierzy. W zaleznosci od wielko$ci danego transportu oficer konwojujacy
otrzymywat od 10 do 20 zotnierzy. Ze wzgledow politycznych w pierwszym okre-
sie oficerami konwojéw tych pociggéw byli Francuzi, a dopiero p6zniej wysytano
oficerow polskich. Pociagi odchodzace do Polski miaty okreslong marszrutg, a od
wrze$nia 1919 r. na linii przejazdu organizowano bazy kontrolne, w ktérych do-
konywano sprawdzenia stanu zabezpieczen wagonoéw oraz ogblnego stanu pocig-
gu. Po wjechaniu na terytorium Polski transport przekazywany byt wladzom
krajowym za pisemnym pokwitowaniem, w ktorym nalezalo odnotowac, ze plom-
by i ktédki na wagonach przybytych do Polski bytly w stanie nienaruszonym.
Z chwilg przekazania wagonow odpowiednim stuzbom w Polsce Misja zdejmo-
wata je z wlasnej ewidencji.

Personel Misji po przekazaniu transportu oczekiwal nadestania protokotow
sporzadzonych przez krajowe Komisje Odbiorcze, ktore bytyby podstawa do

17 Ibidem, k. 237-238.
18 Ibidem, k. 238
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sktadania ewentualnych reklamacji we Francji. Taki schemat dziatania utatwiat
obliczenia ostatecznego dtugu Polski wzgledem krajow sprzedajacych materiat
oraz naleznosci za otrzymany konkretny materiat. Jednakze w praktyce Misja
bardzo rzadko otrzymywata jakiekolwiek protokoty odbiorcze, co utrudniato i wy-
dtuzato catg procedure oraz rozliczenia z przedstawicielami francuskiego Mini-
sterstwa Finansow'’.

Jezeli material po zaladowaniu do wagonow wysytany byl bezposrednio do
Polski, to wowczas ewidencja Misji sprowadzata si¢ do wykazow tadunkowych,
a pozniej do tzw. feuille de chargement®, w ktérych oznaczona byta doktadnie
ilo$¢ i rodzaj materiatu. Dokumenty takie przekazywane byly kazdemu oficerowi
konwojujagcemu pociag, a ten zobowigzany byl przekazac je komisjom odbierajacym
transport w Polsce. Duplikaty feuille de chargement bylty przesytane do Misji,
gdzie gromadzono je w poszczegdlnych wydziatach, a od 3 III 1920 r. juz tylko
w Wydziale Obrachunkowym Misji. Wydziaty sporzadzaty sumaryczne wykazy
odebranego i wystanego materiatu do odno$nych departamentéw Ministerstwa
Spraw Wojskowych. Na poczatku byty to raporty sporzadzane w cyklu miesigcz-
nym, poézniej tygodniowym, a ostatecznie przyjeto cykl dwutygodniowy. Wykazy
zestawiane byly na podstawie wspomnianych feuille de chargement oraz raportow
oficerow-odbiorcow. Po przejeciu obowigzku kompletowania duplikatow feuille
de chargement przez Wydziat Obrachunkowy Misji, poszczegdlne wydziaty Misji
sporzadzaty wykazy za ubiegty tydzien i wraz z oryginalnymi zatacznikami prze-
sylaty je do Wydziatu Obrachunkowego, ktory w specjalnych miesigcznych rapor-
tach, sporzadzanych w dwoch egzemplarzach, przesytat je do Ministerstwa Spraw
Wojskowych?!,

Do 201V 1919 r. PWMZ w Paryzu wystata do Polski cztery pociagi ,,Polonia”
z materialami ze stokow demobilizacyjnych armii Stanow Zjednoczonych. Poczat-
kowo Misja miata ograniczone mozliwosci przetransportowania zakupionych to-
warow do Polski, gdyz z Francji wysytano tylko jeden pociag dziennie. Droga
kolejowa przez Niemcy (ze stacjg zbiorowa w St. Dizier), ktorg mozna by wysytac
drugi pociag do Polski, nie byta jeszcze uruchomiona. Na poczatku maja 1919 r.

gen. Janowi Romerowi udato si¢ zwigkszy¢ liczb¢ pociggoéw ,,Polonia” wysytanych

19 Ibidem, k. 239.

20 W polskim tlumaczeniu feuille de chargement — arkusz zatadunkowy.

21 CAW, Misja Zakupow, sygn. 1.305.3.1, Memoriat Szefa Sekceji Finansowej PWMZ w Pary-
zu pptk. Juliana Kozminskiego, k. 240.
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przez Wtochy z siedmiu do 11 pociggéw tygodniowo*’. Dodatkowo w kwietniu
1919 r., w ramach poufnych uzgodnien z rzgdem wloskim, wystano do Polski
z Wioch pociagi z materiatem artyleryjskim oraz amunicja do karabinow?.
Wobec ogromnych ilo$ci zgromadzonego materiatu wojennego, ktory w maju
i czerwcu 1919 r. planowano przewiez¢ z Francji do Polski, podjeto dziatania
zmierzajace do polepszenia sytuacji transportowej. Szef Misji rozpoczat starania
o to, zeby marszatek Ferdynand Foch i polscy dyplomaci uzyskali zgodg rzadu
szwajcarskiego na przejazd przez swoje terytorium jednego lub dwoch polskich
pociagow, stworzenie mozliwos$ci puszczania kilku pociagow droga przez Niemcy
oraz dodatkowego drugiego pociagu, ktory przepuszczany bylby regularnie przez
Wiochy. Starania te po czesci przyniosty efekty, gdyz dzigki wptywom marszatka
Focha otrzymano mozliwo$¢ wysylania szesciu pociggow dziennie droga kolejowa
przez Niemcy, uzasadniajac to potrzeba realizacji dalszego ciagu transportu ma-
teriatu Armii gen. Hallera. W tym czasie pociggom wysytanym przez Niemcy nie
nadawano specjalnej nazwy ani numeracji. Coraz bardziej zintensyfikowana wy-
sylka transportow kolejowych spowodowata potrzebe zwigkszenia kontroli nad
transportami kierowanymi z Francji do Polski. Dlatego tez polecono zatozy¢ od-
dzielng ksigzke faktur oraz ksigzke specyfikacji wystanych transportow. Dzigki
temu na biezgco mozna bylo kontrolowac to, czy wszystkie zamdwione przez
Misje towary zostaly wystane do Polski. Dodatkowo zarzadzono $cista kontrole
i specyfikacje kazdego pociggu przybytego do kraju, celem wytapywania wszelkich
niescistosci i ich ewentualnego szybkiego reklamowania przez personel Misji**.
W czerwcu i lipcu 1919 r. sytuacja transportowa charakteryzowala si¢ z jed-
nej strony znacznym pomnozeniem srodkéw transportowych, a z drugiej — wielka
ich nieregularnoscia. Podczas gdy w kwietniu i maju 1919 r. odeszto do kraju
30 pociagéw, to w czerwcu i lipcu 1919 r. bylo ich juz 116, z czego 42 pociagi
,,Polonia” odeszly przez Ambronay (droga przez Wtochy, Austri¢, Czechostowacje),
a 74 dodatkowe pociagi przez St. Dizier (droga przez Niemcy). Kazda taka sytuacja
zmuszata personel Misji do olbrzymiego wysitku organizacyjnego i naktadu

2 Instytut Jozefa Pitsudskiego w Ameryce (dalej: IJP), Kolekcje Archiwalne Online IJP, Adiu-
tantura Generalna Naczelnego Wodza, teczka 701/2/56, Raport Polskiej Misji Wojskowej w Paryzu
do Naczelnego Dowddztwa sporzadzony 8 V 1919 r. przez gen. Jana Romera, nr dok. 825/T (http://
www.pilsudski.org/archiwa/dokument.php?nonav=1&nrar=701&nrzesp=2&sygn=56&handle
=701.180/11847, dostep: 29 12017 r.).

B Uwijata, Polska Wojskowa Misja Zakupow, s. 90.

2 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport Glownego Dyspozytora Bolestawa Giersza do
Centralnego Kierownictwa Transportéw z 2 V 1919 r., nr dok. L.D.G. 78/19 K.T.Z., k. 45-47.
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pracy. W tym czasie dochodzito rowniez do naglych przerw w wysylaniu trans-
portdéw. Na przyktad do 20 VI 1919 r. przez St. Dizier odchodzito sze$¢ pociagow
dziennie, a od tego dnia puszczano juz tylko pojedyncze pociagi i to nie w kazdy
dzien. Od 4 do 19 VII 1919 r. Wtlosi zamkneli ruch pociagéow ,,Polonia” przez
swoje terytorium, co spowodowato niemozno$¢ wysytania pociagéw przez Am-
bronay. Wywotato to ogromne komplikacje i zamieszanie na liniach kolejowych
oraz w bazach transportowych na terenie Francji. Na domiar ztego, w tym samym
okresie nieoczekiwanie zamkniety zostat ruch kolejowy przez Niemcy, a wszyst-
kie wypetnione materialem wojennym wagony kolejowe ze stacji w St. Dizier
(ponad 100 wagondow) trzeba byto skierowa¢ do Ambronay. Nastepstwem takiego
stanu rzeczy byto to, ze gdy 20 VII 1919 r. przywrdécono ruch kolejowy przez
Wtochy, to aby zapewni¢ sprawny przeptyw transportéw, nalezato najpierw roz-
tadowac¢ zapchane stacje i linie kolejowe. Normalne i systematyczne wysylanie
pociagdéw przez Ambronay zaczeto sie ponownie dopiero od 10 VIII 1919 .
Ogolnie w okresie od 28 V do 18 VI 1919 r. zorganizowanymi transportami
wystano do Polski olbrzymia cze$¢ zakupionego od Francji materiatu artyleryjskie-
go oraz ponad 100 tys. masek gazowych. PWMZ w Paryzu starata si¢ wykorzysta¢
wszystkie mozliwo$ci na wystanie transportow, organizujac nowe lotne komisje
odbiorcze. W tym czasie Francuzi w bardzo szybkim tempie formowali w pociagi
zaladowane w bazach wagony i jako poszczegoélne konwoje wysytali do Polski.
W wigkszosci przypadkow komisje odbiorcze nie byty nawet w stanie sprawdzi¢
stanu oraz doktadnej ilosci materiatu i zmuszone byty opierac si¢ tylko na infor-
macjach przekazanych przez stron¢ francuska. Podejmowano jednak dziatania
zmierzajace do ewidencjonowania wystanego materiatu oraz dokumentowania
liczby wagondw kolejowych wystanych w sktadach poszczegdlnych transportow.
W sierpniu 1919 r. wystgpity problemy z regularnym transportem polskich
pociagow z Francji do Polski®®. Z uwagi na brak dostaw wegla dla Austrii wstrzy-
mano przejazd pociagdw ,,Polonia” przez ten kraj. W ramach organizacji trans-
portow ,,Polonia” Polska zobowigzana byta do regularnych dostaw wegla dla

% 1JP, Kolekcje Archiwalne Online IJP, Adiutantura Generalna Naczelnego Wodza, teczka
701/2/57, Memorandum gen. Jana Romera z 6 VIII 1919 r. (http://www.pilsudski.org/archiwa/dokument.
php?nrar=701&nrzesp=2&sygn=57&handle=701.180/12216, dostep: 31 12017 r.); Romer, Pamigt-
niki, s. 249.

2 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport gen. Jana Romera do Ministerstwa Spraw Woj-
skowych z 28 VIIT 1919 r., nr dok. 3896, k. 128-130.
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Austrii, ktory wykorzystywany byt do obstugi parowozow polskich pociggow?’.
Brak dostaw wegla spowodowat, Ze na stacji w Ambronay zgromadzity si¢ az 324
wagony z zatadowanym materiatem, a wiele innych pociagéow czekato na innych
stacjach na terenie Francji. Powodowalo to réwniez olbrzymie utrudnienia w pil-
nowaniu zatadowanych sktadéw oraz narazato Misj¢ na dodatkowe koszty. Wy-
sytanie transportow przez Ambronay wznowiono 10 IX 1919 r.?* W celu urucho-
mienia dodatkowych regularnych transportow wojskowych przez Szwajcari¢ na
przetomie sierpnia i wrzesnia 1919 r. Misja wystata do Berna, Wiednia, Pragi
i Warszawy inspektora Bolestawa Giersza, ktérego zadaniem bylo rozeznanie
nowych mozliwosci transportowych?®.

Co istotne, od sierpnia 1919 r. zaczgty dodatkowo wystepowac utrudnienia
transportowe na terenie Francji, gdyz zdarzato si¢, ze Francuzi nie podstawiali lo-
komotyw pod polskie sktady wagonow. Byta to rowniez jedna z istotnych przyczyn
wystepowania opdznienia w wysylce transportow. Utrudnienia pojawily si¢ takze
na trasach przejazdu pociggow ,,Polonia”, gdyz Czesi we wrzesniu 1919 r. zaczeli
wstrzymywac polskie transporty. Spowodowato to interwencje francuskich oficerow,
ktorzy naciskajac na Czechdw, umozliwili realizacje poszczegolnych dostaw?®®. Do
zaostrzenia stosunkow miedzy Polskg i Czechostowacja doszto ponownie w listo-
padzie 1919 r., co réwniez spowodowane bylo utrudnieniami czynionymi przez
wladze czeskie. Na granicy czesko-austriackiej zatrzymany zostat pociag ,,Polonia”
nr 5133, ktory przewozit ciepta odziez i artykuly spozywcze dla Wojska Polskiego.
Dodatkowo Czesi opdzniali realizacje dostaw polskiego wegla do Wiednia, ktory

przeznaczony byt dla zapewnienia ciggtosci dostaw kolejowych do Polski. Wagony

¥ Zgodnie z zawartg umowg Polska zobowigzana byta dostarcza¢ do Austrii wegiel na obstuge
pociagow ,,Polonia”. W zaleznosci od trasy kierowanego transportu bylto to 110 (przez Tarvis) lub
130 t (przez Toblach) od pociagu (transportu), z tym ze umowa obejmowala przejazd petnego pocia-
gu z materiatem do Polski i powrdt pociagu z pustymi wagonami do Francji (przejazd przez Au-
stri¢). Do sierpnia 1919 r. Polska dostarczyta do Austrii 15 412 t wegla z Zagltebia Dabrowskiego.
Za kazdy przejazd transportu ,,Polonia” do Polski przez Austri¢ rzad polski ptacit 50 tys. koron ry-
czattem. Zob. CAW, KTW, sygn. 1.300.71.1, Organizacja drogi komunikacyjnej miedzy Francja
i Polska, b.p.; Protokot z konferencji odbytej 6 VIII 1919 r. w Zamku pod Blacha w sprawie zaptaty
Austroniemcom za przewdz transportow ,,Polonia”, b.p.

® Uwijata, Polska Wojskowa Misja Zakupow, s. 151.

2 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport gen. Jana Romera do Ministerstwa Spraw Woj-
skowych z 4 IX 1919 r., nr dok. 4138, k. 190-193.

3 Ibidem, Raport gen. Jana Romera do Ministerstwa Spraw Wojskowych z 25 IX 1919 r.,
nr dok. 5027, k. 263-267; Raport attaché wojskowego Polski w Wiedniu dotyczacy transportow
wojskowych przez terytorium Czechostowacji z 29 IX 1919 r., za: Sgsiedzi wobec wojny 1920 roku:
wybor dokumentow, oprac. Janusz Cisek, Londyn 1990, s. 263.
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z polskim weglem zatrzymane zostaty na terytorium Czechostowacji pod pretekstem
braku lokomotyw oraz przepetnienia czeskiej stacji kolejowej w Brzectawiu. Do-
piero stanowcze zadanie szefa francuskiej misji wojskowej w Polsce, gen. Paula
Henrysa, aby Czesi umozliwili regularna wysytke polskiego wegla do Austrii,
spowodowato, ze wagony z weglem zaczety dociera¢ do Wiednia®'.

Z uwagi na utrudnienia transportowe powodowane przez Wtochow oraz
Czechow w sktad konwojow kolejowych bardzo czgsto wlgczano réwniez oficerow
francuskich. Ich obecno$¢ jako konwojentéw przyczyniata si¢ do przezwyci¢zania
ktopotow i nieporozumien powodowanych przez stron¢ wloska i czeska, ale z dru-
giej strony do Misji dociera¢ zaczgty informacje §wiadczace o tym, ze francuscy
oficerowie petnigcy funkcje konwojentow uprawiajg paskarstwo. Dziatanie to
polegalo na tym, ze do pociagow odchodzacych do Polski przez Ambronay Zot-
nierze francuscy doczepiali dodatkowe wagony zatadowane winem, perfumami
i innymi luksusowymi towarami przeznaczonymi na sprzedaz. Czynito to uszczer-
bek co najmniej kilkunastu wagonow tygodniowo i powodowato, ze do kraju
docierato mniej materiatow wojennych, niz mogto dociera¢*?. W zwiazku z ujaw-
nionym przez pracownikow Misji procederem zalecano dokonywanie szczegotowych
kontroli sktadow pociagdéw na polskiej granicy celem zabezpieczenia nielegalnych
dostaw dotaczanych do transportéw wojskowych.

Bardzo powoli realizowany byt transport zakupionego przez Misj¢ sprzgtu
mechanicznego sktadowanego w bazach samochodowych na terenie Francji w miej-
scowosciach: Bourg, Romorantin, Verneuil, St. Nazaire (Montoir) i Bordeaux. Od
lipca do konca wrzesnia 1919 r. z posiadanych w bazach samochodowych 1690
pojazdéw wystano do kraju jedynie 133 samochody. Do 16 X 1919 r. ostatecznie
zwinigte zostaly bazy samochodowe Misji w St. Nazaire i Bordeaux. W pozosta-
tych na biezaco doprowadzano zakupione pojazdy do porzadku poprzez czyszcze-
nie i odpowiednie smarowanie, a nastgpnie przygotowywano je do wysytki do
Polski. Ponadto, wykorzystujac posiadany czas, sporzadzano inwentarze pojazdow

31 Marek Kazimierz Kaminski, Konflikt polsko-czeski 1918—1921, Warszawa 2001, s. 253—
254. Konkretnym miejscem dostarczania polskiego wegla dla parowozéw obstugujacych polskie
transporty wojskowe przejezdzajace przez terytorium Austrii byla stacja kolejowa i magazyny we-
gla w miejscowosci Strasshof (obecnie Strasshof an der Nordbahn) — potozonej w odlegtosci 25 km
od Wiednia.

32 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport gen. Jana Romera do Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych z 251X 1919 r., nr dok. 5027, k. 263-267; Odpis raportu gen. Jana Romera nr 5292 z2 X 1919r.,
k. 275. O ujawnieniu przez strong polska opisanego procederu wspomina rowniez w swojej pracy Jo-
zet Kukutka: Francja a Polska po traktacie wersalskim (1919-1922), Warszawa 1970, s. 68—69.
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i materialow samochodowych oraz zestawiano spisy i tablice, aby doprowadzi¢
rachunkowo$¢ Wydziatu Samochodowego do wzorowego porzadku®,

Od 12 do 27 X1 1919 r. wyprawiono do Polski droga przez Niemcy dwa po-
ciagi z bazy samochodowej w Verneuil i jeden pocigg z bazy samochodowej
w Bourg. W pociggach tych znajdowato si¢ 16 samochodéw osobowych i 128 sa-
mochoddw cigzarowych. W czasie przygotowywania pojazdow do transportu
bardzo duza wage przywiazywano do prawidtowego ich zabezpieczenia, uzywa-
jac do tego sznurdéw oraz drewnianych elementow™*.

W pazdzierniku 1919 r., dzigki staraniom gen. Jana Romera i gen. Tadeusza
Rozwadowskiego, Misja uzyskala zgode na przejazd trzech probnych pociagow
przez Szwajcarig, przy czym gen. Rozwadowski wyrazit konkretne zyczenia co do
rodzaju materiatu, jaki mial by¢ przewieziony. Ustalono, ze pociagi wysylane przez
terytorium Szwajcarii beda oznaczane jako pociagi ,,Helwecja”. Dla pociagéw tych
jako trase przejazdu ze Szwajcarii do Polski ustalono lini¢: Buchs — Feldkirch —
Innsbruck — Salzburg — Linz — Wieden — Brzectaw®. Rowniez w pierwszej potowie
pazdziernika 1919 r. uruchomiono wysytke pociggdéw ze stacji w Mediolanie, kto-
re zawieraly wyposazenie i amunicj¢ artyleryjska. Pociggi wysytane do Polski
bezposrednio z Wloch oznaczane byty jako ,,Bolonia”. Od 22 X do 17 XI 1919 r.
z powodu braku dostaw wegla dla Austrii ponownie wstrzymany zostal catkowity
ruch pociggow ,,Polonia” przez Wtochy oraz pociagdw ,,Helwecja” przez Szwajca-
ri¢. Dodatkowo wystapilo zagrozenie, ze Niemcy uniemozliwig Polakom prowa-
dzenie transportow morskich przez Gdansk az do czasu wejscia w Zycie traktatu
wersalskiego®. Dostawy wegla dla obstugi pociggéw ,,Polonia” realizowane byty
z bogatego w wegiel Sosnowca. W okresie od 1 IX do 28 XI 1919 r. do Austrii
wystano na ten cel lacznie 766 wagonoéw z weglem. Laczna waga transportow

dostarczonych wymienionymi wagonami wynosita 10 570 t wegla, aczkolwiek

3 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport nr 9 Naczelnika Wydzialu Automobilowego
Polskiej Misji Wojskowej Zakupow do Szefa Sekcji Samochodowej Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych z 19 X 1919 r., nr dok. 192/5895, k. 295-296.

34 Ibidem, Raport Naczelnika Wydziatu Samochodowego Polskiej Misji Wojskowej Zakupow
w Paryzu ptk. Jozefa Lipkowskiego do Szefa Sekcji Samochodowej Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych z27 X1 1919 r., nr dok. 8460, k. 411-412.

3 CAW, KTW, sygn. 1.300.71.25, Odpis umowy zawartej pomi¢dzy Polskg i Austrig w spra-
wie warunkow przejazdow polskich pociagéw wojskowych z Francji i Whoch przez terytorium
Austrii, nr dok. 773/11, b.p.

3% CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport gen. Jana Romera do Ministerstwa Spraw Woj-
skowych z 6 XTI 1919 r., nr dok. 6999, k. 361-362.



Kolejowe transporty wojskowe z materialem wojennym pozyskanym przez Polska... 49

w okresie od 10 X do 5 XI 1919 r. nastapilo znaczne spowolnienie dostaw wegla
z Polski do Austrii, gdyz w tym czasie wystano tylko jeden transport sktadajacy
si¢ z 19 wagonow z zawartoscig 284 t wegla®’.

Dzigki staraniom marszatka Ferdynanda Focha w listopadzie 1919 r. uzyska-
no zgode rzadu niemieckiego na przejazd przez terytorium Niemiec polskich trans-
portow w liczbie 15 pociagow z konmi*®, 105 pociagéw z materialem wojskowym
i 50 pociagdéw z towarem dla ludno$ci cywilnej*. Pociagi te wysytane byty do
Polski pod nazwa ,,Victoria”. Pierwszy pociag ,,Victoria” kierowany przez Niemcy
odszedt 12 XI 1919 . ze stacji Ambronay w kierunku Is-sur-Tille, a pociagi z kon-
mi odchodzily pojedynczo w odstgpach trzy-, czterodniowych. Po ponownym
uruchomieniu statej linii komunikacyjnej przez Niemcy, do konca 1919 r., drogg ta
wyslano co najmniej 26 pociggéow ,,Victoria”. Wysytka transportéw napotykata
jednak duze trudnosci z powodu duzego braku wagonow w catej Francji*.

W listopadzie 1919 r., w zwigzku z pilng potrzebg zapewnienia statej ochro-
ny konwojow kierowanych do Polski, na prosbe kierownictwa Misji, Ministerstwo
Spraw Wojskowych przystato do Paryza dodatkowo 60 polskich oficerow, ktorzy
petni¢ mieli funkcje konwojentéw. Misja zatrzymata na state niektoérych z nich

jako referentow realizujacych dziatania zwigzane z pracami Misji*'.

37 Ibidem, Wykaz transportow wegla dla pociaggow ,,Polonia” wystanych z Sosnowca do Au-
strii w okresie 1 IX-28 XI 1919 r., k. 484.

% Transportem obje¢to 4 tys. sztuk koni zakupionych dodatkowo w Kolonii przez delegatow
Wojsk Wielkopolskich w drugiej potowie 1919 r. PWMZ w Paryzu posredniczyta tylko w tym za-
kupie oraz organizowata transport zwierzat do Polski.

3 Porozumienie polsko-niemieckie w tej sprawie poprzedzity pertraktacje pomi¢dzy przedsta-
wicielami polskiej i niemieckiej Komisji Gospodarczej, ktore prowadzone byty w okresie od 11 do
24 X 1919 r. W ramach zawartego porozumienia rzad niemiecki zobowiazat si¢ do zapewnienia
wegla dla tych transportow na catej dtugosci niemieckich linii kolejowych w czasie realizacji trans-
portu z Francji do Polski. Wegiel wykorzystany do realizacji przedmiotowych transportow miat by¢
zgodnie z zawartym porozumieniem odliczony od kwoty wegla, ktory Niemcy mieli przekazac Pol-
sce w ramach odszkodowan. Zob.: CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.9, Odpis pkt 16 z pertraktacji
prowadzonych w okresie 11-24 X 1919 r. przez Komisje¢ Gospodarcza polska i niemiecka, k. 4.

4 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport ptk. Wactawa Bieczynskiego do I-go Wicemini-
stra Spraw Wojskowych i K.T.Z. z 13 X1 1919 r., nr dok. 7442, k. 364-366. W umowie gospodarczej
polsko-niemieckiej z 22 X 1919 r. Niemcy zobowigzaly si¢ przepusci¢ przez swoje terytorium
105 pociagdéw z materiatem wojennym, a w wyniku pertraktacji francusko-niemieckich podwyzszo-
no limit pociggdw do 155. Za: Sandomirski, Polska Misja Wojskowa Zakupow, s. 90. Zob.: Jerzy
Krasuski, Stosunki polsko-niemieckie 1919—1925, Poznan 1962, s. 88.

4 CAW, Misja Zakupow, sygn. 1.305.3.1, Protokot z kontroli faktycznej gospodarki Polskiej
Wojskowej Misji Zakupow w Paryzu przeprowadzonej przez Najwyzsza Izbe¢ Kontroli Panstwa
z26 VII 1920 1., k. 119.
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Realizujac swoje zadania, PWMZ w Paryzu kontynuowala roéwniez zakupy
na rzecz Armii gen. Hallera. W grudniu 1919 r. uzyskano i przewieziono z Mar-
sylii do Ambronay, a nastepnie do Polski, pie¢ kompletnych szpitali polowych
kupionych od Amerykanow, z czego kazdy stanowit samodzielng jednostke po
500 16zek. Dodatkowo staraniem Misji wystano do Polski pod koniec 1919 r. jesz-
cze kilka pociagow z wyposazeniem sanitarnym*.

W celu usprawnienia i ujednolicenia procedur zwigzanych z organizacja trans-
portu i eskorty pociagéw wysylanych przez Misje do Polski w pazdzierniku 1919 r.
opracowano instrukcje dla oficeréw konwojujacych pociagi do kraju®. Ustalono
w niej, ze oficer dowodzacy eskorta wchodzit w sktad Podkomisji Odbiorczej i do
chwili odjazdu pociagu podlegat przewodniczacemu Podkomisji. Bezposrednio po
zatadowaniu i zamknigciu wagondw oficer konwojujacy miat za zadanie zleci¢ ob-
stawienie wagonow zotnierzami po obu stronach pociagu i od tej chwili odpowiadat
on za calo$¢ sktadu pociggu. Do obowiazkéw oficera dowodzacego eskortg trans-
portu nalezato uprzednie sprawdzenie stanu wagonow, zamknigcie okienek wago-
nowych, oplombowanie, zamknigcie wagonow na ktodki oraz opisanie i przechowy-
wanie kluczy od wszystkich ktodek na wagonach. Oficer eskortujacy miat obowigzek
prowadzi¢ Scisla ewidencje wagonow, ich numerow, opisu plomb oraz zawartosci
kazdego z wagonow. W czasie dtuzszych postojow pociggu odbywajacych si¢ w trak-
cie transportu dowddca eskorty odpowiadat za zabezpieczenie pociggu i jego obsta-
wienie przez eskortujacych zotierzy po obu stronach pociagu celem niedopuszcze-
nia do kradziezy materiatu z wagonow. Do dodatkowych obowiazkow eskorty
nalezalo kontrolne sprawdzanie stanu plomb podczas trwania transportu oraz spraw-
dzanie stanu smarowania wagonoéw. W przypadku wystapienia awarii jednego z wa-
gondéw wchodzacych w sklad pociggu dowodca eskorty miat obowigzek osobiscie
obserwowac przetadunek materiatu do innego wagonu, nie zgadzajac si¢ na odjazd
pociagu bez przetadunku, a w szczegdlnych przypadkach, gdyby zaistniata koniecz-
nos¢ odpiecia wagonu z materiatem wojskowym ze sktadu pociggu, zobowigzany
byt do pozostawienia jednego zotnierza celem pilnowania wagonu na stacji lub
szlaku kolejowym. W czasie catej drogi do kraju oficer eskortujacy miat prawo
zwracac si¢ o pomoc do oficerow francuskich, ktorzy przebywali we wszystkich

wiekszych miastach na szlaku transportowym. Po przybyciu do Polski dowodca

2 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Raport pptk. dr. Edwarda Lotha z PWMZ do Departa-
mentu Sanitarnego Ministerstwa Spraw Wojskowych z 27 XI 1919 r., nr dok. 8447, k. 419-420.
4 Ibidem, Instrukcja dla oficerow konwojujacych pociagi PWMZ do kraju, k. 435-436.
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eskorty miat obowigzek pozosta¢ na stanowisku az do momentu sprawdzenia zawar-
tosci transportu i otrzymania pokwitowania odbioru tadunku przez komisje odbior-
cze w kraju. Instrukcja ustanawiata réwniez odpowiedzialno$¢ sadowa dowodcy
eskorty i pozostatych konwojentow za stwierdzone braki, ktore wynikatyby z zanie-
dban eskorty. Po odprowadzeniu transportu do Polski oficer konwojujacy miat obo-
wigzek powrdci¢ do Francji celem zgloszenia si¢ do dalszej stuzby na rzecz Misji.
W dniu 23 X 1919 1. zostala wydana dodatkowa instrukcja dotyczaca konwo-
jowania pociggdw przez Szwajcarie**. Instrukcja ta odnosita si¢ do wezesniejszej
ogoblnej instrukeji z tym zastrzezeniem, ze nakazywata konwojentom odrzuci¢
wszystko to, co nadawalo transportom charakter wojskowy. Wszelkie polskie
transporty, ktore realizowane byty przez terytorium Szwajcarii, mogty miec tylko
charakter calkowicie cywilny, gdyz Szwajcaria zakazata przewozu przez swoje
terytorium jakiejkolwiek broni lub akcesoriow wojskowych. Z tego powodu polscy
konwojenci mieli eskortowaé pociagi w ubraniu cywilnym lub w przypadku jego
braku —w ubraniu pochodzacym z zapaséw munduréw kanadyjskich, ktére w tym
wypadku musiaty by¢ pozbawione wszelkich lampaséw, znaczniejszych kolorowych
wypustek i wszelkich widocznych oznaczen wojskowych. W przypadku ptaszczy
musiaty by¢ one pozbawione guzikéw wojskowych, ktore zastgpowano zwyktymi
guzikami. Konwojenci mogli nosi¢ tylko czapki cywilne lub wyjatkowo czapki
pochodzace z zapasow mundurdéw kanadyijskich, ale po odpowiednim przerobieniu
1 pozbawieniu widocznych otokdéw na czapkach. Za dostarczenie konwojentom
ubran cywilnych lub ubran przerobionych z munduréw kanadyjskich odpowie-
dzialne byto dowddztwo bazy polskiej w Is-sur-Tille, na co otrzymywato ono
odpowiednie $rodki pienigzne od PWMZ w Paryzu. Mundury wojskowe i bron
konwojentow miatly by¢ schowane w bagazu podrgcznym i uzyte w dalszej eskor-
cie juz poza terytorium Szwajcarii. W transportach kierowanych przez Szwajcarie¢
wysytano do Polski gtéwnie samochody dla Ministerstwa Przemystu i Handlu,
konie dla Ministerstwa Rolnictwa, Zzywno$¢, sukno i odziez dla Ministerstwa
Aprowizacji oraz wszelki materiat sanitarny dla Ministerstwa Zdrowia.
Wszystkie dokumenty niezbgdne dla przej$cia transportu przez terytorium
danego kraju dowodca konwoju miat przedstawia¢ na pierwszej stacji granicznej,
a opfata za przejazd danego pociagu miata by¢ uiszczana przez niego w gotowce.

Komendant transportu miat tez obowigzek uzyskaé zaswiadczenie potwierdzajace

4 Ibidem, Dodatkowa Instrukcja dla oficerow konwojujacych pociagi PWMZ do kraju przez
terytorium Szwajcarii z 23 X 1919 r., k. 437.
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dokonanie optaty przejazdu transportu. Instrukcja z 23 X 1919 r. uszczegotawiala
rowniez sposob dziatania komendanta transportu w razie wystapienia jakichkolwiek
trudnosci w przepuszczeniu transportu na obszarze Szwajcarii, Austrii lub na tery-
torium czeskim. Obowiazkiem dowodcy transportu byto wtedy pilne nadanie tele-
gramu na wymienione w instrukcji adresy polskich lub francuskich instytucii.

Czgs¢ transportow z Francji do Polski realizowana byta bez udziatu organow
PWMZ w Paryzu, a jedynie na podstawie zarzadzen francuskich komisarzy. Od-
nosito si¢ to tylko do pociggéw handlowych pod numeracja polskich pociggow
wojskowych, wagondéw przeznaczonych dla Francuskiej Misji Wojskowej w Polsce,
dla poszczegolnych oficerow francuskich, Amerykanskiego Czerwonego Krzyza,
amerykanskiego stowarzyszenia YMCA itp.*

Natomiast tzw. kierunek szwajcarski (planowane pociagi ,,Helwecja”) ze
stacja odprawiajacg w Delle pozostawal w tamtej chwili niewykorzystany z uwa-
gi na wysokie koszty zwigzane z oplatami narzuconymi przez Szwajcarow*.
W tym czasie koszt transportu jednego pociagu przez Szwajcari¢ byt az trzy razy
drozszy od pociggu wystanego przez teren Niemiec. Ponadto jedyny pociag, jaki
16 XI 1919 r. zostat wystany celem probnego przejazdu przez Szwajcarig, stat na
stacji w Delle do 22 X1 1919 ., a z uwagi na to, ze Austriacy odmowili jego przy-
jecia, caty transport trzeba byto skierowa¢ do Koblencji*'.

Od momentu uruchomienia transportow do 31 XII 1919 r. ze stacji w Ambro-
nay wystano do Polski facznie 156 pociggow ,,Polonia” z réznego rodzaju materia-
tem wojennym. W grudniu 1919 r. transporty wychodzity regularnie i z duza czg-
stotliwo$cia, co pozwolito zaopatrzy¢ Wojsko Polskie w znaczng ilo$¢ nowego
wyposazenia wojskowego, amunicji, mundurdéw, wszelkiego innego niezbgdnego
sprzetu wojskowego oraz materiatu medycznego i sanitarnego.

Z bazy kolejowej w Koblencji réwniez wystano w grudniu 1919 r. kilka
transportow kolejowych, w tym m.in. 10 XII 1919 r. pociag nr 20 z tadunkiem
40 wagondéw samochodow, jednym wagonem materiatu artyleryjskiego (567 380 ta-

dunkow do karabindw maszynowych produkcji francuskiej), trzema wagonami

* Sandomirski, Polska Misja Wojskowa Zakupow, s. 70.

4 Szwajcaria zadata zaptaty 415 frankéw od przejazdu jednego wagonu przez jej terytorium.
Zob.: CAW, KTW, sygn. 1.300.71.25, Pismo wraz z referatem w sprawie wdrozenia nowych pocia-
gow dla przewozu materiatdow wojennych z Francji do Polski z 5 XI 1919 r., nr dok. 1503/t-kol., b.p.

T CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Wykaz pociagéw wystanych ze stacji Is-sur-Tille przez
Niemcy, sporzadzony przez Bolestawa Giersza z 4 XII 1919 r.; Opis sytuacji transportowej sporza-
dzony przez Bolestawa Giersza 4 XII 1919 r., k. 507.
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z materiatami sanitarnymi i oSmioma wagonami z materiatem intendentury*®. W dniu
13 XII 1919 1. z tej same;j stacji wystano do Polski dwa pociagi ,.Victoria” oznaczo-
ne numerami 21 i 22, ktore tacznie zawieraly 74 wagony materialow sanitarnych
oraz 25 wagondw z materiatem przeznaczonym dla wojsk lotniczych®. W drugiej
potowie grudnia 1919 r. ze stacji w Koblencji wystano najprawdopodobniej nie
wigcej niz sze$¢ pociggdow wypelionych materialem przeznaczonym dla Wojska
Polskiego. Byty to m.in. pociag wojskowy oznaczony nr 22 bis, odprawiony 19 XII
1919 1., ktory prowadzit 45 wagonow materiatow sanitarnych, pie¢ wagonoéw z umun-
durowaniem i pi¢¢ wagondw z materiatem lotniczym oraz pociag oznaczony nazwg
,,Koblencja 1” — odprawiony 21 XII 1919 r. z materiatem lotniczym zatadowanym
do 55 wagonow transportowych’. Ostatnim pociggiem wystanym w 1919 r. z Ko-
blencji do Polski byt pociag oznaczony nr 26, ktory odszedt 29 XII 1919 1., a w swo-
im sktadzie na pewno zawierat liczne wagony z drewnianymi cze$ciami do hanga-
row dla polskiego lotnictwa, zakupionymi jeszcze od Amerykandw>'. Pozostale trzy
pociagi wystane w drugiej potowie grudnia 1919 r. z Koblencji do Polski zawieraty
material przeznaczony dla lotnictwa, samochody i materiat sanitarny*?. Tak wiec po
ponownym uruchomieniu statej linii komunikacyjnej przez Niemcy, od listopada do
konca grudnia 1919 r., drogg ta wystano co najmniej 26 pociagdw ,,Victoria™.

Jak juz wezesniej wspomniano, z uwagi na duzg ilo$¢ materiatu artyleryjskie-
go pozyskanego posrednio przez Misj¢ na terenie Wioch w pazdzierniku 1919 r.
rozpoczeto rowniez wysylke transportow ,,Bolonia”, bezposrednio ze specjalnie

utworzonej w Mediolanie przejsciowej bazy transportowej. Transporty te wysylane

* Ibidem, Wykaz transportow wystanych do Polski przez stacje w Koblencji w okresie 10—
13 XII 1919 r., zatgcznik nr 2 do raportu szefa PWMZ w Paryzu gen. Jozefa Pomiankowskiego do
I Wiceministra Stefana Majewskiego oraz do K.T.Z z 17 XII 1919 r., k. 520; CAW, Misja Zakupow,
sygn. 1.305.3.18, Wykaz materiatu artyleryjskiego wystanego przez Ambronay w okresie 6—13 XII
1919 r. sporzadzony przez por. Zygmunta Lepperta 16 XII 1919 r., k. 522.

4 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.2, Wykaz transportow wystanych do Polski przez stacje
w Koblencji w okresie 10—13 XII 1919 r., zatacznik nr 2 do raportu szefa PWMZ w Paryzu gen. Joze-
fa Pomiankowskiego do I Wiceministra Stefana Majewskiego oraz do K.T.Z z 17 XII 1919 r., k. 520.

50 CAW, Oddziat TV Naczelnego Dowodztwa Wojska Polskiego z lat 19181920 (dalej: Od-
dziat IV NDWP), sygn. 1.301.10.15, Wykaz transportow wystanych do Polski przez stacje w Ko-
blencji w okresie 19-21 XII 1919 r., zalacznik nr 1 do raportu szefa PWMZ w Paryzu gen. Jozefa
Pomiankowskiego do Naczelnego Dowodztwa Wojska Polskiego w Warszawie z31 XI1 1919 1., b.p.

S CAW, Dowodztwo Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych, sygn. 1.300.38.134, Wykaz
wagonow z cze$ciami skladowymi do hangaréw-namiotow przybylych z Koblencji ze sktadow
amerykanskich przez Koblencje—Warszawg do Lwowa, b.p.

2 CAW, Misja Zakupdéw, sygn. 1.305.3.3, Protokot Komisji Rewizyjnej przeprowadzajacej
rewizj¢ w PWMZ w Paryzu w sprawie dziatalnosci zakupowej Wydziatu Awiacji z 8 II 1921 r.
nr dok. 199/kom. rew., k. 192-193.
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byty droga przez Brenner — Innsbruck —Linz — Wieden — Hohenau an der March
— Brzectaw — Bogumin — Dziedzice. W ramach zawartego porozumienia z przed-
stawicielami rzadu wtoskiego ustalono, ze wysyltka pociggow bedzie kredytowana
na koszt polskiego Ministerstwa Spraw Wojskowych — optate ustalono na 60 tys. ko-
ron od wystanego pociggu. Polska byta réwniez zobowiazana do zapewnienia regu-
larnych dostaw wegla w ilosci 120 ton wegla dla kazdego transportu (pociagu) —
w dwie strony®. Pierwszy transport z materiatem dla Wojska Polskiego
bezposrednio z mediolanskiej bazy wystany zostat 7 X 1919 r. i prowadzit 21 wago-
now z zawartoscig 12 240 naboi artyleryjskich do armat kal. 75 mm, 15 012 naboi
ze szrapnelami i tyle samo naboi z granatami do armat kal. 65 mm. Z bazy w Me-
diolanie planowano wysyta¢ do Polski cztery pociagi tygodniowo. Duze trudno$ci
w realizacji tego planu nastreczato zdobycie odpowiedniej liczby wagondéw oraz
sprawa zakwaterowania i zywienia 150-osobowego personelu bazy, ktory pozyska-
no spos$rod Polakow znajdujacych sie w obozach jenieckich na terenie Wioch®.
W celu uregulowania kwestii organizacji bazy oraz wysylki transportéw udali si¢
do Rzymu z paryskiej centrali Misji — kpt. Eugeniusz Katkowski i ppor. inz. Leonard
Mozdzenski®. Poza wspomnianym pierwszym transportem z 7 X 1919 r. wystano
z Mediolanu do 4 XII 1919 r. jeszcze pig¢ duzych transportow (143 wagony)

53 CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.9, Pismo w sprawie przewozu Rusinow galicyjskich
z Wtoch i ustalen z przedstawicielami Austrii i Wtoch, k. 175-177.

3 Tstotng wiedzg na temat jencoOw narodowosci polskiej przebywajacych we wtoskich obozach
jenieckich po zakonczeniu I wojny §wiatowej wnoszg ustalenia przedstawione przez Stanistawa Sier-
powskiego. W jednym ze swych artykulow podaje on, ze w wyniku przeprowadzonej akcji rejestra-
cyjnej jencoOw polskich we Wtoszech ustalono, iz do kwietnia 1919 r. wydzielono z ogoélnej liczby
jencow wojennych przebywajacych na terenie Wtoch ponad 35 tys. Polakow, z czego 25 tys. prze-
transportowano do Francji celem wlaczenia ich do Armii Polskiej we Francji. W obozie w La Man-
dria di Chivasso oczekiwalo na wystanie do Polski dalszych 9 tys. zaciagnigtych polskich Zolnierzy.
Ponadto w réznych innych obozach jenieckich (w Genui, Forte Regato, Recco, Nervi) przebywato
ok. 14 tys. internowanych jencow, ktorzy z réznych wzgledéw nie zostali zaciggnigcei do armii pol-
skiej. Dodajac do powyzszych 58 tys. jencow i zohierzy, okoto 4000—7000 nadal pozostajacych
w réznych obozach dla jencow armii austro-wegierskiej i niemieckiej uzyskamy liczbe ponad 60 tys.
jencow narodowosci polskiej, przebywajacych w czasie Wielkiej] Wojny we Wtoszech. Ponadto do
dnia 1 VI 1920 r. na terenie Wtoch powstat legion polski uformowany z jencow wojennych narodo-
wosci polskiej, ktory liczyt 24 283 zotierzy, w tym 450 oficerdw i pigciu aspirantéw, a dalsze 7 tys.
objeto rekrutacja do Armii Polskiej we Francji. Wedlug materiatow wloskiego Ministerstwa Wojny
wsrod ok. 38 tys. jenicow Polakow zrekrutowano ok. 32 tys. zotierzy. Zob.: Stanistaw Sierpowski,
Wioskie zrédta Armii Hallera, [w:] Wojsko Polskie 1914—-1922,t. 1, Koszalin 1986, s. 215-216.

55 CAW, Misja Zakupow, sygn. 1.305.3.18, Sprawozdanie por. Zygmunta Lepperta z Wydziatu
Artyleryjskiego PWMZ w Paryzu z 16 X 1919 r., nr dok. 53/5891, k. 414; sygn. 1.305.3.19, Pismo
Szefa Polskiej Misji Wojskowej we Wloszech gen. Eugeniusza Katkowskiego do Szefa Polskiej
Wojskowej Misji Zakupéw w Paryzu gen. Jana Romera z 21 X 1919 r., nr dok. 526/G, b.p.
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z pociskami do armat kal. 75 mm?>¢. Lacznie w 1919 r. wystano do Polski z Wtoch
osiem pociagdéw oznaczonych jako pociagi ,,Bolonia”.

Do 31 XII 1919 r. transporty wojskowe do Polski wysytane z Francji przez
Wiochy lub Niemcy — z rozkazu marszatka F. Focha — odprawiano na podstawie
francuskich dowodow wojskowych i do tej daty PWMZ za transporty nie placita
gotowka, gdyz wysytane byty one na kredyt. Za transporty, ktére do dnia 31 XII
1919 r. przechodzity przez Szwajcarie, Misja placita gotowka tylko za przejazd
przez terytorium tego kraju. Natomiast od poczatku 1920 r. wszystkie transporty
odprawiano na podstawie normalnych dokumentéw kolejowych, optacajgc ich
przejazd. W dalszym ciagu na kredyt obstugiwany byt transport kolejowy reali-
zowany przez terytorium Francji 1 dotyczyto to tylko tych pociagow, ktoére prze-
wozity materiat zakupiony od rzadu francuskiego. Wszystkie inne transporty
oplacano gotéwka, rowniez te realizowane na terenie Francji. Jezeli chodzi o we-
giel potrzebny dla lokomotyw ciggngcych transporty na trasie z Francji do Polski,
to byt on dostarczany do Austrii, Czechostowacji, Szwajcarii oraz Wtoch bezpo-
srednio z Polski przez Panstwowy Urzad Weglowy w Warszawie®’. Wagony wy-
korzystywane do przewozu materiatu nabytego we Francji zapewnial, zgodnie
z zawartymi porozumieniami, rzad francuski. Wagony te po roztadowaniu mate-
rialu w Polsce wysytane byly z powrotem do Francji. Podobne rozwiazanie zasto-
sowano przy wysylce materiatu wloskiego, ktory przewozony byt w wagonach
dostarczanych przez Wtochow?®. Po dotarciu transportéw do Polski i roztadowaniu
wagonow byty one wysytane z powrotem do Wtoch. Co ciekawe, w wigkszos$ci
przypadkow sktady wagonow powracajace z Polski do Francji nie zawieraty ta-
dunku i wagony wracatly puste. Podobnie byto z wagonami nalezagcymi do Wtoch.
Jednakze w tym przypadku zdarzato sie, ze tadowano do tych wagondéw w droge

powrotng inny materiat pozyskany przez Wtochéw w Polsce, np. drewno®.

56 Ibidem, sygn. 1.305.3.18, Wykaz materiatu artyleryjskiego wystanego z Mediolanu do Pol-
ski w okresie 7 X—4 XII 1919 r. sporzadzony przez por. Zygmunta Lepperta 10 XII 1919 r., nr dok.
261, k. 508.

57 Ibidem, sygn. 1.305.3.1, Protokot z kontroli faktycznej z 26 VII 1920 r., k. 136-137.

% Rzad wloski wykorzystywat do tych transportow zdobyczne wagony austriackie.

% Od pazdziernika 1919 r. powracajace sktady pustych wagonéw z transportéw ,,Polonia”
i ,,Bolonia” wykorzystywane byly rdwniez do przewozenia robotnikow sezonowych do Francji,
zdemobilizowanych polskich Zolnierzy z Armii Generata Hallera oraz emigrantow deklarujacych
che¢ wyjazdu do Standow Zjednoczonych Ameryki. Zob.: CAW, KTZ MSW, sygn. 1.300.70.9, Pismo
Petnomocnika kolejowego Sztabu Generalnego Wojsk Polskich w Wiedniu do Departamentu X Wy-
dziatu Kontroli Transportéw Zagranicznych Ministerstwa Spraw Wojskowych z 7 X 1919 r., nr dok.
L. 982/PK.S.G./1919, k. 174.
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Z uwagi na to, ze przesytka wagondow z zaladowanym materiatem musiata
by¢ od 111920 r. optacana wedtug ogolnej taryfy handlowej, transporty wysyta-
ne byty juz bez konwojentéw. Podyktowane byto to tym, ze kompanie kolejowe,
wedtug przyjetych zasad ogdlnych, odpowiadaty za przekazany im w czasie trans-
portu materiat.

O zakresie i intensywno$ci dziatan PWMZ w Paryzu na rzecz Wojska Polskie-
go $wiadczy¢ moze fakt, ze pomimo olbrzymiej liczby transportow, jakie wyszly
do Polski od kwietnia 1919 r.,1 I 1920 r. w bazach kolejowych Misji oraz w parkach
artyleryjskich rozrzuconych po terytorium Francji znajdowat si¢ jeszcze materiat,
ktory wymagat zakontraktowania ok. 1556 wagonow kolejowych. Pracownicy Mi-
sji borykali si¢ z duzymi utrudnieniami w zakresie skutecznego i regularnego wy-
sylania konwojow ze stacji transportowych do Polski. Do najwazniejszych z nich
nalezaty: brak i zly stan lokomotyw, brak wagonow oraz platform do tadowania
materiatu i niedostateczna liczba personelu w biurach kolejowych na stacjach.

Jak juz wczes$niej wspomniano, od stycznia 1920 r. Francuzi wprowadzili
zmiany w zakresie wystawiania i obiegu dokumentacji przewozowej. Wszelkie
transporty z zakupionym przez Polske uzbrojeniem traktowane byty juz jak zwy-
kte transporty komercyjne, a nie jak uprzednio transporty wojskowe, do ktorych
wykorzystywano wojskowe dokumenty przewozowe. Spowodowato to znaczne
wydtuzenie obstugi urzgdniczej organizowanego transportu, gdyz dla wagonow
PWMZ wymagano stosowania wszystkich przepisow dotyczacych zwyktych ta-
dunkow komercyjnych. Po terytorium Francji polskie transporty przewozono bez
gotowkowych rozliczen finansowych, gdyz transport wliczano w kwote kredytu
udzielonego przez francuski rzad®.

W wyniku dziatan dyplomatycznych podjetych przez gen. J6zefa Pomiankow-
skiego i marszatka Ferdynanda Focha 7 IT 1920 r. w Is-sur-Tille odbyta si¢ konferen-
cja, w ktorej udzial wzieli delegaci francuskiego Ministerstwa Wojny (Ministére
de la Guerre), francuskich wtadz kolei zelaznych oraz przedstawiciel polskiej bazy
transportowej w Is-sur Tille. W trakcie spotkania Francuzi zobowigzali si¢ do regu-
larnego dostarczania sprawnych lokomotyw do bazy w Is-sur-Tille, zwigkszenia
liczby personelu na stacjach oraz podjecia staran o utatwienie ponownego urucho-

mienia dodatkowych transportéw przez Szwajcarie. W znaczacy sposob poprawito

¢ CAW, Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji Sztabu Ministerstwa Spraw Wojskowych
1920-1921 (dalej: Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji), sygn. 1.300.10.10, Raport tygodniowy
PWMZ w Paryzu z 5 1T 1920 r. za okres 28 I-31 I 1920 r., nr dok. 13378, k. 198-206.
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to sytuacje transportowa na szlaku kolejowym przez Niemcy, gdyz pozwolilo na
wysyltanie kilku duzych sktadow pociggow tygodniowo — ze stacji Is-sur-Tille®.
Roéwniez sytuacja fadunkowa w poszczegdlnych polskich bazach materiatowych na
terenie Francji zaczeta si¢ poprawiaé. Po dtugich pertraktacjach Francuzi pozwolili
na zwickszenie liczby wagondw i platform wykorzystywanych do zatadunku samo-
chodéw — do 20 dziennie®.

W dniu 14 II 1920 r. zlikwidowana zostata baza samochodowa w Verneuil,
a jej personel skierowano do stuzby w bazie transportowej w Is-sur-Tille. Do
konca lutego 1920 r. zlikwidowano rowniez bazg artyleryjska w Mediolanie. Jej
dowddca bazy, ppor. Robert Laurent, wraz z jednym sekretarzem powrécit do
Paryza, a pozostaty personel zostal wystany do Polski. Z mediolanskiej bazy do
lutego 1920 r. wystano do Polski tacznie co najmniej 14 transportoéw oznaczanych
jako pociagi ,,Bolonia”, a ostatni z nich zawierat 32 wagony materiatu artyleryj-
skiego®. Wedlug wykazu sporzadzonego przez Oddziat Kierownictwa Transpor-
tow Wojskowych Ministerstwa Spraw Wojskowych, w okresie od 1 I do 1 VII
1920 r. wystano z Wtoch do Polski tacznie 26 pociagow ,,Bolonia™*. W pierwszych
dniach lutego 1920 r. Wtosi powiadomili przebywajacego w Rzymie gen. Euge-
niusza Katkowskiego, ze wszelkie optaty za przejazd pociagéow ,,Polonia” — kie-
rowanych przez terytorium Wtoch — musza by¢ wnoszone wytacznie w formie
gotowkowej. Wobec bardzo wysokich wtoskich stawek za optaty transportowe
PWMZ musiala zaprzesta¢ wysylania pociagdow z bazy kolejowej w Ambronay
i kierowac wszystkie transporty droga przez Niemcy — z bazy kolejowej w Is-sur-
-Tille przez Koblencj¢®. Z uwagi na powyzsze kierownictwo Misji podjeto decy-
zje o zredukowaniu personelu bazy kolejowej w Ambronay do jednego oficera
i dwoch podoficeréw oraz wyprawieniu pozostalych zatadowanych wagonow do
bazy transportowej w Is-sur-Tille. Stamtad wagony miaty zosta¢ wystane do
Polski droga przez Niemcy.

o Ibidem, Raport tygodniowy PWMZ w Paryzu z 13 11 1920 r. za okres 1-7 II 1920 ., nr dok.
13829, k. 229-231.

62 Jbidem, Raport tygodniowy PWMZ w Paryzu z 18 I 1920 r. za okres 8—14 11 1920 r., nr dok.
14216, k. 185-186.

& Ibidem.

8 Zestawienie dzialalnosci resortow M.S. Wojsk. dla armji w polu za czas od 1/I do 20/VIII
1920 r., Warszawa 1920, s. 48. W dniu 19 III 1920 r. pociagi ,,Bolonia” zatrzymane zostaty przez
Czechostowakow, ktorzy odmowili przepuszczania ich przez swoje terytorium.

% CAW, Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji, sygn. 1.300.10.10, Raport tygodniowy
PWMZ w Paryzu z 18 IT 1920 r. za okres 8—14 1T 1920 r., nr dok. 14216, k. 185-186.
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Opierajac si¢ na danych opracowanych przez Oddziat Kierownictwa Trans-
portéw Wojskowych Ministerstwa Spraw Wojskowych, a zawartych w wykazie
transportow zagranicznych i nadzwyczajnych za okres od 1 I do 1 VII 1920 r.,
ustalono, ze w ramach realizowanych w 1920 r. transportéw ,,Polonia” wystano
z Francji do Polski tgcznie 11 takich pociagdéw (597 osi). W ten sposob przewiezé
miano do Polski okoto 280 wagonéw z zawarto$cia dziat, karabindw, amunicji,
siodet, uzd i paséw oraz jeden wloski pociag szpitalny®. Jednakze w tygodniowych
1 dwutygodniowych raportach z dziatalnosci PWMZ za okres od 29 1 1920 r. do
konca grudnia 1920 r., jak rowniez w innej badanej dokumentacji archiwalnej, nie
ujawniono w ogole informacji o wysytce transportow ,,Polonia”. Zatem mozna
wysnu¢ wnioski, ze 11 pociggdw opisanych przez Oddziat Kierownictwa Trans-
portow Wojskowych Ministerstwa Spraw Wojskowych, jako transporty ,,Polonia”,
wchodzito faktycznie w ogdlna liczbe 26 transportow ,,Bolonia” wystanych z Wtoch
albo pociagi ,,Polonia” wystane zostaly do Polski w okresie 1-28 I 1920 r. Jednak-
ze najprawdopodobniej w liczbe 11 pociagow ,,Polonia” wliczono te, ktore po
prostu dotarty do Polski w 1920 r., a faktycznie wystane byly z Francji jeszcze
w drugiej potowie grudnia 1919 r.

Przy duzej pomocy Francuzéw zdotano do 19 11 1920 r. uruchomi¢ ponownie
wysytke transportow droga kolejowa przez terytorium Szwajcarii. W tym dniu
wystano bowiem ze stacji w Delle pierwszy pociag ztozony z 21 wagonow zata-
dowanych pojazdami mechanicznymi. Kolejny transport wystano 28 11 1920 r.
i sktadat si¢ on z 14 wagonow zatadowanych owsem i samochodami®’. Szwajcaria
nadal nie zezwalala na przewoz przez swoje terytorium broni palnej, amunicji
i materiatu artyleryjskiego, ale przepuszczata transporty z zawarto$cia sprzgtu
mechanicznego, munduréw oraz zywnoscia.

Pomimo licznych przeszkod natury formalnej, kierownictwo Misji nadal czy-
nito intensywne i skuteczne starania o uzyskanie zgody rzadu szwajcarskiego na
przepuszczanie przez swoje terytorium polskich transportow. W okresie od 25 do

27 11 1920 r. z pewnoscig wystano sze$¢ pociagéw oznaczonych jako transporty

% Zestawienie dzialalnosci resortow M.S. Wojsk., s. 48. W badanych przez autora dokumen-
tach archiwalnych, w tym okresowych raportach z dziatalno§ci PWMZ za 1920 r., nie ujawniono
informacji o wysylce tych transportow. Natomiast wymieniony w transportach wloski pociag sani-
tarny zakupiony zostal prawdopodobnie przez Polska Misj¢ Wojskowa w Rzymie.

7 CAW, Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji, sygn. 1.300.10.9, Raport tygodniowy PWMZ
w Paryzu z 25 11 1920 r. za okres 15-21 II 1920 r., nr dok. 14654, b.p.
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»Helwecja”®® nr 3,4, 5, 6, 7 1 8, ktore sktadaty sie tacznie ze 138 wagonow z mate-
riatem samochodowym, artyleryjskim, sanitarnym i tadunkiem owsa®. Polskie
pociagi zostaty jednak zatrzymane przez Szwajcarow na stacjach w Weesen i Zu-
rychu z uwagi na rzekome niedostarczenie przez Polske wegla do Austrii. Misja
podjeta niezwlocznie dziatania, ktore doprowadzity do wyjasnienia zaistniatej sy-
tuacji i kontynuowania biegu polskich transportéw. Ostatni pociag z tej grupy prze-
kroczyl granice szwajcarsko-austriacka 10 IV 1920 r. Dalsza wysytka zaplanowanych
transportow zostala wstrzymana przez wtadze Szwajcarii, ktore nie wyrazity zgody
na przepuszczanie przez swoje terytorium kolejnych polskich pociggéow. W ten spo-
sob od kwietnia az do lipca 1920 r. wszelkie transporty kolejowe wysylane z terenu
Francji do Polski realizowane byty gtéwnie szlakiem przez Niemcy.

W okresie od 1 1 do 28 1 1920 r. z bazy kolejowej w Koblencji wystano do
Polski pie¢ pociagow ,,Victoria” (oznaczonych numerami: 27, 28, 29, 30 oraz nr 31).
Nie zdotano ustali¢ doktadnej liczby wagonow wchodzacych w sktad tych pocig-
gow, ale mogto by¢ ich tacznie ok. 2407, Zatadowano je samochodami, czgsciami
do hangaréw dla polskiego lotnictwa i innym materiatem lotniczym’. Dazac do
poglebienia powyzszych danych ustalono, ze w okresie od 29 I do 3 III 1920 r.
PWMZ w Paryzu zorganizowata wysyltke do Polski — drogg przez Niemcy i Szwaj-
cari¢ — nie mniej niz 26 transportoéw kolejowych z tacznym tadunkiem 966 wago-
now (plus ok. 240 wagonow wystanych od 1 Ido 28 1 1920 r., co tacznie datoby
liczbe 1206 wagonow), na ktore sktadato sig:

— 441 wagondow z zawartoscig sprzgtu samochodowego,

— 301 wagondéw z zawarto$cig materiatu artyleryjskiego,

%W wedlug wykazow sporzadzonych przez Oddzial Kierownictwa Transportow Wojsko-
wych Ministerstwa Spraw Wojskowych, w r. roku wystano do Polski tacznie 10 pociagéw ,,Helwe-
cja”, ktérymi przywieziono gtéwnie materiat samochodowy i sanitarny. Zob.: Zestawienie dzialal-
nosci resortow M.S. Wojsk., s. 48. Nie mozna wykluczy¢, ze wystane w trzeciej dekadzie marca
1920 r. sze$¢ pociagdw ,,Helwecja” rozdzielono w trakcie postojow na granicy szwajcarsko-au-
striackiej lub w czasie dalszej drogi przez Austrig i Czechostowacje, tworzac dwa dodatkowe mniej-
sze pociagi. W ten sposob w wykazie sporzadzonym przez Ministerstwo Spraw Wojskowych wyka-
zano dziesi¢¢ pociaggdw zamiast o$miu.

% CAW, Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji, sygn. 1.300.10.14, Wykaz pociagdw wysta-
nych przez PWMZ w Paryzu droga przez Szwajcari¢ w okresie 25-27 111 1920 r., k. 166.

" Do wyliczenia tej liczby wagonow przyjeto zatozenie, ze kazdy pociag mogt zabra¢ 48 wa-
gonow.

I CAW, Dowddztwo Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych, sygn. 1.300.38.134, Wykaz
wagonow z cze¢$ciami skladowymi do hangaréw-namiotow przybylych z Koblencji ze sktadow
amerykanskich przez Koblencj¢ — Warszawe do Lwowa, b.p. W powyzszym wykazie odnotowane
jest rowniez odejscie z Koblencji pociggu oznaczonego jako ,,P.5001”.
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112 wagonow z zawarto$cia materiatu intendentury,

39 wagonow z zawarto$cig materiatu sanitarnego i lekarstw,

34 wagony z zawarto$cig materiatu lotniczego,
— 20 wagonow z konmi,

— 5 wagonow z materialem dla kolejnictwa,

3 wagony z tytoniem,

11 wagonéw z innym materialem, w tym jedna pusta cysterna.

Pomimo wystania w okresie od 29 I do 3 III 1919 r. ok. 1200 wagonow
z wszelkim rodzajem materiatu wojskowego, liczba fadunkéw przeznaczonych do
wyslania do Polski nie malata. Wedtug obliczen pracownikow Misji na dzien 11 111
1920 r. do wystania pozyskanego materialu wojennego nalezato przygotowac
2169 wagonow kolejowych’.

W pierwszym kwartale 1920 r. wystano do Polski duzg liczbe wagonow za-
tadowanych samochodami i cze$ciami samochodowymi. £acznie od momentu
rozpoczecia (w sierpniu 1919 r.) ekspedycji kupowanych we Francji samochodow
do kraju dostarczono — do dnia 20 II 1920 r. — 1076 pojazdow, a w tym: 195 samo-
choddéw osobowych, 715 samochodow cigzarowych i 166 samochodow sanitarnych.
Z podanej liczby maszyn tylko niewielka cze$¢ trafita do oddziatow frontowych,
gdyz byto to: 26 samochodow osobowych (13,3%), 126 samochodow cigzarowych
(17,5%) 1 54 samochody sanitarne (32,5%)". Jedna z przyczyn takiego stanu rzeczy
byt fakt, ze przybywajace transportami samochody znajdowaty si¢ w ztym stanie
technicznym i wymagaty gruntownego remontu, ktérego dokonywano glownie
w Centralnych Warsztatach Samochodowych w Warszawie. Prowadzona akcja
transportowa materiatu samochodowego z zagranicy spowodowata, ze do 17 IV
1920 r. dostarczono do Polski tacznie 1652 pojazdy, a w tym: 338 samochodow
osobowych, 1130 samochodow ciezarowych i 186 samochodow sanitarnych™.

W trakcie organizacji w pierwszej potowie 1920 r. transportu ogromnych

ilosci materiatu z Francji do Polski kierownictwo Misji musiato nadal borykac sie

2 CAW, Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji, sygn. 1.300.10.11, Raport tygodniowy
PWMZ w Paryzu z 11 III 1920 r. za okres 29 11-6 III 1920 r., nr dok. 15564, k. 186.

* CAW, Departament Techniczny Ministerstwa Spraw Wojskowych, sygn. 1.300.41.30, Pismo
Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego gen. ppor. Stanistawa Hallera do Wiceministra Spraw
Wojskowych z 24 I1I 1920 r., nr dok. 10640/1V, b.p. W liczbie tej ujete moglo by¢ tez kilkadziesiat
samochodow sprowadzonych z Austrii.

™ Ibidem, Pismo Szefa Sekcji Wojsk Samochodowych Departamentu IT Ministerstwa Spraw
Wojskowych do Departamentu II Ministerstwa Spraw Wojskowych z 21 IV 1920 r., nr dok. 1887/11,
b.p. W liczbie tej ujete mogto by¢ tez kilkadziesigt samochodow sprowadzonych z Austrii.
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z licznymi utrudnieniami. Wynikaty one gtéwnie z ciaglych braku wagonow
kolejowych oraz okresowych strajkéw francuskich kolejarzy, co powodowato
znaczne opoznienia w realizacji planéw wysylki polskich transportow wojskowych
do kraju. Dodatkowo w marcu 1920 r., w wyniku nieudanej proby dokonania
przewrotu w republice weimarskiej, doszto do wybuchu rewolucji w robotniczym
Zaglebiu Ruhry. Wydarzenia te spowodowaty dwutygodniowe zamknigcie jedyne;j
pewnej i wydajnej drogi transportowej prowadzacej przez teren Niemiec”.

W pierwszym kwartale 1920 r., a doktadnie w marcu tego roku, po dtugich
naleganiach i interwencjach ze strony polskiej, rzad francuski zgodzit si¢ odstgpi¢
Polsce — w ramach pomocy wojskowej — 100 parowozow i 3 tys. wagonow z puli
taboru kolejowego nalezacego si¢ Francji z tytulu rekompensat od pokonanych
Niemiec”. Pozwolilo to na istotne zwigkszenie polskich mozliwosci transportowych
w kolejnych miesigcach 1920 r.”” Od 4 III do 22 VII 1920 r. PWMZ wystata do
Polski drogg przez Niemcy nie mniej niz 38 transportow kolejowych, w sktad
ktorych weszlo 1668 wagonow z zawarto$cig materiatu artyleryjskiego, samocho-
dowego, lotniczego, sanitarnego, kolejowego, umundurowania, karabinow, amu-

nicji, owsa oraz koni i innych towarow’.

5 Byl to tzw. czterodniowy pucz Kappa-Liittwitza trwajacy od 13 do 17 IIT 1920 r. Na jego
czele stangli niemiecki general Walther von Liittwitz oraz niemiecki polityk Wolfgang Kapp — po-
wigzani z utworzonym w Niemczech Zjednoczeniem Narodowym (Nationale Vereinigung). W obro-
nie republiki wystapity niemieckie partie lewicy (SPD i USPD) oraz zwiazki zawodowe, ktore
oglosity strajk generalny. Strajk trwal pomimo zatamania si¢ puczu, a w Zaglebiu Ruhry przerodzit
si¢ W powstanie robotnicze — krwawo sttumione przez freikorpsy i oddzialy rzadowe na poczatku
kwietnia 1920 r. Szerzej na ten temat patrz chociazby: Tadeusz Kottowski, Niemcy. Dzieje pan-
stwa i spoteczenstwa 1890—1945, Krakow 2008, s. 89—101.

" Kukutka, Francja a Polska, s. 54. Po raz pierwszy przekazanie Polsce dodatkowego tabo-
ru kolejowego uzyskano od Francji w potowie 1919 r. Rzad francuski zobowiazal si¢ przekazaé
Polsce 19 parowozéw osobowych produkcji niemieckiej P8, 80 parowozéw towarowych serii G8
i 1 parowdz osobowy typu ,,Pacific”, ostatni byl wzigty jako wzor, wedtug ktérego miano pézniej
budowa¢ w kraju parowozy pospieszne. Otrzymano wowczas réwniez z Francji 2 tys. wagonow
towarowych rozejmowych tzw. ,,Armistice”. Tabor ten zaliczono pdzniej do naleznej nam iloSci
z tytutu repartycji niemieckiej. Za: Stanistaw Wasilewski, Powstanie i rozwdj taboru kolejowego
w okresie 1918 r—1928 r., ,,Inzynier Kolejowy”, 1928, 11, s. 407.

7W tym miejscu warto wspomnie¢ rowniez o zakupach taboru kolejowego dokonanego
w tym czasie w Stanach Zjednoczonych Ameryki. W 1919 r. Ministerstw Kolei Zelaznych zakupito
w zaktadach ,,Baldwin Works” w Filadelfii 150 parowozéw towarowych typu 1-4-0 ,,Consolida-
tion”, o znacznych przebiegach bez nawadniania i naweglania. Poza tym zakupiono od rzadu Sta-
néw Zjednoczonych (Departamentu Wojny) ze stokéw demobilizacyjnych 4600 wagonow towaro-
wych, mianowicie: 2500 weglarek 30-tonowych i 2100 platform, rowniez o nosnosci 30 t. Zob.:
Wasilewski, Powstanie i rozwoj taboru, s. 408.

® W wykazie zagranicznych i nadzwyczajnych transportéw wojskowych wystanych do Pol-
ski, sporzadzonym przez Oddzial Kierownictwa Transportow Wojskowych Ministerstwa Spraw



62 Piotr Uwijata

Istotny wptyw na sytuacje transportowa PWMZ miat fakt, ze 20 VII 1920 r.
Niemcy oglosity neutralno$¢ wobec wojny polsko-sowieckiej, deklarujgc przy tym,
ze zaangazowanie w dziatania wojenne z sowiecka Rosja nie lezy w ich interesie’.
W zwiazku z powyzszym w kolejnych dniach Niemcy zablokowaly mozliwos¢
przepuszczania przez swoje terytorium polskich transportéw wojskowych z bronia,
mimo ze wczesniej, kiedy Polska znajdowata si¢ juz w stanie wojny z sowiecka
Rosja, ale byta w lepszym potozeniu, zezwalaly na ich przejazd do Polski®. Poste-
powanie rzadu niemieckiego wpisywato si¢ w 1920 r. w szerszy plan niemiecki
zwigzany z wykorzystaniem wojny polsko-sowieckiej®'. Wspolnym dazeniem wiadz
niemieckich, nacjonalistycznej prawicy i socjaldemokratow byto szkodzenie Polsce.
W Berlinie oczekiwano upadku Polski lub uzaleznienia jej od Niemiec, ktore oczy-
wiScie wigzatoby si¢ z rewizjg granicy polsko-niemieckiej. Taki przebieg wydarzen
doprowadzitby do upadku postanowien traktatu wersalskiego. Niemcy realnie liczy-
li na to, ze zwycigstwa sowieckiej Rosji pozwolg im ponownie zajaé, przyznane na
mocy postanowien traktatu wersalskiego Polsce, tereny Prus Zachodnich oraz Pro-
wincji Poznanskiej®?. Realnym zagrozeniem dla Polski byta mozliwo$¢ niemieckiej

Wojskowych, za okres 1 I-20 VIII 1920 r. podano: 11 pociagéw z Francji pod nazwa ,,Polonia” (597
osi) — kierowanych droga przez Wtochy, Austri¢ i Czechostowacje, 26 pociagow z Wtoch pod na-
zwg ,,Bolonia” (1586 osi)— kierowanych droga przez Austri¢ i Czechostowacje, 10 pociagéw z Fran-
cji pod nazwa ,,Helwecja” (553 osie) — kierowanych droga przez Szwajcarig, Austri¢ i Czechosto-
wacje, 69 pociaggéow z Francji pod nazwa ,,Victoria” (6055 osi) — kierowanych drogg przez Niemcy.
Zob.: Dokumenty i materialy do historii stosunkow polsko-radzieckich, t. 3, red. Natalia Gasio-
rowska-Grabowska, Warszawa 1964, s. 385-387.

7 Pismo gen. dyw. Hansa von Seekta do Ministerstwa Spraw Zagranicznych Rzeszy informu-
jace o neutralno$ci Niemiec wobec wojny polsko-bolszewickiej z 21 VII 1920 r., za: Dwa Bratanki.
Dokumenty i materialy do stosunkow polsko-wegierskich 1918—1920, oprac. Endre Laszl6 Varga,
red. Grzegorz Nowik, Warszawa 2016, s. 429-430; Krasuski, Stosunki polsko-niemieckie, s. 88.

80 Telegram chargé d’affaires Poselstwa Niemieckiego w Warszawie Alfreda von Oberndorffa do
Ministerstwa Spraw Zagranicznych Rzeszy relacjonujacy rozmowe z ministrem spraw zagranicznych
ks. Eustachym Sapiehg z 6 VIII 1920 r., za: Dwa Bratanki, s. 486—487; Poufny telegram niemieckiego
chargé d’affaires w Warszawie do Auswirtiges Amt o zarzutach polskiego ministra spraw zagranicznych
ks. Eustachego Sapiehy wobec Niemiec w ,,ciezkiej godzinie dla Polski” z 6 VIII 1920 r., za: Karol
Jonca, Wojna polsko-sowiecka 1920 roku w dokumentach niemieckiej dyplomacji, Wroctaw 2002, s. 299.

81 Szerzej nt. stanowiska i postgpowania Niemiec wobec wojny polsko-sowieckiej w latach
1919-1920 zob.: Wolfgang Petter, Niemcy i Reichswehra w wojnie polsko-sowieckiej w latach
1919-1920, [w:] Rok 1920. Z perspektywy osiemdziesigciolecia, red. Andrzej Ajnenkiel, Warsza-
wa 2001, s. 243-265; Przemystaw Hauser, Niemcy a konflikt polsko-radziecki w latach 1919-1920,
[w:] Rok 1920, s. 256-261; Janusz Szczepanski, Niemcy wobec najazdu bolszewickiego na Pol-
ske w 1920 roku, ,,Res Historica”, 31 (2011), s. 76-81; Gerhard Wagner, Deutschland und der
polnisch-sowjetische Krieg 1920, Wiesbaden 1979.

82 Informacje na ten temat mozna odnalez¢, m.in. w dokumentach niemieckiej dyplomacji
z okresu lipiec—sierpien 1920 r.. Zob.: Pismo Wydziatu Handlowego Auswirtiges Amt w Hamburgu
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agresji powigzanej z nieformalng niemiecko-sowiecka wspotpraca wojskowa. Temu
jednak zapobiegta Francja deklarujaca, ze w przypadku realizacji niemieckiego
ataku wojska francuskie wkroczg do Zaglebia Ruhry®.

Nalezy zaznaczy¢, ze w 1920 r. az do trzeciej dekady lipca tegoz roku droga
kolejowa przez Niemcy byta najwazniejszym i najszybszym szlakiem transporto-
wym z Francji do Polski, jaki wykorzystywala PWMZ w Paryzu. Pociagi wysy-
tane z przez Niemcy docieraty do Polski zazwyczaj w ciagu kilku dni, co w po-
réwnaniu z pociggami wysytanymi przez potudnie Europy (pociagi ,,Polonia”,
,Bolonia”, ,,Helwecja”), ktore niejednokrotnie z r6znych przyczyn mialy znacznie
wydtuzony czas przejazdu — nawet do kilku tygodni, potwierdzalo istotne znacze-
nie kierunku niemieckiego dla zapewnienia ciggtosci dostaw broni i amunicji.
O tym, ze zamknigcie przeptywu polskich pociagdéw przez Niemcy byloby zerwa-
niem jedynej wowczas pewnej drogi dostarczania materiatu wojennego do Polski,
informowal wiceministra spraw wojskowych w Warszawie szef PWMZ w Paryzu.
Generat Jozef Pomiankowski, zgodnie z opinig miarodajnych czynnikéw francu-
skich, prosit polskie wtadze w kraju o przedsigwzigcie wszelkich mozliwych kro-
kéw w celu zaspokojenia ewentualnych zadan niemieckich i absolutnego unikania
wszystkiego, co mogloby drazni¢ strong niemiecka. Powyzsza prosba wystosowa-
na zostata w zwigzku z obawami o mozliwo$¢ zamkniecia przez rzad niemiecki
granic dla przejazdu polskich transportow®.

Juz po ogloszeniu niemieckiej decyzji w sprawie neutralnosci wystano 22 VII
1920 r. z bazy kolejowej w Koblencji (droga przez Niemcy) transport nr 79 bis
z duzg iloscig karabinéw i1 amunicji, a 24 VII 1920 r. transport nr 80. Ostatni
transport, sktadajacy si¢ z 35 wagondéw z zawartoscig materiatu lotniczego, samo-
chodéw oraz francuskich karabindéw i duzej ilosci angielskiej amunicji, zostat

zatrzymany przez niemieckich urzednikéw kolejowych na stacji kolejowej

do dyrektora Adolfa Maltzahna w Auswirtiges Amt o rosyjskich propozycjach pokojowych, doty-
czacych m.in. wytyczenia wspolnej granicy niemiecko-rosyjskiej i likwidacji polskiego korytarza
z 30 VII 1920 r., za: Jonca, Wojna polsko-sowiecka, s. 258; Pismo Szefa Heeresleitung gen. Hansa
von Seeckt o sytuacji wojskowo-politycznej na wschodzie i wyplywajacej z niej wnioskow, m.in.
o zblizaniu si¢ polnocnego skrzydta Rosjan do granic Niemiec, mozliwosciach walk w Prusach i Po-
znanskiem, niemieckich roszczeniach do Poznania i Prus Zachodnich i dopuszczeniu Niemiec do
udziatu w konferencji pokojowej z 31 VII 1920 1., za: Jonca, Wojna polsko-sowiecka, s. 265-270.

8 Kukutka, Francja a Polska, s. 247-248.

8 CAW, Oddziat IV Zaopatrzenia i Komunikacji, sygn. 1.300.10.17, Depesza nr 2453 z 6 VII
1920 r. gen. Jozefa Pomiankowskiego do Wiceministra Spraw Wojskowych z prosba o nieprowoko-
wanie w zaden sposob wtadz Niemiec celem utrzymania polaczenia kolejowego, b.p.



64 Piotr Uwijata

w Marburgu. W czasie postoju pociagu doszto do czesciowego rozgrabienia 12 wa-
gonow przez miejscowa, wrogo nastawiong do polskiej eskorty ludnos¢ niemiec-
ka®. W dniu 26 VII 1920 r. wladze niemieckie odmowity dalszego przejazdu
pociagu nr 80 w kierunku Polski i polecity odesta¢ go z powrotem do Koblencji,
gdzie ostatecznie transport powrocit 27 VII 1920 r.3¢

Zerwanie polaczenia kolejowego z Polska przez Niemcy spowodowato, ze
cata uwaga i energia kierownictwa Misji skierowana zostala na szybkie zorgani-
zowanie i uruchomienie drogi morskiej, z ktorej pomocg mozliwe bylo utrzymanie
ciggtosci dostaw.

Z wykazow transportow zagranicznych obejmujacych okres od 1 I do 20 VIII
1920 r., ktore sporzadzone zostaty przez Oddzial Kierownictwa Transportéw
Wojskowych Ministerstwa Spraw Wojskowych, wynika, ze drogg przez Niemcy
wystano w tym czasie z Francji w sumie 69 pociagow ,.Victoria” (facznie 6055 osi)®".
Natomiast w trakcie szczegotowej analizy raportéw tygodniowych i dwutygodnio-
wych PMWZ w Paryzu za okres od 1 [ do 28 VIII 1920 r. ujawniono zapisy doty-
czace tylko 56 pociagow ,,Victoria” z tacznym tadunkiem ok. 2700 wagondw to-
warowych. Bardzo mozliwe, ze w styczniu 1920 r. wystano przez Niemcy jeszcze
pewna ilo$¢ pociggow o numerach juz nadanych pociggom, ale z dopiskiem ,,bis”.
Jednakze biorac pod uwage podang w wykazie Oddziatu Kierownictwa Transpor-
tow Wojskowych taczng liczbe osi przybytych pociagdw, tj. 6055 osi, a nastepnie
dzielac ja przez liczbe osi towarowych wagonow dwuosiowych®, okazuje sie, ze
tacznie wszystkich wagonow przybytych pociggami ,,Victoria” nie moglo by¢
wiecej niz 3027.

Od maja 1920 r. wigkszos¢ zamowionego przez Polske sprzetu wystanego
z Francji droga przez Austri¢ i Czechy albo nie docierata wcale do kraju, albo
dostawy przybywaty z opdznieniem. Do wiosny 1920 r. polskie transporty, ktore
wysylano drogg przez Szwajcari¢ i Wlochy, przepuszczane byty przez terytorium

Czechostowacji na podstawie polsko-czeskiej umowy zawartej 26 111 1919 r.

8 W czasie tego incydentu skradzionych zostato 113 sztuk francuskich karabinéw Lebel wraz
z bagnetami oraz 26 skrzyn drewnianych z zawartoscia okoto 26 tys. naboi kal. 7,7 mm do karabi-
néw angielskich Enfield wz. 1914.

8 CAW, Oddziat IV NDWP, sygn. 1.301.10.43, Raport komendanta pociagu nr 80 por. Lucjana
Tubelewicza do Dowddcy Polskiej Wojskowej Bazy Transportowej w Koblencji z 28 VII 1920 r.,
k. 324-325.

87 Zestawienie dzialalnosci resortow M.S. Wojsk., s. 48.

8 Do przedmiotowych wyliczen przyjeto, ze byly to wagony dwuosiowe, jednak nalezy pa-
migtaé, ze stosowano juz wowczas rowniez wagony trzyosiowe.
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w Wiedniu. W ramach zawartego porozumienia w zamian Polska zobowigzana
byta dostarcza¢ Czechom nafte, benzyne oraz olej smolisty. Transporty przez te-
rytorium Czechostowacji byty realizowane pomimo okresowych utrudnien ze
strony czeskiej. Jednak w kwietniu i w maju 1920 r., w czasie polskiej ofensywy
na Ukrainie, Czesi zaczg¢li zatrzymywacé polskie transporty i nie udzielali zgody
na ich przejazd do Polski®. W dniu 21 V 1920 r. czescy kolejarze pod wptywem
agitacji bolszewickiej uchwalili rezolucje zapowiadajaca bojkot przewozu mate-
riatow wojennych do Polski przez Czechostowacje, a wszystko to dziato si¢ przy
cichym przyzwoleniu wtadz czeskich, ktére zastaniajac si¢ brakiem mozliwosci
przeciwdzialania dywersyjnej akcji kolejarzy, chciaty po prostu Polske ostabi¢
1 zmniejszy¢ jej szanse na odzyskanie zamieszkanych przez Polakow obszaréw
Slaska Cieszynskiego, Spiszu i Orawy®. Z powodu postawy Czechostowacji Po-
lacy zmuszeni zostali do wstrzymania kierowania przez Czechy transportéw ,,Po-
lonia”, ,,Bolonia” i ,,Helwecja”, ktorymi dostarczano do Polski bron, amunicje¢
i wszelkiego rodzaju inny, zakupiony we Francji i Wloszech material wojenny?".

Wobec takiej postawy Czechostowacji pociagi z zaopatrzeniem wojskowym
podazaty do kraju droga przez Austri¢, Wegry i Rumuni¢. Pociagi wysylane ta
trasg docieraly do Polski przez Pokucie, najpierw do Lwowa, a stamtad kierowane
byty do Krakowa. Podkreslenia wymaga fakt, ze poza Wegrami przychylna Polsce
byta réwniez Rumunia, ktéra sama bedac zagrozona najazdem bolszewickim,
pomimo zachowania neutralno$ci, przepuszczata przez swoje terytorium pociagi
z polskim zaopatrzeniem®?.

Dodatkowo juz od maja 1920 r. sytuacj¢ zaopatrzeniowa Polski komplikowa-
ly strajki omamionych bolszewicka propaganda robotnikéw pracujacych przy

przewozie i ekspedycji tadunkéw z polskim zaopatrzeniem®. Do takich strajkow

% Metislav Borak, Zadrzovani piepravy valecného materialu pies Ceskoslovensko do Pol-
ska v letech 1919—1920, [w:] Slgsk Cieszyrski u zarania polskiej i czechoslowackiej niepodleglosci
1918-1920, red. Krzysztof Nowak, Cieszyn 1999, s. 87-88.

% Kaminski, Konflikt polsko-czeski, s. 324-325; Andrzej Essen, Polityka Czechostowacji
w Europie Srodkowej w latach 1918—1932, Krakow 2006, s. 45.

1 CAW, Oddziat 1T Sztabu Gtéwnego (Generalnego) z lat 1921-1939 (dalej: Oddziat 1T SG),
sygn. 1.303.4.7760, Depesza gen. Niesiolowskiego z Oddziatu IV Ministerstwa Spraw Wojskowych
do polskiego attaché wojskowego w Wiedniu z 30 V 1920 r., k. 62.

2 Szerzej: Aleksander Smolinski, Rumunia wobec wojny polsko-bolszewickiej w Swietle wy-
branych polskich dokumentow politycznych z zimy i wiosny 1920 r. Kwestia przyczyn zawarcia oraz
postanowien i celow polsko-rumunskiej konwencji wojskowo-politycznej, [W:] Ze wspolnej przeszito-
Sci. Studia z dziejow stosunkow polsko-rumunskich, red. idem, Torun 2017, s. 25-57;

% Louis Villat, Rola Wegier w wojnie polsko-bolszewickiej, Warszawa 1931, s. 2.
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dochodzito miedzy innymi we Francji, w Austrii i Czechoslowacji, czyli w pan-
stwach, przez ktore prowadzita linia dostaw dla polskich transportéw ,,Polonia”,
»Bolonia” i ,,Helwecja™. Tak wiec w lipcu i sierpniu 1920 r. istotna trasa komu-
nikacyjna dla przewozu sprzetu wojennego oraz broni i amunicji przez Wlochy,
Austrie i Czechostowacje pozostawata zamknigta®. Jedyna bezpieczna i dostepna
droga do Polski od potudnia prowadzita juz tylko przez Wegry i Rumunie, jed-
nakze byla to trasa okrezna i czasochtonna®.

Od 22 VI 1920 r. pod wptywem agitacji komunistycznej oraz w wyniku
apelu Federacji Miedzynarodowych Zwiazkow Zawodowych z siedzibg w Am-
sterdamie robotnicy i kolejarze austriaccy przystapili do bojkotu Wegier i nie
przepuszczali transportéw z polskg amunicja, ktore mogtyby by¢ przewozone przez
terytorium wegierskie. Glownym powodem i zamiarem bojkotu byto udaremnie-
nie dostaw broni do Polski. Dlatego tez transporty wojskowe pochodzace z Francji
nie byty kierowane przez Austrig, ale przez terytorium Krdlestwa Serbow, Chor-
watow i1 Stowencow (SHS) oraz Wegry i Rumunig”’.

Z uwagi na wspomniane utrudnienia transportowe w Austrii pracownicy
polskiego Oddziatu Kierownictwa Transportu Wojskowego (OKTW) dziatajacego
w Wiedniu czynili starania, aby je usung¢ lub oming¢é. W porozumieniu

% Akcja strajkowa zwigzkow komunistycznych wycelowana w blokowanie jakiejkolwiek
transportowej pomocy dla Polski objeta rowniez Anglig, Belgi¢ i Skandynawig. Takie same strajki
zaczely wystepowac tez w Gdansku, gdzie 24 VII 1920 r. dokerzy portowi definitywnie odmowili
roztadowania przybytego z Salonik parowca ,,Triton Amsterdam”, na ktérego poktadzie znajdowata
si¢ zakupiona przez Polske¢ bron i amunicja pochodzaca z francuskich sktadow wojskowych.

% Norman Davies, Orzel bialy, czerwona gwiazda. Wojna polsko-bolszewicka 1919-1920,
Krakow 2011, s. 234; Pismo gen. dyw. Hansa von Seekta do Ministerstwa Spraw Zagranicznych
Rzeszy informujace o neutralnoéci Niemiec wobec wojny polsko-bolszewickiej z 21 VII 1920 r., za:
Dwa Bratanki, s. 429-430.

% Przyktadowo pociag z transportem wegierskiej amunicji wystany do Polski 10 VII 1920 r.
droga przez Rumuni¢ dotart do Skierniewic dopiero 12 VIII 1920 r.

7 Endre Laszl6 Varga, Wegry a wojna polsko-rosyjska 1919—1920 roku, [w:] Wojna polsko-
-rosyjska 1919—1920 i jej miedzynarodowe odniesienia z perspektywy 90-lecia, red. Jeremiasz S1i-
piec, Tomasz Kosmider, Warszawa 2010, s. 370. Jeszcze bardziej drastyczng i nieprzyjazng dla
Polakow decyzje podjat rzad Belgii, ktory zakazat wywozu broni i zywnosci dla Polski. Réwniez
w Skandynawii lewicowe robotnicze zwiazki zawodowe oglosily sabotaz wszelkiego transportu woj-
skowego do Polski, gdyby taki transport miat by¢ organizowany droga morska. Nastapita zorganizo-
wana blokada wigkszosci dotychczasowych drog, ktorymi transportowano brof i amunicje, w tym
przede wszystkim drog kolejowych. Zob.: Pismo wiceministra spraw wojskowych gen. Kazimierza
Sosnkowskiego do szefa Francuskiej Misji Wojskowej w Warszawie gen. Paula Henrysa w sprawie
zaopatrzenia Wojska Polskiego w materiat wojenny, z 22 VI 1920 r., za: Dwa Bratanki, s. 354-355;
Endre Laszlé Varga, Czy wiesz, kim byt Nandor Taréczy?, http://www.deon.pl/inteligentne-zycie/
obiektyw/art,214,czy-wiesz-kim-byl-nndor-taroczy.html, (dostep: 5 XII 2013 r.).
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z kompetentnymi wladzami austriackimi podejmowano skuteczne proby przechy-
trzenia rad robotniczych. Transporty kolejowe wysytano, opatrujac je fatszywymi
deklaracjami co do zawarto$ci wagonow, gdyz w tym czasie wysytka innych
materialow poza bronig i amunicja odbywata si¢ bez przeszkod?’®.

Pomimo czg¢éciowej skutecznosci dziatan OKTW w Wiedniu, ktéra dzigki
swoim wysitkom kierowata do Polski nieliczne misyjne transporty z materiatem
wojskowym i gospodarczym, konieczne stalo si¢ wytyczenie nowej, statej drogi
prowadzacej poprzez Rumunie¢. Dlatego tez na polecenie Ministerstwa Spraw
Wojskowych w czerwcu 1920 r. z zadaniem podjecia dziatan dyplomatycznych
majacych na celu uregulowanie sprawy polskich transportow wojskowych przez
terytorium Wegier i Rumunii, udat si¢ do Budapesztu i Bukaresztu por. Jerzy
Hahn®. Juz 30 VI 1920 r., b¢dac w Budapeszcie, informowat on polskiego attaché
1 OKTW w Wiedniu o uregulowaniu sprawy wysylania transportéw przez teryto-
rium wegierskie'”’. Trzy dni pdzniej, tj. 3 VII 1920 r., polski attaché wojskowy
w Bukareszcie informowat OKTW w Wiedniu o tym, ze Rumuni wyrazili zgode
na przejazd polskich transportéw wojskowych przez swoje terytorium. Zgoda
dotyczyta rowniez planowanych transportéw droga kolejowa z terenu greckiej
Macedonii (Saloniki) do Polski'®.

Pierwszy pociag z transportowang amunicja i materiatem wojennym, stojacy
od dtuzszego czasu w Wiedniu, wyruszyt do Polski 14 VII 1920 r. Oznaczony zostat
jako pociag ,,Lux nr 1”. Byl to jeden z pociaggdw ,,Polonia” z amunicjg zakupiona we

Francji, zatrzymany swego czasu przez Czechéw w Przerowie (Pierov, Prerau)

% CAW, Oddziat II SG, sygn. 1.303.4.7755, Raport tygodniowy z czynnosci Biura OKTW
w Wiedniu za okres 9—15 VIII 1920 r. dla attaché wojskowego RP w Wiedniu, k. 1; Depesza Atta-
chatu Wojskowego RP w Wiedniu do Sekcji Komunikacji Oddziatu IV Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych dotyczaca utrudnien w przeprowadzaniu transportow na granicy wegiersko-austriackiej
z 22 V11920 r., za: Dwa Bratanki, s. 336-337.

% CAW, Oddziat 1T SG, sygn. 1.303.4.7760, Polecenie wyjazdu stuzbowego nr 2071/I/Kom/IV
z 15 VI 1920 r. dla por. Jerzego Hahna wydane przez wiceministra spraw wojskowych, k. 95.

10 Ibidem, Depesza por. Hahna przebywajacego w Budapeszcie do attaché wojskowego RP
w Wiedniu z 30 VI 1920 r., k. 87.

01 Ibidem, Depesza attaché wojskowego RP w Bukareszcie do attaché wojskowego RP
w Wiedniu z 3 VII 1920 r,, k. 158. Mowa tutaj o materiale wojennym z zapasow francuskiej Armii
Wschodniej (Armée d’Orient), ktory PWMZ w Paryzu zakupita w pierwszej potowie 1920 r. Mate-
riat ten poczatkowo planowano wysta¢ do Polski koleja. Ostatecznie jednak materiat salonicki zo-
stal przetransportowany do Polski w catosci drogg morska. Szerzej na temat transportu materiatu
salonickiego w 1920 r. do Polski zob. chociazby: Piotr Uwijata, Transport do kraju salonickiego
materiatu wojennego zakupionego przez Polske od Francji w 1920 r., [w:] Srodkowa i wschodnia
Europa w zwierciadle historii: wielkiej oraz codziennej. Ksigga pamigtkowa dedykowana Profeso-
rowi Sylwestrowi Fertaczowi, Bielsko-Biata 2021, s. 57-83.
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i cofniety do Austrii. Transport ten sktadat si¢ z 11 wagonow amunicji, 23 wagonow
puszek blaszanych do wyrobu granatow recznych, dwoch wagonow plecakéw oraz
dwoch wagondéw z maszynami. Z uwagi na fakt, Zze starania polskie o uchylenie
bojkotu Wegier nie przyniosty zadnego rezultatu, OKTW w Wiedniu postanowito
wystac¢ powyzszy transport przez terytorium SHS, linig Spielfeld — Belgrad — Sege-
dyn. W tym celu przeprowadzono pertraktacje z przedstawicielami austriackiego,
jugostowianskiego i rumunskiego kolejnictwa. Austria zgodzita si¢ na przeprowa-
dzenie polskich transportéw do Spielfeld na granicy Krolestwa SHS, kredytujac
koszty przewozu na warunkach ustalonych nowym uktadem ,,Polonia”, obowigzu-
jacym od lipca 1920 r. Rowniez przedstawiciele SHS i Rumunii zobowigzali si¢ do
sprawnego przeprowadzenia transportow przez swoje terytoria. Polska zapewnita
pokrycie kosztow przejazdu transportu, wptacajac jako depozyt w Comité de Cir-
culation w Wiedniu po 5 mln koron austriackich u delegatow Rumunii i SHS'”2.

W czasie zorganizowanej komunistycznej blokady transportowej w Austrii
oraz utrudnien powodowanych przez Czechow przez terytorium Wegier przeje-
chalo wiele polskich pociagow, ktore nastepnie przez Rumunie kierowane byty do
Lwowa. Od 30 VI 1920 r. wegierski minister wojny zezwolit na to, aby na Wegry
przybywaty grupy polskich konwojentéw celem eskortowania pociggdéw w drodze
przez Wegry i Rumuni¢!®. Wszystkie dostawy materiatu wojennego pozyskanego
przez PWMZ w Paryzu realizowane od drugiej polowy sierpnia 1920 r. kierowa-
ne byty juz tylko droga morska — przez port w Gdansku'"*.

W okresie od kwietnia 1919 r. do lipca 1920 r. PWMZ wystata do Polski z pew-
noscig co najmniej 270 sktaddéw pociggéw towarowych ewidencjonowanych jako
pociagi ,,Polonia”, ,.Victoria”, ,,Helwecja” oraz ,,Bolonia”. Oprocz tego w okresie od
maja do lipca 1919 r., Misja wykorzystujac nadarzajace si¢ mozliwosci kierowania
transportu drogg kolejowa przez Niemcy, wystata do Polski dodatkowe 74 nieewi-
dencjonowane pociagi z materialem wojennym, ktoérych ekspedycje realizowano
pod pretekstem wysytki materiatu nalezacego jeszcze do Armii gen. Hallera.

Ponadto w 1920 r. wraz z ekspedycja wlasnych transportéw wojskowych
PWMZ w Paryzu wspodlorganizowala i posredniczyta w wysylce co najmniej

192 CAW, Oddziat IT SG, sygn. 1.303.4.7760, Odpis depeszy L.29/T z 15 VII 1920 r. OKTW
w Wiedniu do attaché wojskowego RP w Wiedniu, k. 262.

103 Szerzej nt. pomocy Wegier dla Polski w czasie wojny polsko-sowieckiej: Piotr Uwijata,
Pomoc panstwa wegierskiego dla Polski w 1920 roku, ,,Wieki Stare i Nowe”, 13 (2018), s. 184-205.

104 Szerzej nt. transportow materiatu wojennego do Polski droga morska od sierpnia 1920 r.:
idem, Polska Wojskowa Misja Zakupow, s. 289-305.
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150 wagonow z materiatem przekazanym przez Amerykanski Czerwony Krzyz.
Byty to m.in. leki, ubrania, koce, obuwie i zywno$¢ dla ludnosci cywilnej'®>,

W ciggu 15 miesiecy dostarczono do Polski koleja m.in. nastepujacy materiat
wojenny: 350 tys. szt. karabindw i karabinkow, 2420 szt. karabinow maszynowych,
7500 szt. broni krotkiej, ok. 1150 dziat artyleryjskich (plus dodatkowo 150 dziat
zakupionych od rzadu wloskiego w 1919 r., ktory to zakup nie byt ewidencjonowa-
ny przez PWMZ w Paryzu), 230 mln szt. naboi do karabinow i karabinkéw powta-
rzalnych, 80 mln szt. naboi do karabinéw maszynowych, 650 tys. kompletow umun-
durowania, 590 tys. ptaszczy, 1,4 mln par butéw, 1,8 min par skarpet, 1,85 mln par
kalesonow, 120 tys. hetméw francuskich, 200 tys. kocéw dla zotnierzy, 448 moto-
cykli, 1025 rowerdow, 4625 koni, 775 mutow, 30 tys. siodet, 27 500 szabli, 13 700 lanc
kawaleryjskich, 287 tys. masek gazowych, 45 samolotow oraz 25 balonéw obser-
wacyjnych. Ponadto do Polski przewieziono z Francji koleja co najmniej 2 tys. sa-
mochodéw zakupionych od Amerykanow (tylko do kwietnia 1920 r. dostarczono:
1652 pojazdy, w tym: 338 samochodow osobowych, 1130 samochoddw cigzarowych
i 186 samochodéw sanitarnych).

Powyzsze dostawy pozwolity na systematyczne zwigkszanie stanu etatowego
polskiej armii, najpierw do sity 584 tys. w sierpniu 1919 r., nastepnie do 750 tys.
w kwietniu 1920 r., a ostatecznie (wraz z naptywajacymi w lipcu i sierpniu 1920 r.
dostawami morskimi) do stanu 950 tys. zotnierzy we wrze$niu 1920 r. Dostarczanie
koleja broni i amunicji, umundurowania, ekwipunku oraz sprze¢tu wojskowego
umozliwilo na biezaco realizowac proces formowania i dozbrajania Wojska Polskie-
go, ktore dzieki temu stanowito realng sitg militarna, gotowa przeciwstawic sie
Armii Czerwonej, silg zdolng wywalczy¢ niepodlegtos¢ oraz rozszerzy¢ i utrzymac

granice odrodzonej Rzeczypospolite;.
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SUMMARY

The paper describes railroad military transports with war materials acquired by Pol-
ish Military Purchase Mission in Paris in 1919-1920, because until July 1920 the railway
was certainly the most important and most efficient mode of transport which allowed
Poland to maintain several independent supply chains for the army. Those shipments of
war materials consisted largely of weapons and ammunition, as well as uniform, mo-
tor vehicles and airplanes (together with spare parts, fuel, etc.) — everything that Poland
needed for maintaining hostilities in 1919 and 1920. Fulfilling its task, Polish Military
Purchase Mission in Paris acquired many goods and materials which had to be promptly
and efficiently delivered to Poland. Preparing the shipments to Poland required organizing
railway transport through several European countries, obtaining and preparing operational
rolling stock and amassing large amounts of coal as fuel for steam engines. All the above
required extraordinarily effective diplomatic and organizational work. The article presents
the most recent findings pertaining the number of arranged railway transports to Poland
from abroad. Moreover, the publication contains calculations concerning amounts of dif-
ferent war materials delivered during these operations for the Polish Army; the routes used
for these shipments in 1919-1920 were also characterized. The described railroad military
transports with war materials obtained in foreign countries allowed Poland to systemat-
ically expand its army, first to 584,000 soldiers in August 1919, then to 750,000 in April
2020, and finally (thanks to maritime deliveries in July and August 1920) to 950,000 sol-
diers in September 1920. Delivering by railway weapons and ammunition, as well as uni-
form, gear and other equipment let Poland constantly form and arm new units and provide
new weapons for the already existing ones; in consequence, Polish Army constituted a real
military force, ready to confront the Red Army, capable to fight for independent homeland
and win, as well as broaden and the defend the borders of the reborn Poland.
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