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BUILDING AND FUNCTIONING OF BOGATYNIA LOCAL RAILWAY IN
CONSEQUENCE OF BORDER CHANGES FOLLOWING WORLD WAR II

ABSTRACT: The article presents the functioning of Bogatynia Local Railway, which came
into being through the division of Saxon Narrow-Gauge Railway (Séchsische Schmal-
spurbahn Zittau — Hermsdorf) as a result of border changes following World War II. The
new territorial division caused creation of three separate railway lines within the borders
of Czechoslovakia, German Democratic Republic (until 1949 — Soviet Occupation Zone
of Germany) and Poland. The cross-border rail traffic between Germany and Czechoslo-
vakia did not use these lines anymore. Moreover, the section of the line within the Polish
territory was deprived of stations having a connection to a normal-gauge railway. In new
geopolitical circumstances, the Bogatynia Local Railway was not launched until 1951,
after a connection with the narrow-gauge railway line for coal transport to Turoszéw had
been established — a normal-gauge link to Turoszoéw had also been built. However, the
functioning of the Bogatynia Local Railway was marred with various problems, which led
to its closure in 1961. The Bogatynia—Turoszow section was then replaced with a stan-
dard-gauge link.
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Pod koniec XIX w. na terenie Saksonii powstata kolej waskotorowa z Zytawy
(Zittau) przez Bogatyni¢ do Markocic, ktéra w wyniku porozumienia z Austro-
-Wegrami przedtuzono do Frydlantu. Stacje graniczng zlokalizowano w Hermani-
cach (Hefmanice). Sytuacja polityczna na omawianym terenie ulegala kilkakrotnym
przeksztatceniom w kolejnych dekadach, powodujac zmiany w przynaleznosci linii
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i organizacji przewozow miedzynarodowych. Znaczny wpltyw na jej funkcjonowa-
nie wywarlo powstanie Czechostowacji po zakonczeniu I wojny $wiatowej oraz
wytyczenie nowych granic panstwowych po Il wojnie §wiatowej 1 wynikajacy z nich
podziat linii pomiedzy trzy kraje. Skomplikowang historig linii Zytawa — Frydlant
przedstawiono w ponizszym opracowaniu. Szczeg6lny nacisk potozono na trudno-
$ci w uruchomieniu i eksploatacji polskiego odcinka, funkcjonujacego w okresie
powojennym jako Bogatynska Kolej Dojazdowa.

Kolej waskotorowa Zytawa — Frydlant do 1945 r.

W XIX w. Bogatynia, znajdujaca sie na terenie saksonskiego okregu Zytawa,
byta preznie rozwijajacym si¢ osrodkiem przemystowym, w ktorym istotng role
odgrywat przemyst tekstylny i gérnictwo wegla brunatnego. W drugiej potowie
wieku do najwigkszych zaktadow nalezata tkalnia i wykanczalnia Preibischow
oraz wytwornia win i przetworéw owocowych, znajdujaca si¢ w posiadaniu ro-
dziny Rolle'. Miejscowos¢ byta jednak pozbawiona potaczenia kolejowego. Kryzys
gospodarczy przekreslit budowg planowanej od lat 60. XIX w. linii normalnoto-
rowej Zytawa — Bogatynia — Frydlant — Legnica, ktora miata potgczy¢ Saksonig
i Prusy, przebiegajac przez tereny Austro-Wegier. W 1881 r. podjeto za to decyzje¢
o budowie kolei waskotorowej Zytawa — Bogatynia, z odgatezieniami do Turoszo-
wa i Markocic, o szerokosci toru 750 mm i dtugosci 13,52 km. Wybor kolei wa-
skotorowej umozliwil doprowadzenie linii blizej centrum gesto zabudowanej
Bogatyni. W trakcie dalszych ustalen zrezygnowano z budowy odcinka do Turo-
szowa. Po zakonczeniu prac budowlanych, prowadzonych przez Krolewskie Sak-
sonskie Koleje Panstwowe (Koniglich Séchsische Staatseisenbahnen), potaczenie
oddano do ruchu 11 XTI 1884 r.2 Jedna z dwoch stacji powstata w Bogatyni i juz
w pierwszych latach dziatalnosci kolei byta rozbudowywana ze wzgledu na prze-
biegajaca w poblizu granice¢ Saksonii (Niemiec) z Austro-Wegrami. Do budynku
dworca dobudowano wigkszy magazyn towarowy, z pomieszczeniami dla odpra-

wy towarow celnych®.

! Stownik geografii turystycznej Sudetow. Pogorze Izerskie, t. 1: A—L., red. Marek Staffa,
Wroctaw 2003, s. 130.

2 Michat Izydorczak, Dzieje kolei wgskotorowych na Dolnym Slgsku, [w:] Dzieje kolei
w Polsce, red. Dawid Keller, Rybnik 2012, s. 97.

* Reiner Preuf, Erich Preuf, Schmalspurbahnen der Oberlausitz, Berlin 1980, s. 91-92.
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Il. 1. Przebieg linii waskotorowej Zytawa — Markocice. Zrodto: Die schmalspurigen
Staatseisenbahnen im Konigreiche Sachsen, Leipzig 1895.

Dnia 27 X1 1898 r. zostal podpisany traktat panstwowy pomiedzy Saksonia
a Austro-Wegrami dotyczacy budowy kilku linii kolejowych na granicy obu panstw*.
Wsrdd nich wyszcezegdlniono potaczenie z Frydlantu przez Hermanice do Marko-
cic. Zgodnie z ustaleniami koncesji na budowe linii miat udzieli¢ rzad austriacki,
natomiast rzad Saksonii zadeklarowal budowe¢ odcinka z Markocic do stacji gra-
nicznej w Hermanicach. Ponadto miano zastosowac¢ rozwigzania utatwiajace i przy-
spieszajace wzajemny transfer pasazerow i towaréw. W zwiazku z tym zdecydo-
wano si¢ na budowg linii o szerokosci toru 750 mm (na terenie Austro-Wegier
stosowano przewaznie rozstaw 760 mm). Urzedy graniczne z odprawa celna i kon-
trolg paszportowa miaty znajdowa¢ si¢ w Hermanicach. Obie strony zobowigzaty
si¢ do uruchamiania dwoch par pociaggow pasazerskich (w miar¢ mozliwosci sko-
munikowanych ze soba) i pociggdéw towarowych, ktorych liczbg uzalezniano od
aktualnego zapotrzebowania®. Koncesj¢ na budowe linii Markocice — Frydlant
o dhugosci 10,6 km wydano 15 11 1899 r. Zgodnie z zalozeniami odcinek na terenie
Saksonii o dtugosci 2,2 km wybudowaty Krélewskie Saksonskie Koleje Panstwo-
we. Natomiast po stronie Austro-Wegier kolej miata funkcjonowaé pod zarzadem
Friedldnder Bezirksbahnen, ktora zlecita wykonanie pozostatej cze¢sci linii firmie

4 Staatsvertrag vom 27. November 1898 zwischen Osterreich-Ungarn und Sachsen, betref-
fend mehrerer Eisenbahnanschliisse an der osterreichisch-sachsischen Grenze, ,,Reichsgesetzblatt
fiir die im Reichsrate vertretenen Koénigreiche und Lénder” 1899, poz. 31, s. 45-51.

> Preuf, Preup, Schmalspurbahnen, s. 82.



136 Pawet Jakuboszczak

Hermanna Bachsteina z Berlina. Prace rozpoczety si¢ w kwietniu 1899 r., a ukon-
czong lini¢ otwarto 25 VIII 1900 r.°

Przejazd pociagiem pasazerskim mi¢dzy panstwami wymagat przesiadania
si¢ na stacji granicznej w Hermanicach. Ograniczenia dotyczyty takze kursowania
pociagdw towarowych przekraczajacych granice. Za kazdym razem w sktadzie
zmieniano parow0z wraz z obstuga. Ruch mi¢dzynarodowy miat charakter lokal-
ny. Szacuje si¢, ze w poczatkowym okresie funkcjonowania potaczenia przez
granice przejezdzalo do 25 wagonow towarowych dziennie. Pewnym ulatwieniem
w transporcie towarow stato si¢ dopuszczenie od 19 1X 1927 r. przewozu wagonow
normalnotorowych na rolbokach poza Saksoni¢. Wezesniej uniemozliwiala to zbyt
staba nawierzchnia po stronie czeskiej’.

W wyniku zakonczenia I wojny §wiatowej zmienita si¢ sytuacja polityczna
w tym rejonie Europy. Po upadku Cesarstwa Niemieckiego Saksonia wchodzita
w sktad republiki weimarskiej, a nastepnie 111 Rzeszy. W sasiedztwie, na gruzach
monarchii austro-wegierskiej powstata 28 X 1918 r. Republika Czechostowacka.
Niezaleznie od tych przemian linia Markocice — Frydlant w dalszym ciagu prze-
cinata granice panstwowa. Sposob prowadzenia ruchu nie ulegt zmianie wzgledem
okresu sprzed wybuchu wojny. W przypadku pociggéow towarowych do sktadow
podczepiano inne parowozy z obstuga. Natomiast przy ukladaniu rozktadu jazdy
pociggow pasazerskich do stacji granicznej w Hermanicach kazda kolej w miare
mozliwosci uwzgledniata ich skomunikowanie. Z tego okresu znanych jest jednak
kilka bezposrednich pociagdéw pasazerskich przekraczajacych granicg (ze zmiang
parowozu i obstugi). Kursy specjalne odbyty sie: 14 VI 1927 r. (Frydlant — Zytawa/
Oybin), 16 VII 1932 r. (Frydlant — Zytawa/Oybin), na Wielkanoc 1935 r. (Zytawa
— Frydlant) oraz w Zielone Swiatki w 1936 r. (Zytawa — Frydlant)®. Z poczatkiem
1925 1. zarzad nad linig Hermanice — Frydlant objety Ceskoslovenské statni drahy.
W latach 30. XX w. przewozy transgraniczne zaczety si¢ zmniejszac na skutek
wprowadzonych przez Niemcow utrudnien w przekraczaniu granicy. Sytuacja
zmienita si¢ w pazdzierniku 1938 r. po aneksji tzw. Kraju Sudeckiego (Sudetenland)
przez 111 Rzeszg. Od tego momentu zarzad nad calg koleja objeta Deutsche

¢ Wilfried Rettig, Eisenbahnen im Dreildndereck Ostsachsen (D)/Niederschlsien (PL)/
Nordbéhmen (CZ), Bd. 2: Neben-, Klein- und Schmalspurbahnen, Bahnbetriebs- und Ausbesse-
rungswerke, Bahnpost, Freiburg 2011, s. 72.

7 Michat Jerczynski, Stanistaw Koziarski, 150 lat kolei na Slqsku, Opole—Wroctaw 1992,
s. 174.

8 Preuf, Preuf, Schmalspurbahnen, s. 85.
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Reichsbahn — Reichsbahndirektion Dresden, nadzorujace linie Zytawa — Marko-
cice od 1929 r. W pierwszych dniach po przejeciu kolei zapowiedziano urucho-
mienie bezpoérednich pociggéw z Zytawy do Frydlantu, jednak ostatecznie takie-
go rozwigzania nie wprowadzono. Najprawdopodobniej wynikato to z niewielkiej
liczby pasazerow na dawnym odcinku granicznym (od 1935 r. obserwowano je-
dynie wzrost transgranicznego ruchu wycieczkowego dzigki korzystnemu kurso-
wi korony czeskiej). W efekcie zniesiono tylko kontrolg graniczng’. Dla obu linii
nadal obowigzywaty odrebne rozktady jazdy, a kazda z nich korzystata z wtasne-
go taboru. Znane s3 jednak przypadki wykorzystania parowozéw z Zytawy na
bocznicy kamieniotoméw w Hermanicach oraz we Frydlancie podczas awarii
miejscowych maszyn. Zdarzaty si¢ takze bezposrednie kursy wagonow osobowych
z Zytawy do Frydlantu w ramach pociggdéw specjalnych, szkolnych lub wzmac-
niania sktadow rozktadowych. Byty to jednak pojedyncze sytuacje, ktore nie
miaty wptywu na biezacg dziatalnos¢ kolei™.

W okresie 11 wojny swiatowej wyremontowano odcinek Frydlant — Herma-
nice, wykorzystujac wiezniéw. Ponadto przeprowadzono remonty na fragmentach
linii Hermanice — Bogatynia, korzystajac z materiatlow z rozbiorki drugiego toru
na linii Bertsdorf — Oybin. Wzmocniono takze most na rzece Miedziance w Bo-
gatyni. Umozliwilo to kursowanie cigzszych parowozow'!. Sytuacja kolei ulegta
zmianie wraz ze zblizajacym si¢ frontem i nadciggajacymi wojskami Armii Czer-
wonej. Od wiosny 1945 r. z pociggdéw korzystato coraz wiecej ludnosci cywilnej
uciekajacej z terenéw Slaska. W tym czasie okolice Bogatyni nie ulegty wickszym
zniszczeniom. Jednak nie obyto si¢ bez strat. W kwietniu 1945 r., w wyniku bom-
bardowania przez samolot radziecki, uszkodzeniu ulegto kilka budynkéw w Bo-
gatyni, m.in. parowozownia kolei waskotorowej'?. Poza tym, z powodu zniszczen
w okolicach przystanku Zytawa Przedmiescie, powstatych takze po bombardowa-
niu, 7 V 1945 r. pociagg kursujacy na trasie Zytawa — Kurort Jonsdorf zostat wy-
jatkowo skierowany na odcinek do Frydlantu. Nastepnego dnia pusty sktad wrocit
do Zytawy, a ruch pociagéw zostal catkowicie wstrzymany.

Po wkroczeniu oddziatow Armii Czerwonej przewozy wznowiono 12 V

1945 r. W kolejnych tygodniach uruchamiano w miare¢ zapotrzebowania trzy pary

> Rettig, Eisenbahnen, s. 43.

0 Preuf, PreuP, Schmalspurbahnen, s. 85, 88.

W Izydorczak, Dzieje kolei wgskotorowych, s. 98.

12 Relacja Urszuli Florczak z d. Zosel, [w:] Adam Szpotanski, Kotlina Turoszowska. Mono-
grafia miasta i gminy Bogatynia w okresie 1945-2010, Legnica 2019, s. 370.
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bezposrednich potgczen pomiedzy Zytawg i Frydlantem. Planowe kursy pociggow
na tej trasie, bez koniecznos$ci przesiadania si¢ w Hermanicach, funkcjonowaty po
raz pierwszy w dziejach kolei. Wezesniej podrdz na tej trasie umozliwialy tylko
nieliczne pociagi specjalne. Pierwszy sktad odjechat ze stacji Zytawa 12 V 1945 r.
0 godz. 16.35. W Sieniawce doszto do przymusowego postoju wynikajacego z cza-
sowego blokowania toréw przez dwa pojazdy wojsk radzieckich. Pociag jechat
wolno, poniewaz wcze$niej nie sprawdzono stanu technicznego linii. Po dotarciu
do Frydlantu sktad wyruszyt w droge powrotna do Zytawy, gdzie dotarl okoto
godz. 22. Jednak kilka dni p6zniej, 22 VI 1945 r. w Bogatyni zotnierze Wojska
Polskiego przejeli pociag zestawiony z parowozu, wagonu bagazowego i trzech
wagondw osobowych, a jego obstuga musiata wroci¢ do Zytawy pieszo. W kon-
sekwencji tego wydarzenia radziecki komendant stacji kolejowej w Zytawie wydat
rozkaz sprowadzenia pociagu z Bogatyni, co nastapito 23 czerwca. Jednoczesnie
nakazano sprowadzenie do Zytawy pozostatego taboru znajdujacego sie na tam-
tejszej stacji. Zajecie terendw tzw. Worka Turoszowskiego przez Wojsko Polskie
spowodowato zawieszenie przewozow miedzynarodowych do Hermanic. Od tego
momentu juz zaden pociag nie przekroczyl nowej granicy polsko-czeskiej. W tym
czasie pojawit si¢ rowniez problem zwigzany z transportem ludnos$ci niemieckiej
z okolic Bogatyni, ktorej przesiedlenie na zachodni brzeg Nysy Luzyckiej wyzna-
czono na 22 VI 1945 r. W zwigzku z tym z Zytawy przysylano po nig pociagi
specjalne. Jedne z ostatnich sktadow, ktore przekroczyty granice na Nysie, zosta-
ty uruchomione na przetomie wrzesnia i listopada 1945 r. w celu zebrania ptodow
rolnych pozostawionych na polach. Pociagi z Zytawy dojechaty wowczas w oko-
lice Opolna-Zdroju. Po raz ostatni w omawianym okresie pociag ze stacji w Bo-
gatyni uruchomiono 10 XII 1945 r. na rozkaz radzieckiego komendanta odcinka
kolejowego w Gorlitz. W kursie rozpoznawczym wzigto udziat kilku oficerow
Armii Czerwonej. Sktad dojechat tylko do Sieniawki, gdzie dotagczono do niego
pozostawione tam dwa normalnotorowe wagony zatadowane na rolboki. Dalsza
podroz nie byla mozliwa z powodu rozbiorki kilkuset metrow toréw przed mostem
kolejowym na Nysie od strony Zytawy, na podstawie rozkazu wydanego przez
Sowietow. Demontaz tego fragmentu uniemozliwit sprowadzenie pod koniec grud-

nia 1945 r. ptugu od$nieznego do Zytawy, pozostawionego na stacji w Bogatyni'.

3 Rettig, Eisenbahnen, s. 44-45; Zbigniew Szklarek, Saksonska Kolej Wgskotorowa w Bo-
gatyni, Bogatynia 2014, s. 58-60; Reiner Preuf, Alles iiber Schmalspurbahnen der Oberlausitz,
Stuttgart 2012, s. 89-90.
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Nowy uktad granic panstwowych po zakonczeniu II wojny swiatowej spo-
wodowat podziat omawianej linii waskotorowej pomigdzy trzy panstwa: Czecho-
stowacje, Polske i Niemiecka Republike Demokratyczng — NRD (do 1949 r. Ra-
dziecka Strefe Okupacyjna w Niemczech). W konsekwencji tych zmian powstaty
trzy odrebne koleje, ktorych losy potoczyly si¢ niezaleznie od siebie, a potaczenia
migdzynarodowe nigdy juz nie zostaty wznowione. Sytuacj¢ odcinkow na terenie
poszczegolnych panstw, ze szczegdlnym uwzglednieniem procesu organizacji,
uruchomienia i funkcjonowania Bogatynskiej Kolei Dojazdowej, przedstawiono
w dalszej czesci.

Powstanie i dzialalno$¢ Bogatynskiej Kolei Dojazdowej

Na terenie Polski znalazt si¢ odcinek linii rozpoczynajacy si¢ od km 2,725
1 konczacy w km 15,572, ktory po zakonczeniu II wojny Swiatowej zostal urucho-
miony jako ostatni ze wszystkich trzech czgéci'. Wptyneto na to kilka czynnikow,
przede wszystkim trwajace ustalenia dotyczace regulacji granic w tzw. Worku Zy-
tawskim i konieczno$¢ reorganizacji regionu (m.in. nastapily wysiedlenia zamiesz-
kujacych tam Niemcoéw, w miejsce ktorych przybyli polscy osadnicy'®). Niestety
w konsekwencji zmiany granic i podziatu linii polski odcinek zostat odciety od
wielu dotychczasowych rynkow zbytu, stacji stycznych z kolejami normalnotoro-
wymi, a takze pozbawiony taboru i dobrze wyposazonego zaplecza technicznego.

Przystepujac do organizacji zycia w regionie, rozpoczeto formowanie polskich
organéw wiladzy (administracja niemiecka funkcjonowata do lata 1945 r.), a do-
tychczasowe nazwy miejscowosci zmieniono na polskojezyczne. W 1945 r. Rei-
chenau przeksztatcono w Rychwald i nadano mu prawa miejskie. Jednak w paz-
dzierniku 1946 r. Komisja Ustalania Nazw Miejscowos$ci zastgpita nazwe na
obowigzujacag do dzi$ — Bogatynia'®. Pozostate miejscowosci na trasie kolei wa-
skotorowej otrzymaty nastepujace nazwy: Markersdorf — Markocice (przejsciowo
Mysliszew), Oppelsdorf Bad — Opolno-Zdrdj, Reibersdorf — Rybarzowice, Klein-
schonau — Sieniawka (przejsciowo Brodowe t.aki), Tiirchau — Turoszow (przej-

sciowo Turow).

14 Archiwum Akt Nowych (dalej: AAN), Ministerstwo Kolei w Warszawie (dalej: MK), sygn.
136, Szkic okolicy Rychwatdu ze wskazaniem linii kolejowych, k. 2.

15 Szerzej na temat reorganizacji regionu pisza: Marian Iwanek, Elzbieta Ortowska, Boga-
tynia i okolice. Zarys dziejow, Jelenia Gora 1994, s. 99-104.

16 Waldemar Bena, Polskie Gorne Luzyce. Przyroda — historia — zabytki, Zgorzelec 2003, s. 133.
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Ze wzgledu na potrzeby przemystu i aktywizacje regionu zdecydowano si¢ na
budowe linii normalnotorowej do Turoszowa. W tym celu konieczne byto dostoso-
wanie istniejacych potaczen kolejowych do nowych granic panstwa poprzez budo-
we krotkich odcinkow: Sulikow — Zawidow, Zawidow — Krzewina Zgorzelecka
i Trzciniec — Turoszow'”. Srodki finansowe na realizacje tego zadania miaty wygo-
spodarowa¢ ministerstwa: Komunikacji, Przemystu i Handlu oraz Ziem Odzyskanych.
Termin prowizorycznego utozenia torow na odcinku do Zawidowa zaplanowano na
styczen, a oddanie do eksploatacji catej linii na sierpien 1948 r.!® Ostatecznie pierw-
szy odcinek otwarto w pazdzierniku 1948 r., natomiast pozostate w maju 1949 r.

Nieczynna linia waskotorowa Sieniawka — Bogatynia — Markocice zostata
przekazana w zarzad Polskim Kolejom Panstwowym (PKP) i znajdowata si¢ pod
nadzorem Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych we Wroctawiu (DOKP Wroctaw).
Na fakt nieuruchomienia na niej przewozow wptyneto kilka czynnikéw: brak po-
laczenia kolejowego z siecig krajowa w celu dostawy sprzetu i taboru, stabe zasie-
dlenie miejscowosci przy trasie oraz wysokie naktady finansowe na remonty przy
spodziewanej nierentownosci (niezbedne inwestycje oszacowano na 5 mln zt, a rocz-
ne doptaty do eksploatacji na 3 mln zt)"°. W listopadzie 1947 r. Ministerstwo Ko-
munikacji zadeklarowato, ze ,,wyraza sktonno$¢ oddania do eksploatacji Minister-
stwu Przemystu odcinka kolei waskotorowej (750 mm) od Zytawy do granicy
panstwowej z Czechostowacjg”?. Takiemu rozwigzaniu sprzeciwiat si¢ Samodziel-
ny Wydzial Kolei Dojazdowych Ministerstwa Komunikacji w Warszawie, ktory
zwracal uwage, ze dla miejscowego przemystu niezbedna jest jedynie linia dawnej
kolei weglowej z Bogatyni do Turoszowa. Zaznaczono jednak, ze po ewentualnym
uruchomieniu odcinka Sieniawka — Markocice linia Bogatynia — Turoszow stanie
si¢ glowna trasa zapewniajaca potaczenie z koleja normalnotorowa. W tym przy-
padku oddanie jej Ministerstwu Przemystu i Handlu uwazano za nieuzasadnione?..
Przedstawione stanowisko podzielato takze wskazane ministerstwo, podkreslajac

jednak, ze tymczasowym uzytkowaniem odcinka Bogatynia — Turoszéw (do czasu

17 Zbigniew Taylor, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 2007, s. 67.

'8 AAN, MK, sygn. 136, Protokot z konferencji miedzyministerialnej w dniu 17 XI 1947 r.
w sprawie polaczenia z kolejami PKP kopalni ,,Turow”, k. 5.

19 Ibidem, Pismo naczelnika Samodzielnego Wydziatu Kolei Dojazdowych do Departamentu I
w sprawie kolei waskotorowej w Rychwatdzie, Warszawa 2 XII 1947 r., k. 1.

20 Ibidem, k. 5.

2l Ibidem, k. 1.



Powstanie i funkcjonowanie Bogatynskiej Kolei Dojazdowe;... 141

wznowienia przewozow przez PKP) pozostang Panstwowe Zaklady Przemystu
Bawelnianego w Bogatyni (PZPB Bogatynia)?.

Dzigki budowie linii normalnotorowej do Turoszowa pojawita si¢ mozliwos¢
uzyskania stacji stycznej dla kolej waskotorowej. Ministerstwo Komunikacji okre-
$lito warunki umozliwiajace wznowienie przewozow w relacji Sieniawka — Mar-
kocice. Wskazano wowczas na konieczno$¢ objecia przez PKP zarzadu nad upan-
stwowiong koleja weglowa Bogatynia — Turoszoéw oraz jej przedtuzenia o ok. 1,3 km
do stacji normalnotorowej w Turoszowie. W ramach inwestycji o warto$ci ok. 10 min zt
planowano wybudowac¢ most na rzece Miedziance o dtugosci 10 m oraz tory prze-
tadunkowe i rampg czotowa do zaladunku wagonéw na transportery waskotorowe
na stacji w Turoszowie*. Uruchomienie kolei waskotorowej miato wptynac¢ na
aktywizacje gospodarcza stabo zaludnionych terendéw oraz pozyskanie pracowni-
kéw dla zaktadow przemystowych w Bogatyni i Turoszowie. Ustalenia wymaga-
ta jeszcze kwestia skrzyzowania kolei bogatynskiej z koleja elektryczna Kopalni
Wegla Brunatnego ,,Turéw” (KWB ,,Turow”), ktorg jednak odtozono w czasie*.

W tym miejscu warto przyblizy¢ historie powstania i funkcjonowania wspo-
mnianej kolei weglowej. Z dniem 30 IV 1921 r. spotka Reichenauer Kohlenbau AG
oddata do uzytku lini¢ o szerokosci toru 750 mm i dtugosci 4 km, ktorej trasa
prowadzila z tzw. bunkra kopalnianego w Zatoniu koto Turoszowa do rampy prze-
tadunkowej i fabryki Karla Lindemanna w Bogatyni. Na terenie zaktadu tor taczyt
sie z bocznica kolei waskotorowej Zytawa — Hermanice, dochodzaca do stacji
w Bogatyni. Na stanie kolei znajdowaty si¢ trzy parowozy i 45 wagondw towaro-
wych?®. Jej akcjonariuszami byli wiasciciele kopaln w Turoszowie oraz pi¢ciu wia-
$cicieli fabryk w Bogatyni. W 1945 r. piecz¢ nad opuszczong przez wojsko koleja
weglowa przejat Zarzad Miejski w Bogatyni. Nie miato to jednak charakteru for-

malnego, a fakt ten uzasadniano poczuciem obowigzku zabezpieczenia mienia

2 Ibidem, Pismo Biura Prawnego Ministerstwa Przemystu i Handlu do Ministerstwa Komuni-
kacji w Warszawie w sprawie przedsigbiorstwa Kohlenbahn A.G. Reichenau, Warszawa 21 VIII
1948 r., k. 10.

3 Ibidem, Pismo naczelnika Samodzielnego Wydziatu Kolei Dojazdowych do Departamentu
Komunikacji i Zarzadzania Centralnego Urz¢du Planowania w Warszawie w sprawie wznowienia
komunikacji kolejowej w pow. zgorzeleckim, Warszawa 23 IX 1948 r., k. 11.

24 Ibidem, Protokot konferencji odbytej w dniu 24 X1 1948 r. w Departamencie Ekonomiczno-
-Socjalnym Ministerstwa Ziem Odzyskanych w sprawie uruchomienia kolei waskotorowej w rejo-
nie Bogatyni, k. 29.

3 Preuf, Preuf, Schmalspurbahnen, s. 89; Rettig, Eisenbahnen, s. 43.
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panstwowego®®. Kolej zostata uruchomiona we wrzesniu 1945 r. i codziennie wy-
konywata dwa kursy do Bogatyni, dowozac wegiel dla mieszkancow i znajdujacych

si¢ w trakcie rozruchu fabryk?’.

y
dl
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Il. 2. Parow6z na bocznicy zakladow Karla Lindemanna w Bogatyni. Lata 30. XX w. Zr6-
dto: Archiwum Panstwowe w Lodzi, sygn. 4142.

Z poczatkiem 1947 r. — za posrednictwem Okregowego Urzedu Likwidacyjne-
go w Zgorzelcu — kolej zostata przejeta przez PZPB Bogatynia, ktore kontynuowaty
eksploatacje w ruchu towarowym?®. Ponadto zrealizowaty kilka inwestycji, takich
jak remont parowozu i budowa toru o dtugosci 72,75 m wzdtuz ul. Daszynskiego
w Bogatyni, ktory usprawnit polaczenie kolei weglowej z linig kolei waskotorowe;j
Sieniawka — Markocice®. Umozliwito to dowoz wegla do kolejnych trzech fabryk

26 AAN, Ministerstwo Finansow w Warszawie (dalej: MF), sygn. 2336, Pismo Zarzadu Miejskie-
go w Bogatyni do Dyrekcji P.Z.P.B. w sprawie materiatéw dotyczacych stanu kolejki weglowej, k. 7.

2 Szklarek, Saksonska Kolej Waskotorowa, s. 58.

28 Archiwum Pafistwowe w Lodzi (dalej: APL), Centralny Zarzad Przemystu Bawelnianego
w Lodzi (dalej: CZPB), sygn. 4142, Pismo Panstwowych Zaktadow Przemystu Bawelnianego
w Bogatyni do Centralnego Zarzadu Przemystu Widkienniczego w Lodzi w sprawie kolei weglo-
wej, Bogatynia 10 IX 1948 r., b.p.

» AAN, MF, sygn. 2336, Zalacznik nr 8 do protokotu zdawczo-odbiorczego z dnia 25 X
1949 1., k. 14.
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bedacych gtéwnymi klientem kolei. W pierwszym kwartale 1948 r. dla mieszkancow
i do fabryk dostarczono 7081 t wegla (tab. 1). Poza tym przynalezno$¢ linii do PZPB
Bogatynia przyczynita si¢ do sprawnego funkcjonowania kolei w okresie zimowym.
W celu utrzymania ciaglosci przewozow oddelegowywano wowczas 30—40-osobo-
we grupy pracownikow do ods$niezania tor6w*. Na podstawie zarzadzenia ministra
komunikacji z 24 11 1947 r. przedsigbiorstwo Kohlenbahn Aktiengesellschaft — Rei-
chenau i/Sa Rychwald zostato przejete na wiasnos$¢ panstwa’'. Tymczasowym uzyt-
kownikiem pozostaty PZPB Bogatynia. Natomiast 25 X 1949 r. zostal podpisany
protokot zdawczo-odbiorczy kolei weglowej, ktorg zgodnie z zarzadzeniem ministra
komunikacji z 26 111 1949 1. objety PKP DOKP Wroctaw®. W efekcie linia Sieniaw-
ka — Markocice i kolej weglowa Bogatynia — Turoszoéw znalazty si¢ pod zarzadem
PKP, a powstala w ten sposob sie¢ funkcjonowata odtad pod nazwa Bogatynska
Kolej Waskotorowa (pozniej Bogatynska Kolej Dojazdowa) i zostata podporzadko-
wana Zarzadowi Kolei Dojazdowych DOKP Wroctaw.

Tabela 1. Przewozy kolei weglowej Bogatynia — Turoszéw w pierwszym kwartale
1948 r.

. | Mieac | Feeanets | Puoen o | gm0
1. |styczen 2065 206 2271
2. |luty 2122 212 2334
3. |marzec 2300 176 2476
4. |Razem 6487 594 7081

Zrédto: Archiwum Panstwowe w Lodzi, Centralny Zarzad Przemystu Bawelnianego
w Lodzi, sygn. 4142, Pismo Panstwowych Zaktadow Przemystu Bawelnianego w Boga-
tyni do Wydziatu Prawnego Dyrekcji Przemystu Bawetnianego w Lodzi w sprawie kolej-
ki weglowej, Bogatynia 5 V 1948 r., b.p.

Po przytaczeniu kolei weglowej do linii Sieniawka — Bogatynia — Markocice,

w latach 1950-1951 przeprowadzono remont torowiska na odcinku z Sieniawki

3 APL, CZPB, sygn. 4142, Pismo Panstwowych Zaktadéw Przemystu Bawehianego w Boga-
tyni do Wydzialu Prawnego Dyrekcji Przemystu Bawehianego w Lodzi w sprawie kolejki weglo-
wej, Bogatynia 5 V 1948 ., b.p.

31 Zarzadzenie Ministra Komunikacji z 24 11 1947 1. o ogloszeniu siédmego wykazu przedsie-
biorstw komunikacyjnych, podlegajacych przej$ciu na whasnos¢ panstwa, ,,Monitor Polski” 1947,
40, poz. 306.

32 AAN, MF, sygn. 2336, Protokot zdawczo-odbiorczy przedsigbiorstwa ,, Kohlenbahn Aktien-
gesellschaft — Reichenau i/sa Rychwatd”, Bogatynia 25 X 1949 r., k. 4-6.
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do Bogatyni. W tym czasie pojawita si¢ koniecznos¢ zorganizowania zaplecza
technicznego. Kolej weglowa posiadata je w Turoszowie, jednak nie byto ono
w najlepszym stanie. W zwiazku z tym PKP zdecydowalo si¢ na jego lokalizacje
na stacji w Bogatyni. Znajdowata si¢ tam dwustanowiskowa parowozownia z jed-
nym torem wyposazonym w kanal rewizyjny. W budynku urzadzono dyzurke dla
druzyn trakcyjnych, sekcje warsztatowg oraz biuro parowozowni. Wyposazenie
warsztatow byto dos¢ skromne, dlatego ich dziatalnos¢ ograniczono do biezacego
utrzymania taboru i rewizji wagonoéw. W kolejnych latach wigksze naprawy wy-
konywano w warsztatach Wroctawskiej Kolei Dojazdowej na stacji Trzebnica Gaj.
W celu uruchomienia przewozow sprowadzono tabor z innych kolei waskotorowych
na terenie kraju. Wedtug stanu z 1952 r. na kolei znajdowaly si¢: dwa parowozy,
dwie lokomotywy spalinowe (w rezerwie), dwa wagony motorowe (odstawione)
oraz cztery wagony osobowe i bagazowo-pocztowe. Do przewozu towarow posia-
dano: 29 weglarek, 21 wagonow krytych i platforme (w rezerwie)®.

Dnia 20 V 1951 r., po zakonczeniu prac i przygotowan, wznowiono ruch
pociagéw na trasie Turoszow — Bogatynia — Sieniawka o dtugosci 15 km (prze-
dtuzony odcinek z Bogatyni do Turoszowa miat 6 km). Codziennie uruchamiano
po dwie pary pociaggéw na odcinkach Turoszéw — Bogatynia i Bogatynia — Sie-
niawka, a takze trzy pary na calej linii. Ruch nie odbywat si¢ na trzykilometrowym
szlaku Sieniawka — Laki**. Oferta przewozowa byta $cisle zwigzana z potrzebami
i zadaniami realizowanymi przez zaktady przemystowe. Spodziewano si¢, ze
kolej okaze si¢ nierentowna, jednak dostrzegano potrzebe zapewnienia komuni-
kacji w celu umozliwienia dojazdu osob do pracy. Przewidywano, ze dla zaspo-
kojenia potrzeb przewozowych wystarczy jeden parowoz. W praktyce konieczne
okazalo si¢ uruchomienie drugiej maszyny, ktéra codziennie prowadzita kilka
pociggow towarowych z weglem dla fabryk, pokonujgc $rednio 36 km?. Zainte-
resowanie przewozami okazato si¢ tak duze, ze liczba wagonoéw osobowych byta
niewystarczajaca. W zwiagzku z tym do ruchu wlaczono tzw. towosy (wagony

towarowe przystosowane do przewozu pasazerow)**. W poczatkowym okresie

3 AAN, Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego w Warszawie (dalej: PKPG), sygn.
15327, Paszport produkcyjno-techniczny Parowozowni II kl. w Bogatyni za 1952 r., Bogatynia
311953 r,s. 28,52, 60.

3% Urzedowy rozklad jazdy pociggéw wazny od 20 maja 1951 r., Warszawa 1951.

3 AAN, MK, sygn. 452, Pismo kierownika Samodzielnego Dzialu Kolei Waskotorowych
DOKP Wroctaw do Dyrekeji Okregu Kolei Panstwowych we Wroctawiu w sprawie analizy wyko-
nania planéw w 1952 r., Wroctaw 13 11 1952 r., k. 199-202.

3 Szklarek, Saksonska Kolej Wgskotorowa, s. 76.
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dziatalnosci kolei bogatynskiej pojawit si¢ takze problem przecigcia torow w po-
ziomie z linig waskotorowej kolei elektrycznej KWB , Turéw” (na odcinku Turo-
szow Wask. — Turoszéw Kopalnia), ktorej pociagi mialy w tym miejscu pierw-
szenstwo. Mialo to zapobiec ewentualnym przestojom w ciagtej dostawie wegla
do elektrowni®’. Przedstawione powyzej sytuacje spowodowaly zmniejszenie
predkosci handlowej sktadow oraz przekraczanie zatozonego zuzycia wegla przez
parowozy. Czynniki te byly szczegétowo analizowane w ramach podsumowy-
wania planéw rocznych. Dopiero po rozmowach z przedstawicielami kopalni
,»Turéw” udato si¢ uzyskac zgode na przepuszczanie czterech pociagéw**. W celu
poprawy wynikow kolei, we wnioskach na 1952 r. sugerowano ograniczenie ruchu
pasazerskiego i uruchamianie tylko jednego parowozu*’. W praktyce w podanym
roku przecigtnie czynne byly dwa parowozy, jednak w celu ograniczenia ich
wykorzystania wybrane pociagi pasazerskie obstugiwano rowniez wagonami
motorowymi,

Pomimo uruchomienia przewozow na kolei bogatynskiej, w dalszym ciggu
pozostawata nieuregulowana kwestia przekazania odcinka Bogatynia — Turoszow.
Chodzito m.in. o uwagi PZPB Bogatynia do protokotu zdawczo-odbiorczego. Po
interwencjach DOKP Wroctaw sprawe zakonczono na podstawie zarzadzenia
ministrow przemystu lekkiego i kolei z dnia 23 VIII 1951 r., zgodnie z ktérym
PZPB Bogatynia przekazaly wspomniany odcinek PKP wedtug stanuz 19V 1951 r.#

37 Elektryczna kolej waskotorowa o szerokosci toru 900 mm byta wykorzystywana w kopalni
odkrywkowej ,,Turéw” do przewozu nadktadu i wegla brunatnego. Lini¢ doprowadzono do brykie-
towni i elektrowni Hirschfelde. Od 1925 r. eksploatowano na niej lokomotywy elektryczne firmy
Borsig, ktore po 1955 r. wymieniono na nowsze z zakladow Lokomotivbau Elektrotechnische Wer-
ke w Hennigsdorf. Ponadto w latach 50. XX w. wprowadzono nowe wagony towarowe produkowa-
ne przez Konstal w Chorzowie. Ostatecznie kolej zlikwidowano w latach 80. XX w. Szerzej na jej
temat pisza: Krzysztof Zintel, Wgskotorowe lokomotywy elektryczne na tor 900 mm w kopalniach
wegla brunatnego, ,,Swiat Kolei”, 2003, 6, s. 30-35; Jerzy Jaros, Historia gérnictwa weglowego
w Polsce Ludowej (1945—1970), Warszawa—Krakow 1973, s. 113-114, 165-166.

3% AAN, MK, sygn. 452, Protokot z konferencji Naczelnikow Wydziatow Kolei Waskotoro-
wych w sprawie przyczyn niewykonania planu na rok 1951 i metod pracy na rok 1952, odbytej 9 11
1952 r. w Warszawie, k. 91.

¥ Ibidem, Pismo kierownika Samodzielnego Dziatu Kolei Waskotorowych DOKP Wroctaw
do Dyrekeji Okregu Kolei Panstwowych we Wroctawiu w sprawie analizy wykonania planow
w 1952 r., Wroctaw 13 11 1952 r., k. 199-202.

4 AAN, PKPG, sygn. 15327, Paszport produkcyjno-techniczny Parowozowni IT kl. w Bogaty-
ni za 1952 r., Bogatynia 311953 r., s. 69.

I AAN, MK, sygn. 136, Zarzadzenie Ministrow: Przemystu Lekkiego i Kolei z dnia 23 VIII
1951 r. w sprawie przekazania odcinka Bogatynia — Turoszéw kolei waskotorowej Bogatynskiej, k. 47.
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Il. 3. Dworzec kolei waskotorowej w Bogatyni po jej uruchomieniu przez PKP. Ze zbio-
row Piotra Werkowskiego.
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Uwaga: Na odcinku Sieniawa—ZXgki ruch pasazerski nie podjety.

Il. 4. Pierwszy powojenny rozklad jazdy kolei bogatynskiej obowigzujacy latem 1951 r.
Zrodto: Urzedowy rozktad jazdy pociggow wazny od 20 maja 1951 r., Warszawa 1951.

Glownymi klientami Bogatynskiej Kolei Dojazdowej nadal pozostawaty

zaktady przemystowe w Bogatyni oraz mieszkancy okolicznych miejscowosci

dojezdzajacy do miejsc pracy. W 1954 r. przewieziono nig 65 tys. ton towarow

1 109,9 tys. pasazerdw (przy zalozeniu zdolnosci przewozowych na 67 tys. ton

towarow i 322 tys. pasazerow)*’. Do realizacji zadan transportowych kolej

42 AAN, Centralny Zarzad Kolei Dojazdowych (dalej: CZKD), sygn. 2, Wykaz zdolnosci prze-
wozowej poszczegodlnych kolei dojazdowych, sporzadzony na podstawie opracowan Komisji Mig-
dzyresortowej wg danych z 1954 r., k. 29.
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posiadata kilka bocznic, ktore prowadzity do silosow KWB ,,Turow” i Bogatynskich
Zaktadow Przetworéw Owocowych, oraz trzy bocznice do oddziatow PZPB Bo-
gatynia (numer 1, 2 i 4)*. Dostarczano nimi m.in.: wegiel brunatny, owoce ($red-
nio 2 tys. t w okresie sierpien—grudzien), opakowania na przetwory (w tym 4 mln
butelek) i odbierano gotowe produkty.

Uwzgledniajac biezace zapotrzebowanie na przewozy i cykle naprawcze,
zmieniat si¢ stan taboru, dlatego tez PKP prowadzilo rotacje pojazdow na terenie
catego kraju. W 1953 r. kolej otrzymata trzeci parowdz, a liczba weglarek wzrosta
do 44 sztuk. Odestano jednak dwa wagony kryte. Natomiast w 1954 r. przydzie-
lono pare wozkow lesnych, a cztery weglarki przestano na inne koleje. W kolejnym
roku do Bogatyni trafito kilka wagonow krytych. Ich liczba wzrosta do 23 sztuk.
Z kolei do 39 sztuk zredukowano liczbg weglarek. W dalszym ciggu w rezerwie
utrzymywano dwie lokomotywy spalinowe i jeden z dwdch posiadanych wagonow
motorowych*. W wyniku rotacji réznych typow parowozoéw bedacych na wypo-
sazeniu, gtownie starszych konstrukeji, pod koniec lat 50. XX w. pojawity si¢
takze lokomotywy serii Px48 produkcji krajowe;j.

ST
|

Il. 5. Pracownicy kolei bogatynskiej przy parowozie T3-1043. Lata 50. XX w. Ze zbioréw Stani-
stawa Jarosza.

4 Zbiory wlasne Autora, Mapka schematyczna Kolei Dojazdowych DOKP Wroctaw — Kolej
Bogatynska, Nr Pss/59/56.

*“ AAN, PKPG, sygn. 15328, Parowozownia IT kl. Kolei Waskotorowych Bogatynia. Aktuali-
zacja paszportu produkcyjno-technicznego (lata 1953-1955), s. 4-5, 7-8.
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Rozpatrujac zagadnienia komunikacji w powiecie zgorzeleckim w kontekscie
planu pigcioletniego (1956—1960), rozwazano kilka wariantow dotyczacych formy
dalszej dziatalnosci Bogatynskiej Kolei Dojazdowej. 17 VII 1956 r. w siedzibie
Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Bogatyni odbylo si¢ posiedzenie Tere-
nowej Komisji Koordynacji Przewozow, podczas ktorego przedstawiono trzy kon-
cepcje dotyczace przysztosci kolei bogatynskiej. Zaktadaty one®:

— przebudowe odcinka Turoszoéw — Bogatynia na kolej normalnotorowa i li-
kwidacje kolei waskotorowej pomi¢dzy Bogatynig i Sieniawka (miala ja
zastgpi¢ komunikacja autobusowa),

— przedtuzenie kolei waskotorowej o odcinek Sieniawka — Porajow,

— pozostawienie kolei waskotorowej w stanie istniejacym.

Za przedtuzeniem linii do Porajowa opowiadali si¢ przedstawiciele kopalni

. Turéw”. Miejscowosc¢ byta potozona przy granicy z NRD, niecate 2 km na potu-
dnie od Sieniawki. Kopalnia wyremontowata tam wiele domoéw, w ktoérych za-
mieszkiwato 150 rodzin pracownikow zaktadu. W kolejnych latach liczbe te pla-
nowano zwickszy¢ do 500. Porajéw nie posiadat transportu publicznego, a jego
mieszkancy dochodzili do najblizszej stacji w Sieniawce. Przedtuzenie linii kole-
jowej miato usprawnic¢ takze transport ponad 1000 t wegla deputatowego, ktory
dotychczas dowozono do Porajowa transportem samochodowym. Zwracano row-
niez uwage na konieczno$¢ utrzymania kolei waskotorowej, ktora codziennie
dojezdzalto 457 0sob do pracy w kopalni. Opini¢ o przedtuzeniu linii do Porajowa
podzielat przedstawiciel DOKP Wroctaw, jednak sprawa ta wymagala przepro-
wadzenia wizji w terenie.

Za przebudowg odcinka Turoszéw — Bogatynia na lini¢ normalnotorowa
wnioskowaly m.in. Bogatynskie Zaktady Bawelniane i Bogatynskie Zaktady Prze-
tworéw Owocowych, argumentujac to uszkodzeniami towaréw podczas przeta-
dunku na stacji w Turoszowie. Za takim rozwigzaniem opowiadala si¢ takze
Gminna Spoétdzielnia w Bogatyni, ktora z powodu przetadunku przewozita towa-
ry wlasnym transportem samochodowym. Z kolei przedstawiciel PKP w Bogaty-
ni proponowat usprawnienie transportu towardw przez stacj¢ w Turoszowie poprzez

wprowadzenie do ruchu transporteréw do przewozu wagondéw normalnotorowych*S.

% AAN, CZKD, sygn. 2, Protokot z posiedzenia Terenowej Koordynacji Przewozéw w dniu
17 VII 1956 r. w M.R.N. w Bogatyni pow. Zgorzelec, k. 234.

4 Kolej bogatynska posiadata na stanie sze$§¢ dwuosiowych rolbokéw do przewozu wagonow
normalnotorowych, wyprodukowanych w 1914 r. Na PKP oznaczono je seria T i numerami od
77506 do 77511. Nie udato si¢ ustali¢, czy byly one uzytkowane. W latach 50. XX w. wagony
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Podczas posiedzenia komisji przedstawiciel Komitetu Powiatowego Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej zwracat uwage na ujetg w planie pigcioletnim bu-
dowe elektrowni w Turoszowie, ktora miata zatrudnia¢ ok. 3 tys. osob. Przewidywat,
ze wowczas kolej waskotorowa okaze si¢ niewystarczajaca dla zaspokojenia wzra-
stajgcych potrzeb przewozowych. W zwigzku z tym sugerowat przebudowe na lini¢
normalnotorowa takze odcinka Bogatynia — Sieniawka oraz uruchomienie komuni-
kacji autobusowej do Porajowa i otwarcie stacji terenowej Polskiej Komunikacji
Samochodowej (PKS) w Bogatyni. Wérdéd innych problemow komunikacyjnych
zgtaszano konieczno$¢ zapewnienia przewozow z Markocic, a takze usprawnienia
dojazdow do Zgorzelca i dalej w kierunku Jeleniej Gory i Wroctawia.

Istotne argumenty zglosit przedstawiciel Wojewodzkiej Komisji Planowania
Gospodarczego, ktory zauwazyl, ze budowa elektrowni wptynie na zwigkszenie
przewozow na kolei normalnotorowej, a wegiel do zaktadu bedzie dostarczany
tasmociagiem. Wzrost masy towarowej na kolei waskotorowej szacowat na 10%,
natomiast aktualne obtozenie na 60%. Zwracat takze uwage na fakt, ze powiat
zgorzelecki nie zostat zbadany pod katem geologicznym, a odkrycie nowych po-
ktadéw zt6z mogloby wymusi¢ konieczno$¢ zmiany przebiegu linii kolejowych.
W zwigzku z tym przebudowa linii waskotorowej na normalnotorowa nie byta
w najblizszym czasie uzasadniona.

We wnioskach koncowych z posiedzenia komisji stwierdzono, ze ze wzgledu
na inne potrzeby powiatu i wojewodztwa w najblizszym planie pi¢cioletnim prze-
budowa linii na tor normalny, ktorej koszty oszacowano na 12 mln zi, nie zostanie
zrealizowana. Usprawnienie komunikacji miato jednak nastapi¢ poprzez: dostar-
czenie 10 transporteréw w celu wyeliminowania przetadunku na stacji w Turo-
szowie; zakupienie wagi wagonowej dla stacji Turoszéw lub Bogatynia; zastoso-
wanie odpowiednich opakowan dla tadunkow drobnicowych (w celu zmniejszenia
uszkodzen przy przetadunku); lepsze skomunikowanie pociggdéw w kierunku
Zgorzelca, Wroctawia 1 Jeleniej Gory; uruchomienie oddziatu terenowego PKS
w Bogatyni, realizujacego kursy do Markocic i Zgorzelca; remonty drog kotowych.
Ponadto DOKP Wroctaw mialo przygotowac¢ wniosek do Ministerstwa Komuni-
kacji w sprawie przedtuzenia linii do Porajowa. Wigkszos$¢ postulatow planowano

zrealizowacé jeszcze w 1956 .

przestano na kolej wroctawska, gdzie ztomowano je w grudniu 1964 r., zob. Wroctawska Kolej Wg-
skotorowa 1894-1991, red. Michat Jerczynski, Poznan 2010, s. 314, 463.
47 AAN, CZKD, sygn. 2, k. 234-238.
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Ruch pociagéw na kolei bogatynskiej stopniowo wzrastal. Przykladowo,
latem 1958 r. na linii Turoszow Wask. — Bogatynia uruchamiano siedem par po-
ciggoéw. Cztery z nich prowadzono trakcjg parowa, natomiast pozostate obstugi-
waly wagony motorowe. Na odcinku Bogatynia — Sieniawka kursowato osiem par
pociagdw. Az siedem z nich obstugiwaly wagony motorowe. W rozktadzie jazdy
obowigzujacym latem 1959 r. kursowanie ulegto pewnym zmianom. Przede wszyst-
kim otwarto odcinek Bogatynia — Markocice o dtugosci 3 km. Byto to zapewne
efektem zglaszanego w 1956 r. zapotrzebowania na zapewnienie komunikacji z tej
miejscowosci. Na nowym odcinku wprowadzono cztery pary pociggdw motoro-
wych. Kursowanie na linii Turoszéw Wask. — Bogatynia ograniczono do sze$ciu
par pociaggow, z ktorych trzy obstugiwano wagonami motorowymi. Natomiast do
dziesieciu par zwickszyta si¢ liczba potaczen z Bogatyni do Sieniawki (ze wzgle-
du na wykorzystanie wagonow motorowych na odcinku do Markocic obstuge
potowy kurséw do Sieniawki przejety sktady prowadzone trakcja parowa)*.

= =

Tty 350"

Il. 6. Wagon motorowy mija zabudowania Bogatyni, przejezdzajac przez ul. 1 Maja. Lata
50. XX w. Ze zbioréw Lukasza Kaminskiego.

® Urzedowy rozkiad jazdy pociggow wazny od 1 czerwca 1958 r., Warszawa 1958; Urzedowy
rozktad jazdy pociggow wazny od 31 maja 1959 r., Warszawa 1959.
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Z dniem 1 VII 1959 r. zlikwidowano Zarzad Kolei Dojazdowych DOKP
Wroctaw, pod ktory podlegaty koleje bogatynska i wroctawska. Bogatynska Kolej
Dojazdowa podporzadkowano odpowiednim stuzbom kolei normalnotorowych
wroctawskiego DOKP, ktore sprawowaly odtad bezposrednie kierownictwo i nad-
z6r nad dziatalnoscia jednostek organizacyjnych kolei waskotorowej. Jednoczes$nie
dla kolei bogatynskiej wprowadzono zwierzchni nadzor Centralnego Zarzadu
Kolei Dojazdowych®. Fakt ten miat wptyw na marginalizowanie znaczenia tej
kolei w ramach centralnego zarzadzania. W marcu 1959 r., podczas konsultacji
w DOKP Poznan, uznano, ze tamtejszy Zarzad Kolei Dojazdowych moze przejaé
zaréwno kolej wroctawska, jak i bogatynska, do czego jednak nie doszto (osta-
tecznie przejeta zostala jedynie kolej wroctawska)>.

W kolejnych latach pojawity si¢ takze inne czynniki wptywajace na spadek
znaczenia kolei bogatynskiej. Wérdd nich nalezy wspomnie¢ o zarzadzeniach
dotyczacych podziatu ustug transportowych pomiedzy kolej i komunikacje samo-
chodowg’'. Autobusy zamiast uzupetniac przewozy kolejowe, zaczgty dominowac
na cze$ci linii znaczenia lokalnego, a zwigkszenie czestotliwosci ich kursowania
umozliwila m.in. poprawa stanu sukcesywnie remontowanych drog w okolicach
Bogatyni. Ponadto, jak juz wspomniano, pod koniec lat 50. XX w. rozwazano
rozbiorke kolei i zastapienie odcinka Bogatynia — Turoszow linig normalnotorowa.
Znaczny wplyw na sytuacje¢ kolei miata rowniez decyzja Rady Ministrow z 1958 r.
o budowie kombinatu gorniczo-energetycznego, ktorego dziatalno$¢ oparta bylta
na wydobyciu i wykorzystaniu do produkcji energii wegla brunatnego. Zaplano-
wane zostato powickszenie odkrywki Turéw I, a takze powstanie elektrowni
i odkrywki Turéw II, ktora miata objac¢ czes$¢ torowiska kolei waskotorowej*.
Jednoczesnie ruszyly prace nad przedtuzeniem linii normalnotorowej z Turoszo-
wa do Bogatyni, ktorej nie udato si¢ jednak doprowadzi¢ w glab miasta ze wzgle-
du na jego ciasng zabudowe. Zaprojektowany odcinek normalnotorowy dwukrot-
nie przecinat lini¢ kolei waskotorowej, dlatego w 1960 r. zawieszono przewozy
z Turoszowa do Bogatyni Wask. Ukonczone potaczenie normalnotorowe otwarto
wraz z nowym rozktadem jazdy, waznym od 28 V 1961 r. W tym czasie na kolei

49 Zarzadzenie Ministra Komunikacji Nr 103 z dnia 3 VI 1959 r. w sprawie zniesienia zarzadu
kolei dojazdowych we Wroctawiu, ,,Biuletyn Ministerstwa Komunikacji” 1959, 18, poz. 134, s. 188.

0 Wroctawska Kolej Waskotorowa, s. 200.

31 Uchwata nr 415 Rady Ministrow z 6 X 1959 r. w sprawie podziatu zadan przewozowych po-
miedzy transportem kolejowym i transportem samochodowym, ,,Monitor Polski” 1959, 96, poz. 508.

2 Bena, Polskie Gorne Luzyce, s. 452-453.
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waskotorowej uruchamiano jeszcze pociagi na odcinkach z Bogatyni do Markocic
(cztery pary) i Sieniawki (11 par)®.

Zgodnie z zarzadzeniem ministra komunikacji zdniem 1 VII 1961 r. zamknig-
te zostaly stacje i przystanki na liniach Bogatynia — Sieniawka i Bogatynia — Mar-
kocice. Przewodz pasazerow realizowany przez Bogatynska Kolej Dojazdowa prze-
kazano przedsigbiorstwu PKS we Wroctawiu**. Jako ciekawostke warto odnotowac,
ze w 1961 r. przejazd kolei waskotorowej utrwalono podczas nagran do filmu
Ztoto®. Rozbidrka kolei waskotorowej zakonczyta sie w 1964 r. Wezesniej partia-
mi wywozono z niej tabor. Prace przy zatadunku i roztadunku taboru waskotoro-
wego prowadzita zaloga pociagu ratunkowego kolei normalnotorowej Parowozow-
ni [ k. w Weglincu. Przyktadowo, 22 IV 1961 r. przywiozla ona na kolej parowoz
Tx4-1392, a inny zatadowata do wywiezienia. Po raz kolejny pociag ratunkowy
pracowat w Bogatyni w dniach 20-21 X 1961 r. Przeprowadzono wowczas zata-
dunek parowozu T3-1043 wraz z tendrem. W kolejnym etapie, na podstawie po-
lecenia Zarzadu Trakcji DOKP Wroctaw z 28 X 1961 r., wywieziono wagony.
W dniach 29-30 X 1961 r. na platformy normalnotorowe zatadowano sze$¢ wa-
skotorowych wagondéw osobowych, a dzien pozniej kolejnych dziewigé. Ostatni
raz pocigg ratunkowy zostat uzyty do wywozenia taboru kolei bogatynskiej w dniach
28-29 VII 1962 1. Z parowozowni przeciggni¢to parowdz Tx4-1392, ktory zatado-
wano na wagon normalnotorowy?*°,

Po likwidacji kolei bogatynskiej dworzec i rownig stacyjng przeksztalcono
w plac manewrowy i siedzibe PKS. Do dzi§ zachowato si¢ kilka §ladow po dawnej
kolei. Wérod nich warto wymieni¢ budynek dworca, rampe przetadunkowa i most
kolejowy nad rzeka Miedzianka, ktéry obecnie jest wykorzystywany jako ktadka
dla pieszych.

53 Urzedowy rozklad jazdy pociggow wazny od 28 maja 1961 r., Warszawa 1961.

3 Zarzadzenie Ministra Komunikacji z 8 VI 1961 r. w sprawie zamknigcia stacji i przystan-
kow osobowych na odcinkach Bogatynskiej kolei dojazdowej Bogatynia — Sieniawka i Bogatynia
— Markocice oraz przejecia zadan transportu kolejowego na tych odcinkach przez transport samo-
chodowy PKS, ,,.Dziennik Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych”, 1961, nr 12, poz. 81, s. 207.

5 Premiera filmu odbyta si¢ w pazdzierniku 1962 r. Wiadomo, Ze po zakonczeniu zdjgé na
planie, w drodze powrotnej do Bogatyni doszto do wykolejenia parowozu.

% Pismo Oddziatu Trakeji w Legnicy do Parowozowni I kl. Wegliniec w sprawie zatadunku
wagonow waskotorowych, Legnica 3 XI 1961 r. i ksiazka pociggu ratunkowego z 1961 r., zob.
Szklarek, Saksonska Kolej Wgskotorowa, s. 83—89.



Powstanie i funkcjonowanie Bogatynskiej Kolei Dojazdowe;j... 153

% N\

WV

I1. 7. Most kolejowy nad rzeka Miedziang w Bogatyni. Obecnie ktadka dla pieszych. 20 X
2021 r. Fot. Pawel Jakuboszczak.

oo

Il. 8. Dawny budynek dworca kolei waskotorowej w Bogatyni. 20 X 2021 r. Fot. Pawel
Jakuboszczak.
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I1. 9. Parow6z T3-1043 dawnej kolei weglowej zachowany w muzeum w Sochaczewie.
5 X12021 r. Fot. Pawet Jakuboszczak.

Jak juz wspomniano, Bogatynska Kolej Dojazdowa nie byta pierwszg koleja
(z powstatych w wyniku podziatu Saksonskiej Kolei Waskotorowej), na ktorej
udato si¢ uruchomic przewozy w okresie powojennym. Znacznie wczesniej nastg-

pito to na odcinkach czeskim i niemieckim.

Dalsze losy linii po stronie czeskiej i niemieckiej

W wyniku podziatu linii w 1945 r. Czechostowacja otrzymata odcinek Herma-
nice — Frydlant, natomiast na terenie Radzieckiej Strefy Okupacyjnej w Niemczech
pozostat odcinek z Zytawy do granicy na Nysie Luzyckiej. Poza tym w NRD znala-
zty sie linie waskotorowe Zytawa — Bersdorf — Jonsdorf i Bersdorf — Oybin, urucho-
mione w 1890 r. przez firme Zittau-Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn-Gesellschaft. Na
odcinku z Zytawy do posterunku odgateznego przy moécie na Nysie (Neifebriicke)
wykorzystywaly one fragment linii w kierunku Bogatyni. To wlasnie na odcinkach
do Jonsdorfu i Oybina w maju 1945 r. zostaly uruchomione przewozy pod zarzagdem
Deutsche Reichsbahn. Niestety kolei nie omingty reparacje wojenne. W niedtugim
czasie po wznowieniu ruchu Zwigzek Socjalistycznych Republik Radzieckich wywidzt
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z niej wigkszos$¢ parowozow. Nalezy dodac, ze do prowadzenia przewozow wyko-
rzystywano takze krotki odcinek od posterunku odgateznego przy moscie na Nysie
w kierunku granicy, ktory po rozbidrce w 1945 r. konczyt sie w km 1,84. Eksploato-
wano go jako bocznice do rzezni do lutego 1961 r., a nastepnie zlikwidowano. Do
sierpnia 1998 r. zachowat si¢ jeszcze budynek przy posterunku odgaleznym, ktory
zostal wowczas wyburzony. Pod koniec lat 80. XX w. rozwazano zamknigcie kolei,
jednak w wyniku rozmoéw §rodowisk zaangazowanych w jej zachowanie z Minister-
stwem Kultury dostrzezono jej znaczenie dla rozwoju kulturalno-historycznego re-
gionu. W 1994 r. powotano spotke Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft,
ktora z poczatkiem grudnia 1996 r. przejeta majatek kolei. Do chwili obecnej reali-

zuje ona rozktadowy ruch pociggdw turystycznych, prowadzonych trakcjg parowa®’.
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11. 10. Sktad towarowy z parowozem 99 1757-6 na stacji w Zytawie. 15 VIII 2018 r. Fot. Piotr Woj-
ciechowski.

Natomiast prowadzenie przewozow na odcinku Frydlant — Hermanice prze-
jety pod koniec czerwca 1945 r. Ceskoslovenské statni drahy. Jednak w wyniku
przeprowadzonych badan rentownosci linii kolejowych w kraju, z dniem 23 IX
1947 1. obstuge ruchu pasazerskiego przekazano komunikacji autobusowej. W 1951 r.

linia zostata uznana za niepubliczng i funkcjonowata w ramach kamieniotomow

"1zydorczak, Dzieje kolei wgskotorowych, s. 98-99; Preuf, Alles iiber Schmalspurbah-
nen, s. 92; Ryszard Russak, Kolej Zittau — Oybin — Jonsdorf, ,Swiat Kolei”, 2001, 2, s. 26-28.
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w Hermanicach na zasadach bocznicy kolejowej. Mieszkancy okolicznych miej-
scowosci domagali si¢ jednak wznowienia ruchu pasazerskiego. Decyzja o jego
przywrdceniu zapadta w marcu 1957 r. Przystapiono wowczas do niezbednych prac
remontowych. Ruch pociagdéw pasazerskich rozpoczeto 14 VII 1957 r. W dalszym
ciggu realizowano takze przewozy towarowe, lecz w kolejnych latach odnotowano
ich spadek. Ostatecznie zawieszono je 13 VI 1964 r. W polowie lat 60. XX w.
wprowadzono do ruchu nowe wagony osobowe. Pomimo to zainteresowanie prze-
wozami byto coraz mniejsze. Pogarszat si¢ takze stan torowisk. W zwigzku z tym
13 1 1976 r. zawieszono rowniez kursy pasazerskie, a w ich miejsce wprowadzono
autobusy. W 1984 r. ogtoszono zamknigcie linii, a w latach 1996—-1997 przeprowa-
dzono jej rozbiorke. Po pewnym czasie od momentu likwidacji, w 2004 r. powstat
klub mitosnikow kolei, ktorzy postawili sobie za cel czgsciowa rewitalizacje linii.
Jednym z efektow dziatalnosci byto otwarcie muzeum kolei we Frydlancie w 2008 r.
Obecnie prowadzone sg prace nad odbudowg torow na stacji Frydlant®. Wsrod
wielu pozostato$ci po linii w dalszym ciggu mozna zobaczy¢ zabudowania stacji
w Hermanicach, znajdujacej si¢ tuz za obecng granica polsko-czeska. Zachowaty

si¢ ruiny budynku dworca, parowozowni i magazynu towarowego.

f%,v % v VNS
3 q

Il. 11. Ruiny budynku dworca na stacji granicznej w Hermanicach. 20 X 2021 r. Fot. Pa-
wet Jakuboszczak.

¥ Rettig, Eisenbahnen, s. 74-75.
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Podsumowanie

Konsekwencje Il wojny §wiatowej wptynely destabilizujaco na dziatalnos¢
linii waskotorowej Zytawa — Hermanice — Frydlant, przerywajac dotychczasowa
formg dziatalnosci przewozowej. W wyniku zmiany granic i podziatu linii pomie-
dzy trzy panstwa najdtuzszy odcinek przypadajacy Polsce zostat pozbawiony
wigkszosci taboru i stacji stycznych z koleja normalnotorowa. Napigta sytuacja
polityczna dotyczaca ostatecznego ksztattu granicy polsko-czechostowackiej i roz-
bidrka czesci linii na granicy polsko-niemieckiej wplynety na niewznawianie
przewozow mi¢dzynarodowych. W nowej rzeczywistosci poszczegdlne odcinki
napotykaty liczne trudnosci. W przypadku polskiej czesci konieczna byta reorga-
nizacja linii poprzez jej polaczenie z koleja weglowa, przedtuzona do nowo po-
wstatej stacji normalnotorowej w Turoszowie. W pierwszym okresie jej dziatal-
nosci trudnosci w biezacej eksploatacji powodowato m.in. skrzyzowanie torow
z koleja elektryczng kopalni ,,Turéw”. Kolejnym zagrozeniem dla funkcjonowania
linii byty plany przebudowy odcinka do Bogatyni na normalnotorowy oraz ten-
dencja do przekazywania przewozoéw z nierentownych tras na rzecz PKS. Kres
dziatalnosci kolei bogatynskiej potozyly plany rozbudowy KWB ,, Turow”, ktorej
odkrywka w kolejnych dekadach pochtoneta miejscowosci, przez ktore przebie-
gala. Na sytuacje odcinka czeskiego, na ktorym kilkukrotnie ograniczano i wstrzy-
mywano przewozy, wptyneta gtownie kwestia rentownosci. Istotnym problemem
byt takze zly stan infrastruktury torowej. Najwiecej szcze$cia miat krotki odcinek
pozostaly na terenie Niemiec. Do dzi$ zachowat si¢ tam fragment linii z Zytawy
do dawnego posterunku odgateznego przy moscie na Nysie, stanowigcy fragment

popularnej kolei muzealne;.
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SUMMARY

The origins of the narrow-gauge railway from Zytawa (Zittau) via Bogatynia to Mar-
kocice date back to the end of the 19" century. This railway route, then entirely within the
boundaries of Saxony, was opened in 1884. As a result of an agreement between Germany
and Austro-Hungary from 1900, a section to Frydlant with a border station in Hermanice
(Hefmanice) was put into use. The article presents the functioning of Bogatynia Local
Railway, which came into being through the division of Saxon Narrow-Gauge Railway
(Sachsische Schmalspurbahn Zittau — Hermsdorf) as a result of border changes following
World War I1. The new territorial division caused creation of three separate railway lines
within the borders of Czechoslovakia, German Democratic Republic (until 1949 — Soviet
Occupation Zone of Germany) and Poland. The cross-border rail traffic between Germany
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and Czechoslovakia did not use these lines anymore. Furthermore, in the first postwar
years, the part of the former Saxon Narrow-Gauge Railway within the borders of Poland
was not used for, i.a., the following reasons: lack of connection with the railway system in
the rest of the country, sparse settlement in the villages and town near the route, and high
cost of renovation considered together with expected unprofitability. On top of that, in the
so-called Zytawa Bulge (literally in Polish: Zytawa Sack/Bag), a reorganization of the
region was underway and the borders were still being negotiated. In new geopolitical cir-
cumstances, the Bogatynia Local Railway was not launched until 1951, after a connection
with the narrow-gauge railway line for coal transport to Turoszéw had been established
— a normal-gauge link to Turoszéw had also been built. The Turoszéw — Bogatynia — Sie-
niawka route was in use then. A few years later, in 1959, the section to Markocice was
also reactivated. However, the functioning of the Bogatynia Local Railway was marred
with various problems — for example, the traffic regulation at the crossing with the electric
railway servicing the Turéw Coal Mine proved to be a challenge. A serious risk for the
existence of the discussed railway were also plans to convert the section to Bogatynia
into a standard-gauge railroad, as well as a tendency to replace the unprofitable railway
lines with bus links operated by the Polish Motor Transport Company (PKS). The factors
presented above, together with plans to expand the size of the mine (which meant that
some section of the railroad would have been dismantled) led to the closure of Bogatynia
Local Railway in 1961. The Bogatynia—Turoszéw section was then replaced with a stan-
dard-gauge link.
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