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Nowe tramwaje
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na linii z todzi do Ozorkowa

W tts 11/2005 informowalismy o testach eksploatacyj-
nych wagonu M8S z Essen, prowadzonych przez spotke
Tramwaje Podmiejskie. Od tego czasu na fodzkich torowi-
skach zagoscify na state dwa nowe lypy uzywanych wa-
gonow osmioosiowych, ktére zasility tabor innego prze-
woZnika z regionu.

|

Obok najwigkszego przedsigbiorstwa — MPK-tddz Sp. z 0.0. oraz
wspomnianej spotki Tramwaje Podmiejskie, obstugujacej linie
tramwajowg do Lutomierska, na tddzkim rynku przewozow tram-
wajowych dziata jeszcze jeden operator — Miedzygminna Komu-
nikacja Tramwajowa Sp. z 0.0., ktdrego wfascicielami sg miasta
todz, Zgierz, Ozorkdw oraz Gmina Zgierz. Spotka rozpoczeta dzia-
talno$¢ w 1993 r. jako jeden z trzech podmiotdéw gospodarczych,
powstatych w wyniku likwidacji panstwowego przedsigbiorstwa
MPK to6dz. Powotfana zostata do $wiadczenia ustug przewozo-
wych na liniach podmiejskich tgczacych tddz z Pabianicami,
Zgierzem i Ozorkowem. W tym celu otrzymata teren i obiekty za-
jezdni Helenowek, zlokalizowanej przy potnocnej granicy todzi
oraz 38 wagonow typu 803N z lat 1973—1974. W wyniku reorga-
nizacji uktadu i obstugi linii podmiejskich przed trzema laty,
tramwaje MKT kursujg juz wytgcznie na linii 46 do Ozorkowa,
jednak obecna trasa obejmuje réwniez znaczny odcinek w obsza-
rze todzi, konczac sie dopiero na petli Chocianowice, usytuowa-
nej w potudniowej czesci miasta. Liczac niespetna 34 km z cza-
sem przejazdu 100 min, linia ta wiedzie zdecydowany prym
wsrod najdtuzszych tras tramwajowych w Polsce. W dni powsze-
dnie obstuguje jg 15 wagonow kursujgcych z czestotliwo$cig co
16 min. Poza szczytem oraz w soboty i niedziele czestotliwosc,
jak i obsada, sg o potowe mnigjsze.

Najwiekszg bolgczkg MKT od lat, podobnie jak w przypadku
TP, jest wyeksploatowany do granic mozliwosci tabor. Sytuacje
starano sige doraznie poprawia¢ dokonujgc zaawansowanych na-
praw gtdwnych, jednak w koncu nastat moment, gdy dalsze inwe-
stowanie w zdezelowane wagony stato sie ekonomicznie nieuza-
sadnione. Nie dziwig wiec dziatania wtadz spdtki majace na celu
znalezienie innego rozwigzania. Wobec braku mozliwosci finan-
sowych na zakup wagonow nowych, zdecydowano sie naby¢ ta-
bor uzywany. W tym celu juz przed kilkoma laty nawigzano wspot-
prace z niemieckg firmg SIM-Industrietechnik GmbH z Salzgitter,
specjalizujgcq sie w posrednictwie sprzedazy uzywanych wago-
now tramwajowych, bedgca m.in. wiascicielem essenskiego wa-
gonu M8S, testowanego w todzi. Poczatkowo sktaniano sie ku
tramwajom analogicznym pod wzgledem budowy do rodzimych
»osiemsettrojek” i wowczas rozwazano sprowadzenie wagonow
produkcji czeskiej — T4D i B4D z Halle lub KT4D z Erfurtu. Inna
koncepcja zaktadata zakup dwukierunkowych wagonow typu M8S
z Essen i kiedy juz powaznie przymierzano sie do tej transakcji, to
wobec propozycji umozliwienia bezptatnych jazd probnych oraz
odstgpienia od kosztow transportu przez niemieckiego posredni-

ka, Zarzad MKT zdecydowat sprowadzi¢ na testy eksploatacyjne
do todzi jeden z wagonoéw GT8 Geamatic z Fryburga.

Wagon M8S zakoriczyt w todzi testy eksploatacyjne w grudniu 2006 r. i obecnie
oczekuje w zajezani Helendwek na zabranie przez firme posredniczacy;
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GT8 Geamatic

Fryburg Bryzgowijski (oryg. Freiburg) to dwustutysigeczne miasto
potozone w Badenii-Wirtembergii w potudniowo-zachodnich
Niemczech, niedaleko granic szwajcarskiej i francuskiej, ktore
posiada komunikacje tramwajowg od 1901 r. Oplata je trzydzie-
stokilometrowa sie¢ tramwajowa o metrowym rozstawie szyn, na
ktorej przedsiebiorstwo Freiburger Verkehrs AG (VAG) obstuguje
cztery linie (nr 1, 2, 3 i 5). Tabor liniowy VAG stanowig obecnie
64 wagony, z czego najstarsze to wozy GT8 wyprodukowane przez
Duewag w 1981 r., a najnowsze — Combino Basic i Combino Ad-
vanced dostarczone przez Siemensa w ostatnich latach.

W lutym 1970 r. wtadze Fryburga podjety decyzje o przezna-
czeniu funduszy na zakup dla lokalnej komunikacji miejskiej czte-
rech jednokierunkowych, osmioosiowych wagonéw dwuprzegu-
bowych, czyli typu GT8 (Gelenkiriebwagen Achtachsiger). Pojazdy
dla przedsiebiorstwa Freiburger Verkehrs AG (VAG) miat zbudo-
wac dwczesny potentat na rynku, zaktady Duewag z Duesseldorfu,
a wykonanie aparatury i silnikow zlecono odpowiednio firmom
AEG i BBC. Zgodnie z harmonogramem zamowienia tramwaje
dostarczono pod koniec 1971 r. Otrzymaty one numery taborowe
z nowego zakresu numeracji od 201 do 204. Z uwagi na wiele
znaczacych roznic w poréwnaniu z produkowanymi przez Duewag
od konca lat 50. XX w. wagonami o$mioosiowymi, tramwaje zbu-
dowane dla Fryburga przyjeto okresla¢ jako ,,GT8 Typ Freiburg”.
Podstawowg cechg wyrdzniajaca byt ich rozmiar, gdyz mierzyty
ponad 32 m, podczas gdy przecigtna dtugos¢ dotychczas produ-
kowanych wagonow GT8 wynosita 26 m. Ponadto inaczej wygla-
dato rozmieszczenie wozkow jezdnych. W spotykanych dotad
konstrukcjach wozki drugi i trzeci znajdowaty sie bezposrednio

s 9/2007

Fot. t. Stefariczyk

95



pod przegubami. W GT8 dla Fryburga oba te wozki usytuowano
pod srodkowym cztonem, a same przeguby nie posiadaty pod-
parcia i niejako byty zawieszone w powietrzu. Dzigki takiemu roz-
wigzaniu oraz szerokosci pudfa 2,2 m, mimo swojej dtugosci,
wagony te mie$city sie na zakretach w skrajni toru, przewidzianej
dla eksploatowanych od kilku lat wozow GT4.

Kolejnym nowatorskim rozwigzaniem byto umiejscowienie po
jednym z czterech silnikow na kazdym wozku jezdnym. Do tej po-
ry w tramwajach GT8 montowano po dwa silniki na wdzkach
skrajnych, a dwa wozki Srodkowe pozostawaty toczne. Silniki typu
GBd 95 w wagonach fryburskich miaty moc godzinng 95 kW, co
dawato moc tgczng 380 kW, stawiajac je w owym czasie na
pierwszym miejscu w Niemczech pod tym wzgledem. Dzigki te-
mu dobrze radzity sobie na wzniesieniach oraz uzyskiwaty, nie
tylko jak na dwczesne warunki, bardzo dobre przyspieszenie przy
masie wiasnej 36 t. Kolejng cechg wyrozniajacg serig pierwszych
czterech wagonow GT8 dla Fryburga byt sposob prowadzenia,
a wtasciwie jego roznorodnosé, gdyz zastosowano tu dwa syste-
my. Pierwszy stanowit klasyczny rozruch przy uzyciu nastawnika,
ktory ma 18 stykow jazdy (1-9 — szeregowa, 10—18 — réwnole-
gta) i tyle samo hamowania. Ponadto wyposazono je w elektro-
niczny uktad sterowania nastawnikiem o nazwie Geamnatic.

Pierwotnie w system ten wyposazono jedynie wagon 203, ale
dostarczono réwniez aparature do pozostatych trzech pojazdow,
ktorg zainstalowano w ciggu pierwszych dwdch lat eksploataciji.
Zatozenie dziatania tego ukfadu polegato na zoptymalizowaniu
rozruchu i hamowania, dzieki uwzglednieniu przyczepnosci wa-
gonu. W momencie wykrycia poslizgu kot, system samoczynnie
uruchamia piasecznice dozujac piasek, zwiekszajacy tarcie. Przy
wigczonym systemie Geamatic rozruch dokonywany jest za po-
mocg dzojstika (wowczas rekojes¢ nastawnika musi by¢ zdjeta).
Ciekawostke stanowi rowniez czuwak, kidry nie znajduje sie
w ptycie podtogowej, a niczym w pojezdzie kolejowym, umiesz-
czony jest na pulpicie w formie przycisku. Op6znienie nacisnigcia
sygnalizowane jest sygnatem dzwiekowym, a dalsza zwtoka po-
woduje awaryjne zatrzymanie pojazdu. Wagony majg dodatkowe
stanowisko do jazdy manewrowej na tylnym pomoscie (szes$é
stykow jazdy i trzy hamowania) z ograniczeniem predkosci do
30km/h. Wyposazone sag w hamulce elektrodynamiczne, szynowe
oraz sterowane hydraulicznie hamulce tarczowe, stuzace do
umiejscawiania. Umiejscowienie nastepuje samoczynnie po prze-
tgczeniu na ostatni styk hamowania na nastawniku. Zaréwno ha-
mowanie, jak i rozruch wspomaga osiem piasecznic wysypuja-
cych piasek pod osie 1., 3., 5.1 7.

Bryte nadwozia zaczerpnigto z wyprodukowanej rok wczesniej
serii dwudziestu szescioosiowych wagonow dla Mannheim (GT6
Typ Mannheim). Dzigki rezygnacji z prostokgtnych ekranow na
numer linii i zmianie profilu dachu oraz umieszczeniu wigkszych
szyb w pfatach drzwiowych, wagony zyskaty nowoczesniejszg syl-
wetke, niz produkty zaktadow z Duesseldorfu z poprzednich de-
kad. Ponadto lekkosci nadaty im panele reklamowe, zainstalowa-
ne na dachu juz w pierwszych tygodniach stuzby, ktére byty
niejako przedtuzeniem burt i maskowaty obty profil dachu. A efekt
bytby jeszcze lepszy, gdyby nie archaiczny, pojedynczy reflektor
gtéwny i klasyczne malowanie w kolorze bezowym z zielonym pa-
sem podokiennym. Szczegdlnie dobrze prezentowal si¢ wagon
203, ktory pierwotnie w ramach testow posiadat jednoramienny
odbierak pradu, cho¢ po uszkodzeniu w pierwszym roku eksploa-
tacji zostat zastgpiony standardowym pantografem nozycowym,
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takim, jakie od poczatku miaty pozostate wozy. Co ciekawe, tram-
waje GT8 z Fryburga nie majg klasycznych sprzegow, a zostaty
jedynie wyposazone w sztywny hol samochodowy, przechowywa-
ny w Srodkowym cztonie, w szafce naprzeciwko drzwi.

Nadwozie ma piecioro szerokich, dwuskrzydtowych drzwi,
umozliwiajgcych swobodng wymiane pasazerow. Dzieki odpo-
wiedniemu wyprofilowaniu stopni uniknigto nieestetycznych wy-
cie¢ w ptatach drzwiowych, dotychczas spotykanych w tramwa-
jach Duewaga. PrzytrzaSnieciu pasazera zapobiegaja czujniki
znajdujace sie w uszczelkach drzwi oraz tzw. migkki stopien
w drzwiach 2., 3., 4. i 5. (stanie na stopniu z detektorem nacisku
blokuje zamykanie drzwi). Drzwi mogg by¢ otwierane bezposred-
nio przez prowadzacego pojazd lub pasazeréw za pomocg przyci-
skow. Dodatkowo przy drzwiach 2. i 3. znajdujg sie przyciski dla
0s6b z wlzkiem dziecigcym, ktdre po nacisnieciu uniemozliwiaja
zamkniecie sie drzwi. Mozliwe jest to dopiero po wcisnieciu przez
motorniczego klawisza zwalniajgcego blokade, umieszczonego na
pulpicie. Przestronne wnetrze wyposazono w 89 fatwych w utrzy-
maniu siedzisk dla pasazerow, wykonanych z tworzywa sztuczne-
go, zwrdconych naprzeciwko siebie, w tym 29 fawek podwojnych
i 31 siedzen pojedynczych. Poza tym wagony GT8 Geamatic mo-
ga pomiesci¢ 205 pasazerow stojgcych, co tgcznie daje pojem-
no$¢ 294 osob. Ponadto naprzeciwko drugich i trzecich drzwi
przewidziano miejsca dla wozkow dzieciecych. Ogrzewanie wne-
trza zapewnia sze$¢ dmuchaw (po dwie w kazdym cztonie) pod-
wieszonych pod siedzeniami. Dodatkowo kanatami wentylacyjny-
mi moze byC dostarczane powietrze nagrzewane opornikami
rozruchowymi, znajdujgcymi sie pod ptytg podtogowa.

Schytek eksploatacji wagonéw GT8 Geamatic we Fryburgu
miat nastgpi¢ w 2000 r., po dostawie pierwszej serii dziewigciu
nowych tramwajow Siemens Combino. Zostaty one wowczas wy-
cofane z eksploatacji i odstawione, jednak trzy lata pozniej okaza-
to sie, ze ich fryburska historia miafa jeszcze swoj epilog.
W 2004 r., podczas kryzysu zwigzanego z wykryta w wozach
Combino wadg fabryczng i ich czasowym odstawieniem, trzy wa-
gony Geamatic wrdcity do stuzby (oprocz nr 201, ktory zdyskwa-
lifikowano ze wzgledu na znaczne zuzycie obreczy kot). Ostatecz-
nie wagony Geamatic zakonczyty swojg stuzbe we Fryburgu na
przetomie pazdziernika i listopada 2004 r., po czym ponownie
zostaty odstawione. Ich pozegnanie odbyto sig 22 lipca 2005 r.,
a wkrotce potem zostaty sprzedane firmie SIM-Industrietechnik
z Salzgitter.

Podczas ponadirzydziestoletniej stuzby pod banderg VAG,
wagony byty poddawane remontom kapitalnym i przechodzity
drobne modyfikacje. Kazdy z czterech pojazdow przeszedt cztery
naprawy gtowne, wykonywane $rednio co siedem lat. W pierw-
szej pofowie lat 80. w miejscu ogromnego reflektora gtdwnego
z przodu, zamontowano dwa mniejsze. Usunieto wowczas rowniez
duzy reflektor z tytu wagonow, a w zamian dotozono na tyle $wia-
tta wsteczne po bokach oraz odblaskowe na zderzaku i taki ukfad
reflektorow pozostat do dzis. Chyba najistotniejszg modyfikacja,
ktdra pozytywnie wptyneta na wyglad wagonow, byta zmiana ma-
lowania, ktorej dokonano podczas trzeciej naprawy gtownej w la-
tach 1985—1986. Bez i zielen zastgpiono wowczas czerwienig
i bielg, co zdecydowanie wizualnie odmtodzito wagony. Wnetrze
zmienito sie niewiele. W potowie lat 80. ubiegtego wieku,
w zwigzku ze zwiekszajacymi sie potokami pasazerskimi, na tyl-
nim pomoscie usunieto cztery siedziska, celem zwigkszenia po-
wierzchni dla osob stojgcych.



Na testy eksploatacyjne sprowadzono do todzi z Fryburga
wagon nr 203, ktdry dotart tu 21 marca 2006 r. Sciagniecia z na-
czepy dokonano na ul. teczyckiej w Zgierzu, wykorzystujac do-
godne uksztattowanie terenu z delikatnym spadkiem. Przed roz-
poczeciem jazd probnych konieczne okazato sie przygotowanie
specjalnego sprzegu z gtowicg Alberta, dajgcego sie w razie po-
trzeby w tatwy sposob zamontowa¢ do zderzaka za pomoca trzpie-
nia. Odtad sprzeg trzymany jest w szafce w Srodkowym module,
razem z bedgcym na wyposazeniu wagondw holem sztywnym,
ktory moze by¢ uzyty w przypadku holowania sie dwoch wozow
GT8.

Pierwszy raz polski przewoznik musiat sie zmierzy¢ z tak dtu-
gim wagonem tramwajowym (zadna inna konstrukcja eksploato-
wana w kraju nie przekraczata do tego czasu nawet 30 m), totez
majgc na uwadze zaistnienie niespodziewanych zdarzen, pierwsze
jazdy probne odbywaty sie nocami, poczatkowo 5/6 maja 2006 r.
na trasie z zajezdni do Ozorkowa, a szes¢ dni pozniej — po todz-
kiej czesci linii 46 z Helendwka do Chocianowic. W nastepnych
tygodniach wagon 203 testowano jeszcze kilkakrotnie w normal-
nym ruchu dziennym, choC wytacznie po trasie linii 46. Okazato
sie, ze osSmioosiowy tramwaj catkiem dobrze radzi sobie na tddz-
kich torach. Wyjatek stanowity zuzyte zwrotnice jednoiglicowe, na
ktorych zanotowano dwa wykolejenia ostatnim wdzkiem. Stwier-
dzono takze, ze watpliwe jest wyminigcie sie dwoch wagonow
tego typu na mijance przy ul. todzkiej w Zgierzu (znanej bardziej
jako mijanka Stary Rynek), na ktorej odcinek toru réwnolegtego
wynosi zaledwie 28 m. Dostosowanie wagonu do polskich prze-
pisOw wymagato wtasciwie jedynie zatozenia Swiatet odblasko-
wych na burtach.

Po dokonaniu koniecznych napraw rozjazdow, wyposazony
w kasowniki i promiennik podczerwieni do sterowania zwrotnica-
mi, 29 czerwca 2006 r. wagon 203 wprowadzono do eksploataciji
jako pociag 46/6. Tak oto zaczety sie dwumiesigczne testy eks-
ploatacyjne, ktore miaty sprawdzi¢ przydatno$¢ GT8 z Fryburga
na podmiejskiej linii 46 i w konsekwencji przesadzi¢ o kwestii
jego zakupu przez MKT. Tymczasem wiadze spotki wcigz w na-
stepcy serii 803N upatrywaty wozy typu M8S. 10 lipca 2006 r.
przejeto nawet na probe od TP dwukierunkowy wagon essenski
M8S. Okazato sie jednak, ze juz w drugim dniu testow eksploata-
cyjnych ulegt on powaznej awarii, wytgczajacej go z ruchu na
dtugie tygodnie, tymczasem kursujgcy niemalze codziennie GT8
Geamatic byt praktycznie bezawaryjny.

Wagon fryburski zostat bardzo pozytywnie przyjety przez mo-
torniczych, ktorym oferowat lepsze warunki pracy, i pasazerow —
ze wzgledu na cichy bieg i stabilng jazda, dzieki dwom stopniom
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odsprezynowania wozkow oraz duzg liczbe miejsc do siedzenia.
Obstuga warsztatowa ograniczata sie niemal wytacznie do uzupet-
niania piasku w piasecznicach i comiesiecznych przegladow kon-
trolnych. W tej sytuacji w sierpniu 2006 r. zdecydowano 0 spro-
wadzeniu do todzi pozostatych trzech wagonow GT8 Geamatic.
Zakup sfinansowano z kredytu bankowego, ktory zaciggnieto na
okres pieciu lat. tgczny koszt nowych nabytkow, wraz z transpor-
tem, wyniost 733 tys. zf, czyli Srednio 183 tys. za wagon.

Przyjazd kolejnych wagondéw opoznit sie nieco w zwigzku
z brakiem wolnych termindw u firm transportowych. Ostatecznie
skorzystano z ustug firmy Universal Transport, kt6ra byta w stanie
przewieS¢ wagony w pazdzierniku 2006 r. Czas oczekiwania na
pozostate trzy oSmioosiowce wykorzystano na przeszkolenie kilku
pracownikow zaplecza w zakresie wykonywania przegladow kon-
trolnych wagondw, ktdre zorganizowata nieodpfatnie firma po-
Sredniczaca we Fryburgu. Wagony 201, 202 i 204 przybyly
w pazdzierniku 2006 r. w odstepach kilkudniowych. Wszystkie
wytadowano nazajutrz po przybyciu na terenie zajezdni Heleno-
wek. Juz 27 pazdziernika wszystkie trzy wagony otrzymaty dwulet-
nie dopuszczenia do ruchu, a dzien pozniej odbyty sie pierwsze
jazdy prébne.

Zarzagd MKT zadecydowat 0 pozostawieniu fryburskiej nume-
racji wagonow oraz dotychczasowego malowania, mimo ze byto
odmienne od obowigzujacego (z6tto-pomaranczowego), na co
decydujacy wptyw miat doskonaty stan powtoki lakierniczej. Po
zamontowaniu nowych kasownikow firmy Pixel Sp. z 0.0., (po
cztery w kazdym wagonie) i umieszczeniu naklejek informacyj-
nych dla pasazeréw oraz zatozeniu rolek z filmami, wprowadzono
je do ruchu w jednym tygodniu w pierwszej dekadzie listopada,
przydzielajgc do kazdego z czterech Geamaticow na state pare
motorniczych. Wozy z Fryburga wystawiano do obstugi linii w ta-
kim uktadzie brygad, aby nie spotkaty sie na krotkiej mijance
w Zgierzu, cho¢ doswiadczenie nabyte w sytuacjach awaryjnych
pokazato, ze przy zachowaniu maksimum ostroznosci i precyzji,
wyminiecie w tym miejscu jest mozliwe. Dotychczasowa eksploa-
tacja pokazata, ze sg niemal bezawaryjne. Wtasciwie zanotowano
tylko jedng powazniejszg usterke, ktorej przyczyng nie byt tram-
waj, a czynnik ludzki. W marcu 2007 r., na skutek przegrzania
opornikdw rozruchowych i zignorowaniu — w wyniku nieporozu-
mienia — informujacej o tym kontrolki na pulpicie motorniczego,
doszto do przepalenia izolacji przewodow elekirycznych w wago-
nie 204. Cho¢ sytuacja wygladata groznie i zakonczyta sie akcja
strazy pozarnej, wezwanej z powodu zadymienia, to po dwutygo-
dniowej przerwie, podczas ktdrej dokonano przegladu i wymiany
instalacji elektrycznej, wagon wrocit do ruchu.

Rys. 1. Schemat wagonu GT8 Typ Freiburg Geamatic

Rys. W. Debski
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W 2007 r. przeprowadzono drobng modyfikacje w uktadzie  kow napigcia, szczeg6lnie czgstych na odcinku podmiejskim,
elekirycznym wagonow fryburskich, polegajaca na wymianie  przez dotychczasowe urzadzenia. Przy napieciu w sieci ponizej
przetwornic zasilajgcych obwody pomocnicze i oSwietlenie, na 520 V zdarzaty sie ktopoty z otwieraniem drzwi, o$wietleniem
nowe przetwornice statyczne ENI-PTN 600/24/GT8 produkcji ZAE  wnetrza, czy dziataniem systemu Geamnatic. Produkty Eniki toleru-
Enika Sp. z 0.0. Przyczyng byta niedostateczna tolerancja spad-  jg napiecie zasilania wynoszace zaledwie 420 V.

Zdjecie fabryczne wagonu GT8 Typ Freiburg Geamatic wykonane w zakfadach Due-
wag w Duesseldorfie,; pazdziernik 19717 r. Fot. ze zbiorow A. Kautholda
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- = '- - : _ _ ) Kabina motorniczego w wagonie GT8; tramwaj przygotowany jest do prowa-
Wagony GT8 Geamatic nowe malowanie otrzymaly przy drugim remoncie kapitalnym — gzenia 7a pomocg nastawnika — przy wigczonym systemie Geamatic reko-

w pofowie lat 80. XX w.; 10.07.1986 1. Fot. R. Dissinger  jes¢ nastawnika musi by¢ zdjgta, a motorniczy korzysta wtedy z dzojstika
(pierwsza dzwignia z lewej) Fot. t. Stefariczyk

Pamigtkowe zdjecie wykonane w Zajezdni Pdinocnej podczas pozegnania wagonow
Geamatic we Fryburgu; stojg od lewej: 204, 201, 203 i 202, 22.07.2005 r. W6z 203 podczas nocnej jazdy probnej na al. Politechniki w todzi;
Fot. 0. Raddy 12.05.2006 r. Fot. t. Stefariczyk
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Ostatni z przybytych do todzi wagondw z Fryburga — 202 na naczepie w zajeza-
Fot. t. Stefariczyk

ni Helendwek; 19.10.2006 r.

L= TR

Wagony GT8N

Wrtadze MKT, zadowolone eksploatacji wagondow fryburskich, po-
stanowity w 2007 r. zakupiC kolejng partie pojazdow serii GT.
Tym razem nawigzano bezposrednig wspotprace z przedsiebior-
stwem komunikacyjnym z Mannheim (MWW — Mannheimer Ver-
sorgungs- und Verkehrsgesellschaft) celem nabycia wagonow
GT8N.

Mannheim to trzystutysigczne miasto potozone, podobnie jak
Fryburg, w Badenii-Wirtembergii, ale przy pétnocnej granicy lan-
du nad ujSciem Neckaru do Renu, w ktorym poczatki komunikacji
tramwajowej siegajg 1876 r. Od 1 marca 2005 r. miejski operator
z Mannheim wchodzi w skfad potgczonego przedsiebiorstwa RNV
(Rhein-Neckar-Verkehr GmbH), obejmujacego pieciu przewozni-
kow, obstugujacych komunikacje w obrebie trzech duzych miast:
Mannheim, Ludwigshafen i Heidelberg. Oprocz typowych opera-
torow miejskich, czyli wspomnianego MVV oraz VBL (Verkehrs-
betriebe Ludwigshafen) i HSB (Heidelberger Strallen- und Berg-
bahn AG), w sklad RNV wchodzg dwie kolejki o metrowym
rozstawie szyn — OEG (Die Oberrheinische-Eisenbahn-Gesell-
schaft) z siedzibg w Mannheim i RHB (Die Rhein-Haardibahn)
z potozonego nieopodal Ludwigshafen Bad Dirkheim, ktore na
terenach miejskich petnig role normalnego tramwaju. Catkowita
dtugosc¢ torow RNV wynosi ponad 305 km, dzieki czemu jest to

W6z GT8 201 obok 803N 21 w warsztatach zajezdni Helendwek; 24.11.2006 r.
Fot. t. Stefariczyk

reklamy na dachu i burtach wyjezdza z petli w Ozorkowie; 3.04.2007 .

Wagon 202 w aktualnej wersji malowania z czerwonymi foliami pokrywajacymi

Fot. t. Stefariczyk

Sprzegi z glowica Alberta do tramwajow GT8 i GT8N wykonata MKT wedfug

wiasnego projekiu
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Stanowisko do jazdy manewrowej na tylnym pomoscie wagonu fryburskiego
Fot. t. Stefariczyk

obecnie najwieksza sie¢ tramwajowa w Niemczech o metrowym
rozstawie szyn, a liczba taboru to okoto 210 sztuk. Najbardziej
Zwigzane ze sobg miasta w regionie, to potozone na przeciwnych

s 9/2007

Fot. t. Stefariczyk
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brzegach Renu Mannheim i Ludwigshafen, ktore tworzg wspolny
organizm miejski i komunikacyjny, a do 1965 r. miaty — tak jak
jest to obecnie — wspolne przedsiebiorstwo tramwajowe (Stras-
senbahn Mannheim — Ludwigshafen). Zajezdnia w Mannheim
(Moehlstrasse) obstuguje cztery linie tramwajowe kursujgce we-
wnatrz miasta (nr 1, 2, 71 9), a zaktad z Ludwigshafen (dawne
VBL) — dwie linie wewnetrzne w Ludwigshafen (10 i 12). Tram-
waje z obu zajezdni mozna spotka¢ natomiast na trzech liniach
taczacych Ludwigshafen i Mannheim (3, 4, 6/6A). Nie liczac ko-
lejek podmiejskich, aktualnie w Mannheim stacjonujg 84 wagony
liniowe, z czego az 50 to blisko trzydziestometrowe pojazdy nie-
skopodfogowe MGT6 wyprodukowane przez Duewag w potowie
lat 90. Ludwigshafen do obstugi linii miejskich ma 39 pojazdow,
Z ¢zego jeszcze blisko potowa, to klasyczne wagony GT6 i GT8.

W latach 1958—1971 do obstugi linii miejskich w Mannheim
i Ludwigshaffen zakupiono tgcznie 155 klasycznych wagonow
przegubowych, z czego az 148 typu GT6 i siedem o$mioosio-
wych GT8. Ponadto w latach 1970-1971 r. Mannheim wzbogaci-
to sie 0 20 wagonow GT6, o nieco nowoczesniejszej sylwetce,
okreslanych jako GT6 Typ Mannheim, ktére, jak wczesniej wspo-
mniano, stanowity pierwowzor dla bryty nadwozia wagonow fry-
burskich. W latach 1970-1982 cztery wagony GT6 z Ludwigsha-
fen przebudowano na typ GT8, doktadajgc posrodku dodatkowy
modut.

Najciekawszej modernizacji dokonano jednak na poczatku lat
90. XX w. w 23 wagonach GT6 z Mannheim, wyprodukowanych
w latach 1961-1964. Unowoczesnienie polegato w tym wypadku

Wagon GT6 376 w wersji pierwotnej z pojedynczym reflektorem w Mannheim, to
pozniejszy GTEN 511; 1.10.1983 .

Fot. R. Dissinger

na dodaniu niskopodtogowego modutu miedzy sekcjami A i B
oraz drugiego wozka tocznego, przy zachowaniu klasycznego na-
pedu. Dodatkowy czton (C) zaprojektowano, a nastepnie wbudo-
wano w warsztatach w Mannheim, ale jego wykonanie zlecono
firmie Duewag. Dziewigtnastometrowe wagony (wybrane egzem-
plarze z zakresu numeracji na trzysta i czterysta) wydfuzono w ten
Sposob do blisko 26 m. Zmodernizowane pojazdy otrzymaty no-
we numery taborowe od 501 do 523 oraz biato-zielone barwy
(dotychczas obowigzywato malowanie kremowe). W tej wersji
oznaczane s3 jako typ GT8N. W przeciwienstwie do wagonow fry-
burskich, zastosowano tu typowe wdzki Jacobsa, usytuowane
centralnie pod przegubami.

Jak wspomniano, modernizacja nie obejmowata napedu, tak
wiec wagony GT8N majg dwa klasyczne silniki GBMd 120 na
prad staty o mocy 120 kW kazdy, zlokalizowane na skrajnych
wozkach jezdnych. tgczna moc silnikow to zaledwie 240 kW, ale
nalezy pamietac, ze wagony z Mannheim s3 o dziesiec ton Izejsze
GT8 Typ Freiburg Geamatic. Ciekawostke stanowi nastawnik,
w ktorym rozruch odbywa sie w kierunku przeciwnym do wskazo-
wek zegara, czyli odwrotnie, niz zostato to na ogot przyjete w ta-
borze z takim rodzajem rozruchu.

Wagony GT dla Mannheim fabrycznie nie zostaty wyposazone
w czuwak. Urzadzenia tego typu (w formie przycisku na porgczy,
w zasiegu reki motorniczego) zainstalowato we wtasnym zakresie
przedsiebiorstwo MVV w potowie lat 90. XX w. jedynie w siedmiu
wagonach GT8N (nr tab. 503, 506, 508, 519, 520, 521 i 523).
Poczyniono tak w zwigzku z koniecznoscig awaryjnej obstugi tymi
pojazdami, majacej koncesje kolejowa, linii 4. Oprdcz montazu
czuwaka, w wymienionych siedmiu wagonach zainstalowano row-
niez syreny kolejowe i dodatkowy reflektor z przodu, nad ekranem
na numer linii. Pojazdy zaopatrzono w hamowanie elektrodyna-
miczne oraz hamulce szynowe i tarczowe, a takze cztery piasecz-
nice wysypujace piasek pod osie 1. i 7. Poziom podfogi w sekcji
niskopodtogowej wynosi jedynie 350 mm, czyli 0 530 mm mniej,
niz w pozostatych czesciach pojazdu. Wnetrze wyposazono w 56
miejsc do siedzenia z obiciami z tkaniny. Wygodny fotel przewi-
dziano rowniez dla motorniczego. Nominalnie tramwaj ma 91
miejsc dla pasazerow stojgcych. Oswietlenie wnetrza w sekcji ni-
skopodtogowej stanowig Swietlowki jarzeniowe, a w sekcjach A
i B pozostawiono oswietlenie sktadajgce sig z wtasciwie niczym
nieostonietych zarowek na napiecie 40 V. Przytrzasnieciu pasaze-
row w drzwiach zapobiegajg fotokomorki oraz czujniki w uszczel-
kach ptatow drzwiowych. Ogrzewanie wnetrza zapewniajg cztery

E,

(TEE )
Bl el II\

Rys. 2. Schemat wagonu GT8N Mannheim
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Whetrze wagonu GT8N 513 w dniu przybycia do todzi i po modernizacji polega-
Fot. t. Stefariczyk

jacej na wymianie oswietlenia i tapicerki siedzeri

nagrzewnice, podwieszone pod siedzeniami (w przeciwienstwie
do GT8 z Fryburga, oporniki rozruchowe umieszczone s3 na da-
chu, przez co nie stanowig elementu systemu ogrzewania).

Wagony GT8N kursowaty na wszystkich liniach obstugi-
wanych przez MVV, przy czym na linii 4 jedynie wspomniane
egzemplarze. Poczatkowo, jako najlepsze pojazdy z catej ,floty”,
wystawiano je na najbardziej obcigzonych liniach. Od pofowy lat
90., wraz z dostawg 50 wagondw MGT6, ich znaczenie zaczeto
sig zmniejsza¢. Ostatnie lata dostaw tramwajow, wyprodukowa-
nych przez Bombardiera sprawity, ze poczagwszy od 2004 r. po-
woli wagony GT8N koncza swg stuzbe w Mannheim (ostatni kla-
syczny GT6 wycofano z ruchu liniowego w 2003 r.). Wowczas
odstawiono pie¢ wagondéw o nr: 502, 509, 511, 512, 513, z cze-
go pierwszy skasowano. W 2005 r. odstawiono wagony: 507,
514, 517, a w roku ubiegtym: 503, 506, 510, 515, 519 i 523.
W ruchu pozostato wiec juz tylko dziewie¢ pojazdow tego typu,
ktore mozna spotka¢ na najmniej obcigzonej linii 2.

Odstawione tramwaje wystawiono na sprzedaz i w niedfugim
czasie znalezli sie nabywcy. Spotka MKT wyrazita che¢ zakupu
szesciu wagonow, dla ktorej zarezerwowano wozy: 506, 509,
511, 513, 5141 515, a niedtugo potem zgtosito sig, majace trud-
nosci taborowe, przedsiebiorstwo tramwajowe z Helsinek (HKL),
kiore sprowadzato juz wczesniej wagony GT6 i GT8 z Mannheim
i Ludwigshafen. Dla HKL réwniez przeznaczono sze$¢ pojazdow
o numerach: 503, 507, 510, 517, 519 i 523.

Pulpit motorniczego w wagonie GT8N

Fot. R. Dissinger

Niskopodfogowa sekcja w wagonie GT8N

Tym razem przy transporcie MKT Sp z 0.0. skorzystata z ustug
polskiej firmy spedycyjnej — Panas Transport, kt6ra zapropono-
wata korzystniejsze warunki finansowe od Universal Transport.
Dotychczas zakupiono cztery wagony, z czego dwa pierwsze (515
i 506) dostarczono do todzi 20 i 27 kwietnia 2007 r., a kolejne
dwa (5131 511) 28 lipca i 5 sierpnia. Kazdy z wagonow przywie-
ziono na naczepach niskopodwoziowych i roztadowywano na te-
renie zajezdni nastepnego ranka po przybyciu.

Podobnie, jak w przypadku Geamaticow, zdecydowano sie
pozostawi¢ oryginalng numeracje. Zanim wyruszyty na linie do-

#fs 9/2007

Fot. t. Stefariczyk
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0d 6 lipca 2007 r., w zwiazku z pracami torowymi przy projekcie todzki Tramwaj
Regionalny, czesc taboru MKT stacjonuje goscinie w najwiekszej zajezdni MPK-todz
Sp. z 0.0. przy ul. Telefonicznej. Na zdjeciu wagony GT8 z Fryburga i GT8N z Mann-

heim w towarzystwie Cityrunnerow; 11.08.2007 r. Fot. t. Stefariczyk

Wybrane parametry wagonéw GT8 Freiburg i GTSN Mannheim

konano drobnych przerdbek. We wszystkich wagonach, ze wzgle-
dow bezpieczenstwa, zainstalowano czuwak nozny, chociaz odpo-
wiednie przepisy nie stawiajg takiego wymagania w stosunku do
pojazdow wyprodukowanych przed 1964 r. Konieczne byto roz-
dzielenie obwodow oswietlenia, tak aby podczas jazdy przy wia-
czonych Swiattach mijania (w Polsce wymaganych réwniez w cig-
gu dnia) nie dziatato jednocze$nie oswietlenie wnetrza. Samo
o$wietlenie przedziatu pasazerskiego rowniez poddano przerobce
w sekcjach A i B, gdzie wystajace z sufitu zarowki ostonieto pla-
stikowymi kloszami. Konieczne byto roéwniez przygotowanie
sprzegow z gtowicg Alberta. W jednym z wagonow (513), ze
wzgledu na znaczne zuzycie, wymieniono rowniez tapicerke sie-
dzen dla pasazerow.

Sredni koszt wagonéw GT8N wraz z transportem wyniost nie-
spetna 104 tys. zt. W przypadku tramwajow z Mannheim MKT
Sp. z 0.0., zaraz po zakupie, oddata wagony w piecioletni leasing.
Dwa pierwsze wagony GT8N wprowadzono do ruchu pod koniec
maja, a kolejne dwa na poczatku wrzesnia 2007 r. Jak dotychczas
wszystkie sprawujg sie bez zarzutow.

Obecny tabor MKT Sp. o.o.

Tabela 1

Typ GT8 Freiburg

GT8N Mannheim

Producent wagonéw i wyposazenia elektrycznego Duewag (Waggonfabrik Uerdingen A.G.,

Werk Duesseldorf) AEG, BBC

Duewag (Waggonfabrik Uerdingen
A.G., Werk Duesseldorf) BBC

Diugos¢ (sekcje A+C+B) [mm] 32845 (11350+10250+11245) 25665 (9600-+6570+9495)
Szerokos$¢ [mm] 2200 2200
Wysoko$¢ [mm] 3210 3185
Masa [ka] 36000 26000
Poziom stopni wejsciowych [mm] 355 400
Poziom podtogi [mm] 910 880 (350 w sekcji niskopodtogowej)
Szeroko$¢ przej$cia miedzy siedzeniami  [mm] 660 670
Liczba drzwi 5 5
Szeroko$¢ drzwi [mm] 1350 1350
Liczba miejsc do siedzenia 85+1 56+1
Liczba miejsc do stania 205 91
Liczba osi 8 8
Liczba wozkoéw napedowych/tocznych 4/0 2/2
Rozstaw osi w wdzkach [mm] 1800 1800
Typ silnikow GBd 95 GBMd 120
Liczba silnikow 4 4
Moc godzinowa silnikow [kW] 95x4 = 380 120x2 = 240
Predko$¢ maksymalna [km/h] 70 (ograniczona do 62) 60
Opr. t. Stefariczyk
Tabela 2
Kalendarium wagonéw GT8 i GT8N w Lodzi
Typ Rok prod./ Nr taborowy Data Data pierwszej Data wpisu Data wprowadzenia Nr brygady
wagonu  /modernizacji wagonu dostarczenia jazdy probnej do ewidenciji do eksploatacji w dniu
wprowadzenia
do eksploatacji
GT8 1971 203 21.03.2006 05.05.2006 31.08.2006 29.06.2006 46/6
GT8 1971 201 11.10.2006 28.10.2006 31.10.2006 06.11.2006 46/3
GT8 1971 204 13.10.2006 28.10.2006 31.10.2006 07.11.2006 46/8
GT8 1971 202 19.10.2006 28.10.2006 31.10.2006 10.11.2006 46/6
GT8N 1962/1992 515 20.04.2007 27.04.2007 28.05.2007 24.05.2007 46/3
GT8N 1962/1992 506 27.04.2007 30.05.2007 28.05.2007 31.05.2007 46/14
GT8N 1962/1992 513 28.07.2007 04.09.2007 31.08.2007 05.09.2007 46/6
GT8N 1962/1992 511 05.08.2007 03.09.2007 31.08.2007 03.09.2007 46/4
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Przed dostarczeniem wagonow
z Fryburga i Mannheim w latach
2006-2007, tabor pasazerski
MKT stanowito 19 tramwajow
803N, wtym 15 po modernizacji
nadwozia. W og6Inym rozrachun-
ku przyjecie na stan czterech GT8,
i jak dotychczas tyle samo GT8N,
poskutkowato wycofaniem z ru-
chu tylko jednego klasycznego
wagonu 803N (nr tab. 30) iod-
stawieniem dwodch pierwszych po
modernizacji (17" i 33". Dzigki
temu rezerwa liniowa zwigkszyta
Sie 0 pie¢ pojazdow. Doswiadcze-
nia dwdch ostatnich lat pokazaty,
ze dla przewoznika tramwajowego
wielkosci MKT Sp. z o0.0. taka
strategia wymiany taboru wydaje
sie  obecnie najkorzystniejsza.
Wagony GT8, cho¢ konstrukcyj-
nie przestarzate, to pod wieloma
wzgledami  przewyzszajg  tabor
produkcji polskiej z lat 70. i 80.
Dzieki prostej budowie oraz ni-
skiej awaryjnosci sg tanie w eks-
ploatacji i wygodne w obstudze.
W przypadku wagonéw GT8N na-
lezy rowniez podkresli¢ udogod-
nienie dla pasazerow, wynikajgce
z obnizonej podiogi. Strategia
MKT przyjeta na najblizsze lata
zaktada kontynuowanie zakupow
uzywanego taboru w Niemczech,
a dwa kolejne wagony z Mannhe-
im maja sie pojawi¢ w todzi jesz-
cze w tym roku.
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