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Solaris Tramine,
— nowa sita na tramwajowym rynku

Solaris Tramino dla Poznania

Gdy przeszio dziesiec lat temu Solaris rozpoczynat swojg
dziatalnosé, na poczatku tylko z jednym produkiem —
autobusem, nikt nie przypuszczatl chyba, ze kariera firmy
az tak dobrze sie potoczy. Dzis realizowane sgq bardzo
liczne zamowienia na autobusy wszelkich dfugosci i za-
stosowan, trafiajacych juz nie tylko na rynek polski czy
europejski, ale nawet do Dubaju. Lista referencyjna histo-
rii zamowien swiadczy o fantastycznym rozwoju sprzeda-
zy, stawiajac Solarisa w pierwszym rzedzie eksportowych
znakow firmowych naszego kraju.

|

W zakresie produkcji trolejbuséw Solaris wspotpracowat z takimi
firmami, jak: Ganz Transelektro, Skoda, DP Ostrava, Cegelec,
Medcom. Zaowocowato to pokazng juz rodzing polskich pojaz-
dow, eksportowanych nawet do takich trolejbusowych poteg jak
Czechy czy Szwajcaria. Do grona producentow tramwajow firma
Solaris Bus & Coach dotgczyta dzieki wspotpracy z Bombardie-
rem i Vossloh Kiepe, obstugujac logistycznie zamowienie na wa-
gony NGT6 dla Krakowa i Gdanska. Dzieki temu zdobyta pozada-
ne referencje i doswiadczenie. Obecnie w koncowej fazie
znajduje sie budowa prototypu tramwaju Solaris Tramino — nowej
marki i nowej jakosci w asortymencie podpoznanskiego produ-
centa.

Pojazd ten powstaje w halach ZRT tddz, dzieki kooperaciji
z tamtejszym MPK. Prace projektowe rozpoczeto w 2008 r., za$
budowe pudta —w marcu 2009 r. Produkt zostanie zaprezentowa-
ny na targach TRAKO 2009 w Gdansku.

Projekt konstrukcji modutowej obejmuje pojazdy trzy- i pie-
cioczesciowe, skonstruowane z uwzglednieniem aktualnych prze-
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piséw krajowych. W celu zapewnienia mozliwosci startowania
w przetargach dla miast zachodnich, pojawi sie takze wariant
spefniajgcy normy BOStrab — przepiséw niemieckich. Prototyp
bedzie pigcioczeSciowym przegubowcem o 100% niskiej podfo-
gi. Pomiedzy trzema modutami podpartymi wozkami znajdg sie
dwie czesci wiszace, tzw. lektyki. W wozkach znajdg sie klasyczne
zestawy kotowe, jak w wagonach rodziny PESA 119N-122N, co
zagwarantuje najwyzszy komfort podrozy. Jego dtugos$¢ wyniesie
od 18,8 m w przypadku pojazdu trzyczesSciowego, po 31,7 m
w wersji piecioczesciowej. Szeroko$¢ to 2,35 m, co oznacza
zwezenie pudta w stosunku do najliczniejszej obecnie w Polsce
generacji 105N. Dzieki konstrukcji modutowej mozna planowac
produkcje wariantow dfuzszych, dwukierunkowych oraz zawierajg-
cych do 70% niskiej podtogi. Producent zapewnia duzg odpor-
no$¢ antykorozyjng oraz odporno$¢ na naprezenia. Dzigki wyso-
kiej technologii wytwarzania, a takze wspofpracy z renomowanymi
producentami podzespotoéw tramwajowych, gwarantowana bedzie
wysoka jako$ produkiu koncowego. W jego powstanie wigczyty
sie nastepujace firmy:

W berlinskie studio projektowe ,studio FT’(estetyka wnetrza
i bryta pojazdu)

Stemmann (pantografy)

KONVEKTA (klimatyzacja)

HUBNER (przeguby)

Hanning & Kahl (hamulce)

Voith (przektadnie)

Ultimate (drzwi)

Medcom (system trakcyjny)

Ster (siedzenia)

VEM (silniki elekiryczne)



- ———technika i

Element przedni

m Maxwell (superkondensatory)
B Autosan (pudto i czoto Tramino)
| |PS Tabor (symulacje 2 min km przebiegu wozkow).

Budowa pojazdu

Pudta pierwszej, trzeciej i pigtej czesci pojazdu spawane
beda z blachy cietej laserowo i gietej na maszynach ste-
rowanych komputerowo (CNC), podobnie jak wregi
wszystkich pieciu czesci wagonu. Pudfo czeSci drugiej
i czwartej sktadac sie bedzie z profili typu C, potaczo-
nych blachami wycietymi laserowo. Sciana boczna
i struktury dachowe zespawane zostang z profili o0 prze-
kroju prostokatnym, przy czym w celu przejecia sit
wzdtuznych wspawane bedg dodatkowe profile, o odpo-
wiednio zoptymalizowanej masie. Dachy wszystkich pie-
ciu pudet wagonow zbudowane zostang z aluminiowych,
warstwowych ptyt, tzw. sandwich, wzmocnionych profilami stalo-
wymi.

Pudto wagonu zaprojektowano tak, aby mozliwe byto przeno-
szenie sity Sciskania wzdtuznego 200 kN. Maksymalnie (opcjo-
nalnie) mozliwe bedzie uzyskanie wspotczynnika przenoszenia si-
ty Sciskajacej az 400 kN. Potgczenie pieciu pudet wagonow
stanowi¢ majg trzy przeguby umozliwiajgce ich wzajemny skret
w poziomie oraz jeden dla ruchow w ptaszczyznie pionowej.

Przestrzen pasazerska bedzie miata dwa zespoty klimatyza-
cyjne (facznie 16 klimatyzatorow) na pudle wagonu czesci dru-
giej i czwartej, a kabina motorniczego agregat klimatyzacyjny.

W celu uzyskania dobrych parametrow jazdy po stosunkowo
ztych torowiskach, a zarazem majgc na uwadze wydtuzenie okre-

Pulpit

Element tylny

su eksploatacji pojazdu — wozki napedowe wyposazono w silniki
wraz z przektadniami umiejscowionymi po ich zewnetrznej stro-
nie. Wszystkie wozki bedg miaty sztywne, zespolone z kotami
osie, a kota przektadke gumowa, ttumigca hatas.
Odsprezynowanie pierwszego stopnia zakfada stozkowe gu-
mowo-metalowe elementy, natomiast odsprezynowanie stopnia
drugiego opieraé sie bedzie na dwdch parach sprezyn Srubowych
po kazdej stronie wozka. Potgczenie wozkow z pudtem wagonu
nastapi poprzez belke posrednig (tzw. belka lemniskatowa) z cie-
gtami trakcyjnymi, ttumikami poprzecznymi i odbijakami gumo-
wymi. Rozwiazanie to umozliwi obracanie wozka na zakretach
oraz absorpcije drgan, kidore mogtoby przenosi¢ sie na konstruk-
cje pudta. Na kazdg o$ zardwno wozka napedowego, jak i toczne-
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Whetrze tramwaju Solaris Tramino

go przypadnie jedna tarcza hamulcowa z zaciskiem sprezynowym
(biernym), spetniajgcym role hamulca roboczego i hamulca po-
stojowego, tzn. dziatajgcego np. w przypadku zaniku pradu z sie-
ci. Kazdy wozek wyposazony zostanie w dwa magnetyczne ha-
mulce szynowe.

Tramino ma mie¢ cztery silniki asynchroniczne o mocy
105 kW kazdy, zasilane przez falownik. Na pudle wagonu trzecie-
go zamontowany zostanie odbierak pradu oraz wytgcznik szybki.
Sie¢ 24 V zasilana bedzie z jednego statycznego przeksztattnika
pradu. Zgodnie z aktualnym standardem technicznym, wytworzo-
na przy hamowaniu energia zostanie oddana do sieci trakcyjnej
lub zamieniona w oporniku hamowania w ciepfo.
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Dane techniczne

Catkowita dtugos¢ tramwaju 31 700 mm
Szeroko$¢ pudta 2350 mm
Szerokos$¢ wnetrza pudta (maksymalna) 2210 mm
WysokoS¢ przy ztozonym pantografie 3575 mm

Liczba cztonow 5

Szerokos$c¢ toru 1435 mm
Srednica kofa (nowego/zuzytego) 600/540 mm
Minimalny promien skretu 18 m
Wysokos¢ podtogi 350 mm
Udziat niskiej podtogi 100%
Liczba miejsc do siedzenia (+miejsca odkfadane) 61(+38)
Liczba miejsc do stania (5 0s./m?) 138
Liczba drzwi 6
w tym drzwi jednoptatowe (przeswit 750 mm) 2
w tym drzwi dwuskrzydtowe (przeswit 1300 mm) 4
Masa pojazdu 40,3 t
Masa pojazdu przy napetnieniu maks. (5 0s./m?) 52,6t
Napigcie sieci 600 V (+120V, —200 V)
Liczba i moc silnikow trakcyjnych 4105 kW
Silniki trakcyjne asynchroniczne
Predkosc¢ konstrukcyjna 80 km/h
Predkos¢ maksymalna 70 km/h
Przewidywana zywotno$¢ tramwaju 30 lat

Perspektywy zdobycia zaméwien
W chwili zamknigcia tego numeru #s, firma Solaris Bus & Co-
ach zdobyfa najwiecej punktow w przetargu na 40 niskopo-
dtogowych tramwajow dla Poznania i jest bliska podpisania kon-
traktu. Toczyly sie jednak wcigz postepowania odwotawcze po
kolejnych protestach bydgoskiej wytworni PESA. Przed sgdem
arbitrazowym w KIO/UZP probuje sie rozstrzygng¢ spor z zama-
wiajgcym 6 tramwajow Szczecinem, ktory odrzucit oferte firmy.

W przypadku otrzymania zamowien rozwazane sg rozne wa-
rianty, od wynajmu hal, poprzez wykupienie innej wytwdrni, do
budowy wiasnej hali. Ktdry z nich zostanie wybrany oraz jak wy-
sokie bedg zamowienia na Tramino, pokaze czas.

a

Zrodta
Materiaty firmy Solaris Bus&Coach
Informacje wiasne
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