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Marcin Stiasny

10 lat warszawskiego metra

Gdy 7 kwietnia 1995 r., z piecioletnim opdZnieniem, na
liczacg 11,5 km trase miedzy Kabatami a Politechnika
wyjechaly pierwsze pociggi metra mafo kto fudzit sie,
ze sktadane przez politykow obietnice przyspieszenia
budowy zawierajg chocby ufamek prawdopodobienstwa.
Budowa metra jednak sukcesywnie posuwa si¢ do przodu
dostojnym tempem i po 10 latach od inauguracji dfugos¢
pierwszej linii liczy juz 17,5 km, zblizajac sie pomatu do
finafu. 8 kwietnia 2005 r. otwarto bowiem stacje Plac Wil-
sona, szesnastg z dwudziestu jeden planowanych stacji
pierwszej linii metra.

|

Cho¢ warszawskie metro nalezy do najmtodszych na Swiecie, je-
go historia rozpoczeta sie w czasach, gdy ten Srodek komunikacji
publicznej miaty jedynie najwigksze metropolie, takie jak Paryz,
Londyn, czy Nowy Jork. Pierwsze koncepcje kolei podziemne;
w Warszawie powstaty bowiem juz w 1927 r. Z uwagi na panujgcy
kryzys gospodarczy dopiero w 1938 r. przystapiono do realizacji
inwestycji ogtaszajac przetarg na wykonanie pierwszych odcin-
kow 46-kilometrowej sieci. Tym razem na przeszkodzie stangt
wybuch wojny.

Do koncepcji metra powrdcono w latach powojennej odbudo-
wy. Pierwsza linia ptytkiego metra miata pofaczy¢ Stuzewiec
z Mtocinami. Do budowy metra wkradfa sie jednak wielka polity-
ka. Przejete wizjg Ill wojny Swiatowej owczesne wtadze zadecydo-
waly o budowie metra gtebokiego z Pragi do Srodmiescia, z przej-
Sciem pod Wista na gtebokosci 40 m. Miato to umozliwi¢
swobodny transport w razie zniszczenia przepraw mostowych.
Budowe metra rozpoczeto w rejonie Dworca Wilenskiego, lecz
szybko natrafiono na pierwsze trudno$ci. Skomplikowana struktu-
ra geologiczna, obfitujgca w mocno nawodnione piaski (tzw. ku-
rzawka) przy owczesnym stanie techniki byta niezwykle trudna do
przezwyciezenia i niezwykle zwiekszata koszty catego przedsie-
wzigcia. Dlatego pod pretekstem niekorzystnych warunkow budo-
we przerwano. Na wiele kolejnych lat metro stato sie tematem
tabu. Nie byto ani woli politycznej, ani Srodkoéw na budowe kolei
podziemnej. W tym czasie sieci metra powstawaty u ,bratnich
narodow”, miedzy innymi w Budapeszcie (1970), Pradze (1974),
Bukareszcie (1979), a nawet w Phenianie (1973) i w kilku mia-
stach ZSRR (Kijow, Thilisi, Charkdow).

Pierwsza linia

Pewien przetom w tej materii przyniost dopiero rok 1982. Przeby-
wajacy wowczas z wizytg w Warszawie przewodniczacy Rady Naj-
wyzszej Zwigzku Radzieckiego Leonid Brezniew, pragnac zafago-
dzi¢ nadszarpniete wprowadzeniem stanu wojennego stosunki
polsko-radzieckie, ,ofiarowat” miastu 90 wagondw metra oraz
obiecat pomoc techniczng przy budowie warszawskiego metra.
Od takiego podarku nie sposob sie juz byto wymigaé i chcac nie
chcge 23 grudnia 1982 r. Rada Ministréw podijefa uchwate o bu-
dowie pierwszej linii metra warszawskiego. 15 kwietnia 1983 r.
na Ursynowie wbito pierwszy pal tzw. $cianki berlinskiej, stano-

wigcej obudowe wykopu, i ten moment przeszedt do historii jako
poczatek budowy metra warszawskiego.

Pierwszy odcinek metra (do Centrum) miat by¢ ukonczony
w 1990 r., catosc linii (do Mtocin) do 1994 r. Wyznaczajgc takie
terminy brano pod uwage doswiadczenia przy budowie metra
w innych krajach, gdzie finansowanie budowy byto stabilne i kon-
sekwentne, a metro nie byto przedmiotem targow politycznych.
Pierwsze ciecia finansowe dotknety metro juz w 1985 r., jednak
do konca lat 80. budowa odbywata sie na wszystkich obiektach
jednoczes$nie, rozpoczeto nawet prace w rejonie Dworca Gdan-
skiego na potnocnym odcinku.

Zatamanie robot przyszto w 1990 r., kiedy to na budowe me-
tra przeznaczono trzykrotnie mniej pieniedzy niz w poprzednich
latach. Skoncentrowano sig wowczas na budowie odcinka Kabaty
— Politechnika, usuwajac z projektu stacje Plac Konstytucji i Mu-
ranow. W 1992 r. wykreSlono metro ze spisu inwestycji central-
nych i od tej pory budowa jest finansowana ze Srodkow stotecz-
nego samorzadu przy wsparciu dotacji panstwowych. W 1994 r.
zakonczono prace budowlane, zakupiono tabor (z obiecanych 90
wagonow Zwigzek Radziecki podarowat w efekcie tylko 10)
i 7 kwietnia 1995 r. na 11,5-kilometrowg trase miedzy Kabatami
a stacjg Politechnika wyjechaty pierwsze pociggi metra.

Mimo ogromnych problemow finansowych budowa metra by-
ta kontynuowana. Jednak niestabilny system finansowania i co-
roczna walka o pienigdze z budzetu centralnego powoduje, ze bu-
dowa posuwa sie w rekordowo wolnym tempie. Budowa kolejnego
odcinka, do stacji Centrum, trwafa trzy lata i zakonczyta sie 26
maja 1998 r. Kolejne trzy lata zajefa budowa 1,7-kilometrowego
odcinka do stacji Ratusz, wraz z budowg stacji Swigtokrzyska
i Ratusz. Otwarto je 11 kwietnia 2001 r. Dwa i p6t roku pdzniej,
20 grudnia 2003 r., pociggi docieraty juz do Dworca Gdanskiego,
a 8 kwietnia 2005 r. otwarto pierwszg stacje na odcinku zolibor-
skim — Plac Wilsona.

Aktualnie trwajg prace przy budowie dalszych odcinkow. Wy-
drgzone sg juz obydwa tunele pod ul. Stowackiego, miedzy pla-
cem Wilsona a stacjg Marymont, zlokalizowang przy Hali Mary-
monckiej. W kwietniu 2005 r. rozpoczeta sie budowa tej stacji.
W drugim potroczu ruszy drazenie odcinka do stacji Park Kaskada
oraz budowa tej stacji, ktéra ma zosta¢ oddana do uzytku jedno-
cze$nie z Marymontem. Kolejne odcinki i stacje (Bielany, Waw-
rzyszew i Mtociny) majg byC budowane mozliwie najtanszymi
metodami (odkrywkowo), tuz pod powierzchnig terenu. Wejscia
na perony majg prowadzi¢ prosto z poziomu ulicy. Przy koncowej
stacji Mtociny ma powsta¢ centrum komunikacyjne, umozliwiajg-
ce przesiadke na linig tramwajowa, prowadzacg przez planowany
Most Potnocny do olbrzymich osiedli Tarchomin i Nowodwory,
zlokalizowanych na prawym brzegu Wisty. Liczy sie, ze w budo-
wie ostatnich odcinkow wykorzystane zostang Srodki pozyskane
z funduszy Unii Europejskie;.

Pierwsza linia warszawskiego metra liczy dzi$ 17,5 km i skia-
da sig z 16 stacji. Wszystkie stacje, oprocz stacji Centrum, maja
perony wyspowe dtugosci 120 m. Stacja Centrum ma dwa pero-
ny boczne. Cato$¢ trasy biegnie pod powierzchnig ziemi na gte-
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bokosci 8—12 m. Pociggi metra kursujg w godzinach szczytu
co 3—4 min. Trase od Kabat do Placu Wilsona pocigg pokonuje
w 28 min.
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Rys. 1. Pierwsza linia metra warszawskiego

Stacja Plac Wilsona

Otwarta 8 kwietnia 2005 r. nowa stacja A18 Plac Wilsona, usytuo-
wana jest po potnocno-zachodniej stronie placu pod ul. Stowac-
kiego. Na czas budowy w pazdzierniku 2003 r. ulica ta zostata
catkowicie zamknieta dla ruchu. Tramwaje i autobusy skierowano
na trasy objazdowe. Stacja sktada sig z dwoch poziomow: na gor-
nym poziomie miesci sie parking podziemny, na dolnym — 120-
-metrowy peron wyspowy o szerokosci 12 m, potozony w tagod-
nym tuku.

Gtownym wykonawcg stacji jest Hydrobudowa-6, a projektan-
tem generalnym — architekt Andrzej M. Chotdzynski. Koncepcija
architektoniczna stacji jest bardzo Smiata. Mozna rzec, ze pod
wzgledem wystroju stacja ta jest wyjatkowa. Jak twierdzi sam

Fot. 1. Falujacy strop i kielichowe stupy — awangardowa oprawa nowej stacji

metra Fot. M. Stiasny
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projektant jest to stacja metra nowej generacji, podniesiona do
rangi gmachu uzyteczno$ci publicznej. Gtowica pofudniowa, za-
wierajgca gtowne wyjscie na plac Wilsona, jest rozwigzana jako
jednonawowa przestrzen o podwojnej wysokosci, przekryta elip-
tyczng koputg. Koputa ta stanowi znak rozpoznawczy stacji. Wyko-
nana jest w formie powierzchni koncentrycznych, eliptycznych,
rozdzielonych rowkami akustycznymi i jest pod$wietlana Swiattem
zmieniajacym barwe w zalezno$ci od pory dnia. Stupy zlokalizo-
wane na peronie na odcinku stacji o przekroju dwunawowym
zwienczone sg kielichowymi gtowicami z betonu architektonicz-
nego. Glowice te, wykonane w ksztatcie odwrdconych stozkdw
0 podstawie eliptycznej, podtrzymujg strop w ksztatcie fali. Wne-
trzu stacji nie ustepujg obiekty naziemne. Giéwne wyjscia na Plac
Wilsona zaprojektowano w formie zelbetowych kielichow, na kto-
rych oparte jest stalowe zadaszenie. Cato$¢ wejS¢ ostaniajg
szklane tafle z ozdobnym napisem ,,Plac Wilsona”.

Taki wystroj stacji, obfitujgcy w awangardowe elementy, budzi
wsrod pasazerow mieszane uczucia. O ile szklane wejscia czy ko-
lorowy ,Nieboskton Zoliborza” s3 intrygujacymi elementami,
0 tyle rdzewiejgce panele na Scianach, ptyty pazdzierzowe na su-
fitach, czy — sprawiajgcy wrazenie niewykonczonego — falujgcy
sufit nie dodajg stacji uroku.

Bezposrednio za stacjg w kierunku Mtocin wybudowano ko-
more torow odstawczych. Miedzy torami szlakowymi zlokalizowa-
ne sg dwa tory manewrowo-postojowe, na ktérych odbywa sie
zawracanie pociggow. Tory szlakowe do czasu oddania kolejnych
stacji petni¢ bedg role postojowa.

Zaplecze techniczne i tabor

Metro Warszawskie Sp. z 0.0., bo taka jest oficjalna nazwa firmy
przewozowej, jest od 1 stycznia 2003 r. spotkg prawa handlowe-
go ze 100-procentowym udziatem m.st. Warszawy. Do jego za-
dan nalezy realizacja przewozow pasazerskich kolejg podziemng
w Warszawie, jak rowniez zastepstwo inwestycyjne oraz nadzor
nad pracami budowlanymi przy rozbudowie sieci stofecznego
metra. Siedziba spotki miesci sie na Kabatach przy ul. Wilczy Dot
na terenie Stacji Techniczno-Postojowej (STP). Obiekt ten stano-
wi zaplecze warsztatowo-techniczne pierwszej linii metra. Pozwa-
la na prowadzenie biezacej obstugi taboru pasazerskiego metra
oraz obstugi technicznej catej linii, ma rowniez rezerwy do obje-
cia obsfugg pierwszych odcinkéw drugiej linii. Stacja ma ponad-
to potaczenie bocznicg kolejowg ze stacjg Warszawa Okecie. Naj-

Fot. 2. ,Nieboskfon Zoliborza” — element rozpoznawczy stacji umieszczony

nad gfownym wyjsciem Fot. M. Stiasny



Fot. 3. Za wielkim lustrem umieszczona jest dyspozytornia metra
Fot. M. Stiasny
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Fot. 4. Szklane wejscia do stacji na placu Wilsona

wazniejszym obiektem STP jest o$mionawowa elekirowozownia
z miejscami postojowymi i przeglgdowymi, stanowiskami na-
prawczymi i myjnia.

W ruchu eksploatowane sg obecnie dwa typy taboru: rosyj-
skie wagony serii 81 (60 wagonow) oraz wagony Metropolis pro-
dukcji Alstom (96 wagonow).

Wagony serii 81 wyprodukowane zostaty w radzieckich zakta-
dach Mytiszczi w 1989 r. i Wagonmasz Sankt Petersburg w Rosji
w 1994 r. i 1997 r. Sg to wagony o konstrukcji stalowej diugosci
19,2 m i masie 34 t. Pudfo osadzone jest na dwdch dwuosio-
wych wozkach. Wszystkie wagony, zarowno czotowe, jak i Srodko-
we, wyposazone sg w cztery silniki trakcyjne o mocy 440 kW.
Jeden rosyjski wagon miesci nominalnie 200 pasazerow, przy
dopuszczalnym przecigzeniu nawet 250, tak wiec jeden ,rosyjski”
4-wagonowy pocigg moze przewiez¢ jednorazowo tysigc pasa-
7erow.

Wagony Metropolis zostaty zamowione w 1998 r. w firmie Al-
stom. Pierwsze 24 wagony wyprodukowata fabryka Alstom w Bar-
celonie, kolejne dostarczyta fabryka w Chorzowie (Alstom Konstal
S.A.). Konstrukcja pudfa wagonu jest aluminiowo-stalowa, ni-
towana. ,Hiszpanski” pocigg zestawiony z szeSciu wagonow
zabiera jednorazowo 1454 pasazerow. Dostawy 108 wagonow
z Alstomu rozpoczety sie pod koniec 2000 r. i zakonczg sie w tym
roku.

Dalszy rozwoj?
Pod koniec lat dziewiecdziesigtych wiele mowito sie o budowie
drugiej linii metra, z Jelonek i Woli pod ulicg Swietokrzyskg na

Fot. M. Stiasny

fFot. 7. Wagony serii Metropolis

Prage i Brodno. Planowano zastosowanie tzw. systemu koncesyj-
nego, tzn. powierzenie budowy i eksploatacji drugiej linii metra
prywatnemu inwestorowi. Jednak pierwszych kilka lat bez wyraz-
nych efektow wskazuje na to, ze pozyskanie takowego bedzie nie-
zwykle trudne. Pytania o to jak zbudowac drugg linie metra uciat
w 2003 r. nowy prezydent stolicy Lech Kaczynski decydujgc o za-
niechaniu w najblizszej przysztosci jakichkolwiek prac przy budo-
wie drugiej linii i przejeciu w przysztoSci jej zadan przez zmoder-
nizowang kolej podmiejska. Na razie sg to tylko bardzo ogolne
koncepcje i nie podparte zadnymi dziafaniami deklaracje. Tak
wiec w dniu dzisiejszym oficjalne plany dotyczace budowy metra
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Rys. 2. Planowana sie¢ metra warszawskiego

ograniczajg sie jedynie do dokonczenia budowy pierw-
szej linii. Do czasu jej ukonczenia nie ma co marzy¢
0 rozpoczeciu budowy drugiej linii.

Przez ostatnie 10 lat dtugosc¢ linii warszawskiego me-
tra wydtuzyta sig o 6 km. W tym czasie w Madrycie wy-
budowano kilkadziesiat kilometrow. Nie nalezy jednak
popadac w przesadne kompleksy. Budowa kolei pod-
ziemnej to ogromny wysitek finansowy i wielkie przedsie-
wzigcie techniczne. Wiekszo$¢ miast szczycacych sie
liniami metra w ogdle nie kontynuuje rozbudowy, a nie-
liczne rozbudowujgce siec linii tez nie o0siggajg zawrotne-
go tempa (np. Berlin, Londyn, Rzym). Akcesja Polski
w struktury Unii Europejskiej otwiera przed tego typu in-
westycjami szerokie mozliwo$ci. Nalezy mie¢ nadzieje,
ze Warszawa pojdzie Sladem Madrytu i potrafi z tej szan-
sy skorzystac.
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