N sy stemy transportowe N

Jan Wojcieszak

Komunikacja tramwajowa w Polsce

Epoka kolei ulicznych, czyli tramwajow zostafa zapoczat-
kowana 26.11.1832 r. — otwarto wowczas w Nowym Jorku
pierwszg lini¢ tramwajowg na swiecie. Do ciggniecia wa-

gonow wykorzystano na niej poczatkowo muty, pozZniej

konie i parowozy. Po okresie zdobywania doswiadczen
eksploatacyjnych ostatecznie zdecydowano sie na trakcje
konng. Od 1852 r. powstajg w USA nastepne przedsiebior-
stwa tramwajowe. Pierwszg linie tramwajow konnych na
kontynencie europejskim uruchomiono w Paryzu w 1855 r.
|

Na ziemie polskie ta nowinka techniczna dotarta bardzo szybko.
Pierwszg linie tramwajow konnych otrzymata Warszawa juz 11
grudnia 1866 r. Rozwdj komunikacji tramwajowej w miastach
polskich przedstawiono w tablicy 1.

Obecnie w Polsce jest 14 sieci tramwajowych uzytkowanych
przez 16 przedsiebiorstw (na todzkich trasach kursuje tabor
trzech przewoznikéw). Tramwaje jezdza w 11 wojewddztwach i 32
miastach. Dziewie¢ sieci ma szeroko$¢ toru 1435 mm, pie¢ jest
waskotorowych (1000 mm).

W przesztosci komunkacije tramwajowg na ziemiach polskich
miato jeszcze 19 miast. W XX w. w obecnych granicach Polski
zlikwidowano 15 sieci tramwajowych (nie liczac sieci przekutych
na tor normalny). Zlikwidowano mate przedsigbiorstwa tramwajo-
we majace niewielki potencjat przewozowy. Zestawienie miast
i miejscowos$ci z komunikacjg tramwajgwg przedstawiono w tab-
licy 1.

W okresie powojennym planowano takze uruchomienie ko-
munikacji tramwajowej w Radomiu i Lublinie. W ostatnim czasie
pojawita sie inicjatywa odbudowy sieci tramwajowej w Zgorzelcu.
Wedtug tych koncepcji potgczona byfaby ona z siecig tramwajo-
wa znajdujacego sie pod drugiej stronie Odry, niemieckiego mia-
sta Gorlitz. .
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Komunikacja tramwajowa w Polsce

Tablica 1

Miasto (miejscowosc) Rok Szerokos¢ toru [mm]
uruchomienia likwidacji zlikwidowane istniejace
I. TRAMWAJE KONNE
1. WARSZAWA 1866 1917 1525 —
2. GDANSK 1873 1896 1435 —
3. WROCtAW 1877 1906 1435 —
4. SZCZECIN 1879 1897 1435 —
5. POZNAN 1880 1898 1435 —
6. KRAKOW 1882 1901 900 —
7. BYDGOSZCZ 1888 1896 1000 —
8. TORUN 1891 1899 1000 —
9. BYTOM, GLIWICE, 1894 1899 785 —
KATOWICE
10. BIALYSTOK 1895 1915 1000 (?) —
11.  GRUDZIADZ 1896 1899 1000 —
12. KOSTRZYN 1903 1923 1000 —
Il. TRAMWAJE PAROWE
1. BYTOM 1894 1899 785 —
CHORZOW 1894 1901 785 —
GLIWICE 1894 1899 785 —
KATOWICE 1896 1900 785 —
PIEKARY SLASKIE 1894 1898 785 —
RUDA SLASKA 1894 1901 785 —
SIEMIANOWICE 1896 1900 785 —
SWIETOCHEOWICE 1894 1901 785 —
ZABRZE 1894 1899 785 —
2. tODZ 1916 1927 1000 —
0ZORKOW 1922 1926 1000 —
RZGOW 1916 1927 1000 —
TUSZYN 1916 1927 1000 —
ZGIERZ 1922 1926 1000 —
1ll. TRAMWAJE GAZOWE
1. JELENIA GORA 1897 1899 1435 —
IV. TRAMWAJE SPALINOWE
1. WARSZAWA 1923 1924 1525 —
V. TRAMWAJE ELEKTRYCZNE
1. WROCLAW 1893 - - 1435
2. ELBLAG 1895 - - 1000
3. BIELSKO-BIALA 1895 1971 1000 —
4. BYDGOSZCZ 1896 — — 1000
5. GDANSK 1896 — 1440 1435
SOPQT 1946 1960 1435 —
6. SZCZECIN 1897 — — 1435
7. ZGORZELEC 1897 1945 1000 —
8. LEGNICA 1898 1968 1000 —
9. StUBICE 1898 1945 1000 —
10.  POZNAN 1898 - - 1435
11. WALBRZYCH 1898 1966 1000 -
SZCZAWNO ZDROJ 1907 1966 1000 -
12.  KATOWICE 1898 — 785 1435
BEDZIN 1928 — — 1435
BYTOM 1898 — 785 1435

s 9/2003

31




lll systemy transportowe N

cd. tabl 1
Miasto (miejscowos¢) Rok Szerokos$é toru [mm]
uruchomienia likwidaciji zlikwidowane istniejace
CHORZOW 1898 - 785 1435
CZELADZ 1929 - - 1435
DABROWA GORNICZA 1928 - - 1435
GLIWICE 1898 - 785 1435
MYStOWICE 1900 - 785 1435
PIEKARY SLASKIE 1898 - 785 1435
RUDA SLASKA 1898 - 785 1435
SIEMIANOWICE 1898 - 785 1435
SOSNOWIEC 1928 - - 1435
SWIETOCHEOWICE 1898 - 785 1435
WIESZOWA 1925 1983 1435 -
WOJKOWICE 1957 - - 1435
ZABRZE 1898 - 785 1435
13. tODZ 1898 - - 1000
ALEKSANDROW t. 1910 1991 1000 -
KONSTANTYNOW t. 1910 - - 1000
LUTOMIERSK 1929 - - 1000
0ZORKOW 1926 - - 1000
PABIANICE 1901 - - 1000
RZGOW 1927 1993 1000 -
TUSZYN 1927 1978 1000 -
ZGIERZ 1901 - - 1000
14. TORUN 1899 - - 1000
15.  GRUDZIADZ 1899 - - 1000
16. GORZOW WIELKOPOLSKI 1899 - - 1435
17.  JELENIA GORA 1900 1969 1000 -
PODGORZYN 1911 1965 1000 -
18.  KRAKOW 1901 - 900 1435
19. GUBIN 1904 1938 1000 -
20. OLSZTYN 1907 1965 1000 -
21, WARSZAWA 1908 - 1525 1435
22. StUPSK 1910 1959 1000 -
23. CIESZYN 1911 1921 1000 -
24. TARNOW 1911 1942 1000 -
25. KOSZALIN 1911 1938 1435 -
MSCICE 1913 1938 1435 -
MIELNO-UNIESCIE 1913 1945 1435 -
26.  INOWROCtAW 1912 1962 1000 -
27.  KOSTRZYN 1925 1945 1000 -
28.  CZESTOCHOWA 1959 - - 1435

Fot. 1. Wagon przegubowy zbudowany w warsztatach tramwajow bydgoskich ok.
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1970 r.
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Ze zb. S. Sitarka

BYDGOSZCZ

Do budowy linii tramwajow konnych miedzy dworcem kolejowym
a Starym Rynkiem oraz Zbozowym Rynkiem przystgpiono w 1888 r.
Ruch na niej otwarto 18 maja tego roku. W 1892 r. zbudowano tory
na ul. Poznanskiej i Gdanskiej. Dtugos¢ tras dwdch linii tramwajow
konnych (Dworzec — Poznanska i Zbozowy Rynek — Gdanska)
w 1896 r. wynosita 4 km, do obstugi ruchu eksploatowano 17 wago-
now konnych. W tymze roku trasy tramwajowe zelekiryfikowano.

Ruch publiczny tramwajow elektrycznych uruchomiono 3 lipca
1896 r. W 1898 r. powstaty potgczenia: ze Zbozowego Rynku na ul.
Torunskg oraz z ul. Poznanskiej na Okole, a w latach 1900-1901 na
Wilczak i Wielkie Bartodzieje. W 1902 r. trasy tramwajowe miaty
dtugos$¢ 12 km, a tabor skfadat sie z 33 wozow silnikowych i 20 do-
czep. Juz przed | wojng Swiatowg rozpoczeto przebudowywac jedno-
torowe trasy na dwutorowe. W latach 1936—1937 zbudowano jedno-
torowe odgatezienie na Bielawy. W koricu 1938 r. dtugos¢ tras
tramwajowych wynosita 14 km, a wszystkich toréw 18 km. Tabor
osobowy sktadat sig z 65 wagonow, w tym 35 silnikowych.

W 1949 r. powstato przedtuzenie do szpitala na ul. Jurasza,
aw 1950 r. do torow kolejowych na Wilczaku. Najwigkszg inwestycija
w dziejach tramwajow bydgoskich byta budowa sieci tramwajowej
,Brda”, ktérg ukonczono w 1953 r. W ramach tego przedsiewzigcia
powstata trasa z ronda Jagiellonow przez most Bernardynski, Babig
Wies, wzdtuz Torunskiej do tegnowa wraz z odgatezieniami na Ka-
pusciska i Glinki. Dtugo$¢ tras zwiekszyta sie wowczas do 27 km.
W 1955 r. komunikacje tramwajowg otrzymato Osiedle Le$ne. W tym
okresie intensyfikuje sie dziatania na rzecz budowy drugich torow
i petli na koncowkach.

W 1952 r. Bydgoszcz otrzymata pierwszy nowy wagon silnikowy
produkcji powojennej typu 2N. Systematyczne dostawy wozow ge-
neracji N typow 2N, 2ND, 5N i SND umozliwity wycofanie z eksplo-
atacji do drugiej potowy lat szescdziesigtych wozow przedwojen-
nych. W 1963 r. w warsztatach tramwajow bydgoskich zbudowano
z wozu silnikowego 5N i doczepy S5ND pierwszy polski wagon prze-
gubowy na tor 1000 mm. Jezdzit on do 1975 r. W 1970 r. nadcho-
dza dwa wagony przegubowe typu 802N oraz w latach 1973-1974
20 typu 803N. W 1977 r. otrzymano dwa czteroosiowe wozy silniko-
we typu 105Nw, a w latach 1980—-1990 — 137 typu 805Na.

W latach 1970-1973 usunieto tramwaje z waskich ulic Starego
Miasta. W 1969 r. zaczynajg kursowac tramwaje do dzielnicy Byd-
goszcz Wschod, w 1970 r. przez most Pomorski, a w 1975 1. do

Fot. 2. Tramwaje na pl. Teatralnym 1896 r.

Ze zb. J. Wojcieszaka
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osiedla Wyzyny. W 1974 r. zlikwidowano trase do szpitala na ul. Ju-
rasza i w 1984 r. na Okole (ul. Grunwaldzka). W 1978 r. przystapio-
no do realizacji planu budowy normalnotorowej sieci tramwajowej.
Zdotano zrealizowa¢ dwa odcinki torowe — na ul. Szubinskiej oraz
Wojska Polskiego i prace przerwano. Tory na ul. Szubinskiej rozebra-
no w 1983 r., a na ul. Wojska Polskiego w 1984 r. przekuto na sze-
rokos¢ 1000 mm i wigczono do istniejgcej sieci tramwajowej na
Wyzynach. W 1989 r. przebudowano trase na os. Le$ne i przedtuzo-
no ja do ul. Rekreacyjnej w MySlecinku. W 1990 r. wstrzymano ruch
tramwajowy do dworca Bydgoszcz Gtowna.

Po wycofaniu z ruchu osobowego w 1991 r. ostatnich wozow
dwuosiowych generaciji N oraz w 1994 r. przegubowcow 803N ruch
na liniach utrzymywany jest do dnia dzisiejszego wytacznie cztero-
osiowymi wagonami 805Na, ktorych na stanie inwentarzowym MZK
byto w koncu 2002 r. 129 szt. Zajezdnia wraz z warsztatami dla nich
miesci sie na ul. Torunskiej (przy trasie do tegnowa). Wagony go-
spodarcze i techniczne odstawiane sg na terenie przy ul. Kieleckiej
(znajduje sie on takze przy trasie do tegnowa).

Eksploatowana sie¢ tramwajowa w Bydgoszczy nie nalezy do
funkcjonalnych. Brak jest potaczenia tramwajowego z dworcem Byd-
goszcz Gtoéwna oraz torow tgczacych ul. Wojska Polskiego ze Zbozo-
wym Rynkiem. Na realizacje tych inwestycji niestety w najblizszym
czasie sig nie zanosi, a ich brak odczuwaja mieszkancy miasta.

CZESTOCHOWA

Jedyne po Il wojnie $wiatowej nowe przedsigbiorstwo tramwajowe
w Polsce powstato w Czestochowie. 8 marca 1959 r. uruchomiono
linig tramwajowg taczaca potozong na potudniu miasta hute w Kuce-
linie przez Rakow i Srodmiescie z dzielnicami mieszkaniowymi na
pétnocy (Zawady — ul. Worcella). Trasa tej linii, dtugosci 7,5 km,
byta dwutorowa, zbudowana na torowisku wydzielonym z boku jezd-
ni ulicznych i zakonczona petlami. Do obstugi linii dysponowano
wowczas 14 dwuosiowymi wagonami silnikowymi typu 4N i 26 do-
czepami 4ND. W 1959 r. udato sig jeszcze zbudowaé jednotorowe,
zakonczone mijankg, odgafezienie na ul. tukasinskiego w Rakowie,
ktére do 1971 r. obstugiwata druga linia tramwajowa. Dtugo$¢ czyn-
nych tras wynosita wowczas 8,6 km.

W 1971 r. przedtuzono trase gtéwng na pétnocy w dzielnicy Ty-
sigclecia do ul. Kiedrzynskiej, a w 1984 r. jeszcze dalej do dzielnicy
Potnoc i petli przy ul. Fieldorfa Nila. Jedyna czestochowska trasa
tramwajowa osiggneta wtedy dtugo$é 10,2 km i nie ulegta wiekszym
zmianom do dnia dzisiejszego. Dtugo$¢ wszystkich tordw przedsie-
biorstwa wynosi obecnie 25 km.

Fot. 4. Wagony 4N i 4ND na koricowym przystanku w Rakowie (1965 r.)
Fot. H. Lehnhart

i Ry

Fot. 3. Najnowsze, zmodernizowane w zakfadach PESA tramwaje typu

105N Fot. PESA
Liczba linii 9
Dtugosé tras 29 km
Dtugosé torow 66 km
Tabor 805Na 129 szt.
Liczba zajezdni 1
Literatura:

[1] Tomasik P: Koncepcje rozwoju komunikacji szynowej w Bydgoszczy po
1975 roku. Swiat kolei 4/2003.

W latach 1970-1973 otrzymano 18 przegubowcow typu 102Na,
a nastepnie 14 wagonéw 105N (1975-79) oraz 42 typu 105Na
(1980-1990). W 1988 r. wycofano z ruchu liniowego wozy silniko-
we 4N i doczepne 4ND, a w 1997 r. przegubowce 102Na. Obecnie
ruch utrzymywany jest 54 wagonami 105Na (wszystkie wozy 105N
przebudowano na 105Na). Zajezdnia tramwajowa miesci sig na po-
tudniowym odcinku trasy, przy ul Zrodlanej (al. Niepodlegtosci).

Liczba linii 1

Dtugosé tras 10,2 km

Dtugosé torow 25 km

Tabor 105Na 54 szt.

Liczba zajezdni 1
Literatura:

[1] Lamch R.: Dzigje tramwajow czgstochowskich. Swiat kolei 5/2003.

Fot. J. Gozaziewicz

Fot. 5. Tramwaj typu 105Na, linia 2
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ELBLAG

23 listopada 1895 r. otwarto ruch publiczny na pierwszych dwéch
liniach tramwajow elekirycznych. Trasa pierwszej linii przebiegata
z dworca kolejowego do Starego Rynku i dalej do przystani nad rze-
ka Elblag, a drugiej ze Starego Rynku przez Brame Targowg na ul.
Krolewieckg (do ul. Dgbka). Dtugos$¢ tras wynosita wowczas 4 km,
a tabor skfadat sie w 1896 r. z 10 wagonow silnikowych i dwoch
doczep. W 1898 r. zbudowano torowisko z ul. Krélewieckiej do pod-
miejskiego lasu Bazantarnia, ulubionego celu wycieczek mieszkan-
cow Elblaga. Dtugosc tras zwigkszyta sie wowczas do 7 km i pozo-
stata niezmieniona do lat 20. XX w. kiedy wybudowano trasy na
ul. Browarng (do ul. Obroncéw Pokoju) i ul. Bema (1927 r.) oraz na
ul. Agrikola (1928 r.). W 1938 r. po trasach dtugosci 15 km jezdzito
35 wagondw osobowych, w tym 27 silnikowych.

Na skutek dziatan wojennych zimg 1945 r. miasto ulega powaz-
nym zniszczeniom. Z dwéch zajezdni — jedna nie nadawata sig do
odbudowy, znacznie uszkodzone byly: tabor, tory i urzadzenia ener-
getyczne. Ruch na pierwszej linii Dworzec — Obroncow Pokoju
wznowiono dopiero 1 czerwca 1946 r. Do 1947 r. wznowiono ruch
na pozostatych trasach, z wyjatkiem przebiegajcego przez zrujnowa-
ne Stare Miasto odcinka do rzeki Elblgg. Na poczatku lat 50. zbudo-
wano trase na ul. Grunwaldzkiej do ul. Druskiej. W tym okresie roz-
poczeto budowe petli na koncdwkach i drugich tordw na
jednotorowych trasach.

fot. 6. Elblag, ul. 1 Maja, GT6-237, linia 1 (25.09.2000 r.)
fot. t. Stefanczyk

GDANSK

Tramwaje konne na trasie z Gdanska do Wrzeszcza i dalej do Oliwy
pojawity sie 23 czerwca lub 22 lipca 1873 r. Odcinek do Oliwy, ze
wzgledu na nierentownos¢, wkrotce zlikwidowano i pozostato jedy-
nie potaczenie Dtugiego Targu z Wrzeszczem. W 1878 r. zbudowano
trase z Targu Siennego do Orunii, w 1883 r. z Targu Siennego do
Bramy Zutawskiej i ul. takowej, w 1886 r. z ul. Torunskiej i dawnego
dworca kolejowego do Targu Rybnego oraz w 1887 r. z Targu Sien-
nego do Siedlec. W 1893 r. trasy gdanskich tramwajow konnych
miaty dtugo$é 15 km, a do obstugi linii posiadano 58 wagonow
i 173 konie.

W 1896 r. zelekiryfikowano tramwaje konne. Ruch tramwajow
elektrycznych na pierwszych trasach: Orunia — Targ Sienny i Siedlce
— Targ Weglowy uruchomiono 12 sierpnia 1896 r. Do konca tego
roku tramwaje elekiryczne kursowaty ponadto: z Wrzeszcza do Dtu-
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Fot. M. Malczewski

Fot. 7. Wagony 5N oraz 5ND (1995 r,)

W 1955 r. otrzymano pierwsze wagony produkcji powojennej
typu 2N. Do 1969 r. wozy przedwojenne zastapiono nowym taborem
generacji N - silnikowym typu 5N i doczepnym 5ND. Pierwsze czte-
roosiowe wagony typu 805Na trafity do Elblggaw 1980 r. Do 1990 r.
dostarczono 28 wozéw tego typu. W 1996 r. sprowadzono z Mogun-
cji (Mainz) 19 uzywanych dwucztonowych, szescioosiowych, nie-
mieckich wagondw przegubowych klasy GT6, w tym 12 dwukie-
runkowych. W tymze roku wycofano z ruchu liniowego ostatnie
dwuosiowce generacji N. W konicu 2002 r. Tramwaje Elblgskie eks-
ploatowaty w ruchu liniowym 19 wagonéw 805Na oraz 18 przegu-
bowcdw klasy GT6.

W 1961 r. zlikwidowano trase do Agrikoli, a w 1968 r. przez Sta-
ry Rynek i Brame Targowa. W 1986 r. oddano do eksploatacji trase
od ul. Obroncéw Pokoju do ul. Ogolnej oraz w 2002 r. torowisko
w ul. Dabka — od Krélewieckiej do Obroncow Pokoju. Diugoscé tras
tramwajowych w 2002 r. zwigkszyta sie do 15 km, a dtugo$¢ wszyst-
kich tordbw — do 28 km. Kursuje po nich 5 linii dziennych. Jedyna
zajezdnia tramwajowa mieSci sie przy ul. Browarne;.

Liczba linii 5

Dtugosé tras 15 km

Dtugosé torow 28 km

Tabor 805Na 19 szt.

GT6 18 szt.

Liczba zajezdni 1
Literatura:

[1] Tomasik P: Tramwaje w Elblagu. Swiat kolei 11/2002.

giego Targu, z Dworca Giéwnego do ul. takowej i Bramy Zutawskie]
oraz z ul. takowej do Targu Rybnego. W 1900 r. nastgpito wydtu-
zenie ftrasy z Targu Rybnego do Dworca Giéwnego, a w 1901 r.
z Wrzeszcza do Oliwy. W koncu tego roku pierwsze gdanskie przed-
sigbiorstwo tramwajowe eksploatowato 22 km tras oraz 67 osobo-
wych wagonow silnikowych i 67 wagonow doczepnych.

W 1899 r. powstaje w Nowym Porcie drugie przedsigbiorstwo
tramwajowe, ktore w latach 1900—1901 buduje trasy: z Nowego Por-
tu przez Brzezno do Wrzeszcza oraz z Nowego Portu przez nabrzeze
Wislane do ul. Szerokiej i Zurawia. Po zakoriczeniu robét dysponuje
ono ftrasami dfugosci 14 km oraz 36 wagonami, w tym 20 silniko-
wymi. W 1903 r. nastepuje potaczenie obu przedsigbiorstw.

W 1904 r. otwarto ruch przez wiadukt Btednik, w 1908 r. do Je-
litkowa oraz do stacji kolei waskotorowej. W okresie miedzywojen-
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nym zlikwidowano ruch tramwajowy na najwezszych ulicach Starego
Miasta oraz ul. 3 Maja i nabrzezu Wislanym. Réwnoczes$nie moder-
nizowano istniejace trasy, a takze budowano nowe potaczenia tram-
wajowe: przez Przerobke do Stogow (1927 r.), na ul. Marynarki Pol-
skiej (1929 r.), do lotniska w Zaspie (1930 r.) oraz petle na
koncowkach i drugie tory. W 1938 r. tramwaje gdanskie dysponowa-
ty trasami dtugos$ci 43 km, 203 wagonami osobowymi, w tym 104
silnikowymi.

W czasie walk o miasto w zimie 1945 r. duzym zniszczeniom
ulegaja urzadzenia techniczne tramwajow. Ich odbudowa trwata do
1949 r., przy czym nie odbudowano torow na gdanskiej starowce,
z wyjatkiem ul. Dtugiej i Dfugiego Targu. Pierwsza po Il wojnie Swia-
towej nowa trasa powstata w 1946 r. z Oliwy do Sopotu. Jednak
w zwigzku z budowg szybkiej kolei miejskiej w nastepnych latach jej
znaczenie zmalato i ulegta ona likwidacji w 1961 r. W 1959 r. zbu-
dowano torowisko przez ul. Okopowg i Podwale Przedmiejskie oraz
zlikwidowano ruch tramwajowy na ul. Dtugiej, Diugim Targu i St3-
giewnej, a w latach 1959-1960 zrealizowano trase na al. Hallera,
likwidujac jednoczesnie stare potaczenie miedzy Brzeznem a Wrzesz-
czem. W 1968 r. przywrdcono ruch tramwajowy na ul. 3 Maja.

W 1951 1. otrzymano pierwsze silnikowe i doczepne wagony
produkcji powojennej generacji N. W latach 1969-1973 dostarczo-
no 55 przegubowcow generacji 102N. W 1973 r. wycofano z ruchu
liniowego ostatnie wagony wyprodukowane przed 1945 1. W 1975 r.
pojawity sie na ulicach miasta pierwsze 4-osiowe wagony silnikowe
typu 105N, a w 1981 r. typu 105Na. Ich dostawy trwaty do 1990 r.
W 1986 r. zakonczono eksploatacje wagondw 2-osiowych generacji
N. W 1988 r. wszystkie przegubowce 102N oraz 102Na wymieniono
w Krakowie na wagony 105N i od tego czasu do 1997 r. eksploato-
wano jeden rodzaj taboru. W tymze roku kupiono dwa trzycztonowe
8-osiowe przegubowce 114Na, majgce w cztonie srodkowym 15%
niskiej podtogi. W latach 1999-2000 sprowadzono 4 szescioosiowe
przegubowce NGA99 klasy Citadis100 firmy Alstom, majace ok.
70% niskiej podtogi.

W latach 1971-1972 zlikwidowano trase do Orunii. W 1977 r.
zbudowano trase przez byte lotnisko w Zaspie i Przymorze do Jelit-
kowa, w 1980 r. na Klinicznej oraz przedtuzeniu ul. 3 Maja do Pod-
wala Przedmiejskiego. W 1995 r. zmienia sig przebieg trasy do Sto-
gow miedzy ulicg takowa i Dtugimi Ogrodami oraz wstrzymuje sig
ruch tramwajowy na ul. tgkowa. W koncu 2002 r. ZKM Gdansk eks-
ploatowat 50 km tras tramwajowych oraz 106 km toréw. Do ruchu
liniowego dysponowat 218 wagonami, w tym 212 generacji 105N
(kilkanascie z nich ma czeskie czopery), dwa typu 114Na i cztery
NGd99. Wagony stacjonujg w dwoch zajezdniach: we Wrzeszczu
i w Nowym Porcie.

Liczba linii 9
Dtugosé tras 50 km
Dtugosé torow 106 km
Tabor 805Na 212 szt.

114Na 2 szt.

NGd99 4 szt.
Liczba zajezdni 2
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Fot. J. Gozaziewicz

Fot. 9. Czteroosiowy wagon silnikowy (ok. 1900 r.) Ze zb. J. Wojcieszaka

105Na 1367 + 105Na 1362 + 105Na 1363,
Fot. t. Stefanczyk

Fot. 10. Gdarisk, petla Jelitkowo,
linia 6 (4.09.2000 r,)

Fot. J. Gozaziewicz

Fot. 11. Tramwaj typu 114Na
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Fot. 12. Wagony 4EGTW oraz 105N (1992 1)
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GORZOW Wielkopolski

Miejska komunikacje zbiorowg otrzymat Gorzéw 29 lipca 1899 r.
Uruchomiono wowczas 3 linie tramwajowe na trasach dtugo$ci 5 km
prowadzacych: z dworca kolejowego przez ul. Sikorskiego i Stary
Rynek na ul. Warszawskg, ze Starego Rynku na ul. Mieszka | oraz
z ul. Sikorskiego na al. 11 Listopada. Tabor tramwajowy sktadat sie
poczatkowo z 10 wagondw silnikowych. W 1903 r. wybudowano od-
gatezienie z ul. Mieszka | do parku Stowianskiego, a w roku nastep-
nym przedtuzono trase na al. 11 Listopada do placu Stonecznego.

Tramwaje gorzowskie przezywajg powazne ktopoty w okresie
wielkiej inflacji na poczatku lat 20. XX w. W latach 1922-1924 za-
wieszono catkowicie ruch tramwajowy z powodu nierentownosci.
W 1926 r. zbudowano trase ze Starego Rynku przez nowy most na
Warcie na Zamoscie (do ul. Kobylogorskiej). W 1938 r. miasto po-
siadato 8 km jednotorowych z mijankami tras tramwajowych, a tabor
sktadat sie z 15 wozow silnikowych i 3 doczep.

W okresie Il wojny Swiatowej postanowiono zastapi¢ tramwaje
komunikacjg trolejbusowg. Obok sieci tramwajowej rozwieszono
sie¢ trolejbusowg. W 1943 r. uruchomiono pierwszg lini¢ trolejbu-
sowa, zawieszajac jednoczesnie tramwajowg, a w 1944 r. urucho-
miono druga. Jednak zlikwidowac catkowicie komunikacji tramwajo-
wej sie nie udafo, ze wzgledu na brak dostatecznej liczby trolejbusow
i do 1945 r. kursowaty tramwaje na Zamoscie.

Przystepujac do odbudowy komunikacji zbiorowej w 1946 .
zdecydowano sig na pozostawienie w miescie tramwajow. Trolejbusy
wymieniono w Poznaniu na wagony tramwajowe. W 1947 r. wzno-
wiono ruch na trasie z dworca na ul. Mieszka | oraz w 1948 r. z ul.
11 Listopada na Warszawskg. Ponowny kryzys gorzowska komunika-
cja tramwajowa przezywa w 1949 r., kiedy ze wzgledu na zty stan
techniczny urzadzen zawieszono przejsciowo ruch.

W 1951 r. odbudowano most na Warcie i trase na ZamosScie
oraz zbudowano pierwszy odcinek drugiego toru na ul. Sikorskiego.

GRUDZIADZ

Linie tramwaju konnego z dworca kolejowego przez al. 23 Stycznia
i Rynek Gtéwny na ul. Legionéw (do ul. Fortecznej) przekazano do
eksploatacji 14 czerwca 1896 r. W 1898 r. przedtuzono jg dalej ul.
Legionow do Tarpna, a w roku nastepnym zelektryfikowano. Urucho-
mienie ruchu tramwajow elekirycznych na tej linii, dtugosci 3,5 km,
nastgpito 12 maja 1899 r. W 1901 r. tabor tramwajowy sktadat sie
z 10 wozow silnikowych i 15 doczep (w tym szeSciu letnich). Do-
czepy byty wczesniej wagonami konnymi.
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W 1952 r. zbudowano trase z ul. Warszawskiej do zaktadow Stilon na
ul. Walczaka, w 1953 r. od ul. Mieszka | do ul. Chodkiewicza,
aw 1955 r. na ul. Walczaka do ul. Energetykow. Trasy tramwajowe
osiggnety wowczas dtugo$¢ 11 km. W 1954 r. powstata pierwsza
petla przy dworcu kolejowym. W 1958 r. pochodzacy z Poznania
i Warszawy przedwojenny tabor tramwajowy zaczeto zastepowac no-
wymi wagonami typu 4N i 4ND. Wymiana taboru trwata do$¢ dfugo,
gdyz ostatni przedwojenny wagon doczepny wycofano z ruchu
w1977 1.

W 1967 r. wstrzymano ruch tramwajowy na Zamoscie oraz
na koncowym odcinku trasy na ul. Warszawskiej (do Parkowej).
W 1968 r. przekazano do eksploatacji nowe skrzyzowanie ulic Sikor-
skiego i Chrobrego wraz z nowym odcinkiem toréw na ul. Chrobre-
go. W 1972 r. zbudowano trase z placu Stonecznego do petli w Wie-
przycach, w 1973 r. od ul. Chodkiewicza do petli na obecnym os.
Piaski oraz w 1975 r. na ul. Walczaka do petli Silwana. Dtugo$¢ tras
tramwajowych w miescie wynosi od tego roku 12 km. Obecna dfu-
gos$¢ wszystkich torow to 28,4 km. Zajezdnia miesci sig przy petli
Wieprzyce.

W latach 1972—1973 otrzymano 5 przegubowcow typu 102Na,
w latach 1975-1978 — 30 nowych, 4-osiowych wagonoéw 105N, na-
stepnie w latach 1979-1988 — 32 wagony typu 105Na. W 1980 .
zjechaty z linii ostatnie wagony 2-osiowe generacji N. W 1983 r.
wymieniono z MPK Krakow przegubowce 102Na na wagony 105N.
Do 1990 r. eksploatowano wytacznie wagony generacji N. W tymze
roku kupiono w niemieckim Kassel 10 uzywanych, trzycztonowych,
4-osiowych przegubowcow typu 4EGTW, z ktdrych 8 przeznaczono
do ruchu liniowego. Jezdzity one po ulicach Gorzowa do 1999 r.
W latach 1995-1996 sprowadzono z Kassel 5 szescioosiowych
dwucztonowych przegubowcow 6EGTW, z ktorych 4 wtaczono do
ruchu liniowego. W 1999 r. otrzymano z Kassel partie dwukierunko-
wych przegubowcow 6ZGTW. W koncu 2002 r. MZK Gorzoéw dyspo-
nowat 32 wagonami generacji 105N, siedmioma przegubowcami
6ZGTW oraz trzema 6EGTW. Ostatnio sprowadzono z Kassel nastep-
ng partie 6 uzywanych wozow 6EGTW.

Liczba linii 3
Dtugosé tras 12 km
Dtugosé torow 28,4 km
Tabor 105N 32 szt.

6ZGTW 7

6EGTW 9
Liczba zajezdni 1

W 1911 r. powstat pierwszy fragment drugiej linii z al. 23 Stycz-
nia na ul. Chetminska (do ul. Bydgoskiej). W latach 1914—1916 jej
trase przedtuzono dalej w kierunku potudniowym w rejon ul. Tyto-
niowej. Dtugosc tras tramwajowych w miescie osiggneta wowczas
6 km. W 1923 1. eksploatowano 30 wagondw osobowych, w tym 10
doczepnych. W latach 1937—1938 przedtuzono drugg linig na ul.
Chetminskiej do ul. Potudniowej i drogi dojazdowej do Rudnika —
ulubionego celu wycieczek mieszkancow Grudzigdza. Trasy tramwa-



fot. 13. Grudzigdz, petla Rzgdz, 805Na 46 (20.07.2002 )

jowe zwigkszyty wtedy swg dtugos¢ do 8 km. W 1938 r. w ruchu
liniowym uzytkowano 28 wagonow, w tym 9 doczepnych.

Podczas walk o miasto w styczniu i lutym 1945 r. urzadzenia
techniczne tramwajow ulegty powaznym zniszczeniom. Miasto zo-
stato wyzwolone spod okupacji hitlerowskiej 6 marca 1945 r., a ruch
na pierwszej linii udato sig wznowi¢ dopiero 20 listopada 1945 r.
W nastepnym roku przywrécono ruch na catej sieci tramwajowe;.
W 1949 r. na trasach dtugosci 8 km jezdzito 26 wagonow pasazer-
skich, w tym 18 silnikowych. W 1955 r. otrzymano pierwsze wagony
silnikowe produkcji powojennej typu 2N. Dostawy w nastepnych la-
tach wozow generacji N typow 2N, 5N i SND pozwolity do 1968 r.
skresli¢ ze stanu inwentarzowego tabor przedwojenny. W koncu tego
roku przedsiebiorstwo eksploatowato 31 wagondw liniowych, w tym
17 silnikowych.

W 1974 r. wybudowano petle przy ul. Potudniowej, w 1977 r.
w Tarpnie, a w 1980 r. powstat trojkat do zawracania tramwajow przy
dworcu kolejowym. W 1978 r. wybudowano jednotorowa, zakonczo-
ng mijanka, trase do Mniszka. Po krotkim okresie uzytkowania,
w 1980 r. wstrzymano na niej ruch ze wzgledu na zty stan technicz-
ny. Niezbednych prac remontowych wowczas nie przeprowadzono
i nieeksploatowane torowisko rozebrano w koncu lat 80. XX w.
Wszystkie trasy byly jednotorowe z mijankami. W 1983 r. rozpoczeto
sukcesywng ich przebudowe na dwutorowe. W 1996 r. ruszyty tram-
waje nowg trasg od ul. Potudniowej do osiedla Rzadz. Obecnie gru-

Fot. t. Stefanczyk
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Fot. 14. Wagon silnikowy 5N (1967 r.)

dzigdzkie trasy tramwajowe majg dtugos¢ 10 km, wszystkie tory
MZK 18 km.

W 1980 r. trafity do miasta pierwsze wagony typu 805Na. Do
1988 r. otrzymano ich 26 szt. W 1986 r. wycofano z ruchu liniowego
ostatnie wozy dwuosiowe generacji N. W 1993 r. spalita sie hala za-
jezdni tramwajowej i znajdujgce sie w niej 11 wagonow. Jeden
z nich udato sie pdzniej odbudowac, 10 ztomowano. Aby zapewnic
normalny ruch na liniach kupiono 6 nowych wozow 805Nb. W latach
1997-2000 sprowadzono z Niemiec 8 uzywanych, szescioosiowych,
dwucztonowych przegubowcow klasy GT6, w tym dwa z Mannheim
i sze$¢ z Wiirzburga, dwa z nich sg dwukierunkowe. W koncu 2002 r.
MZK Grudzigdz miato 28 wagondw, w tym 20 typu 105N(805N)
i 8 przegubowcow GT6. Stacjonujg one w odbudowanej zajezdni
znajdujgcej sie naprzeciw dworca kolejowego.

Liczba linii 2

Dtugosé tras 10 km

Dtugosé torow 18 km

Tabor 805N 20 szt.

GT3 8 szt.

Liczba zajezdni 1
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KATOWICE (TRAMWAJE SLASKIE)

Najwieksza w Polsce pod wzgledem dtugosci sie¢ tramwajowa znaj-
duje sie w Gornoslaskim Okregu Przemystowym (GOP). Jej dzieje
rozpoczynajg sie od budowy tramwaju parowego tgczacego Piekary
Slaskie z Gliwicami. 27 maja 1894 r. przekazano do eksploatacji
pierwszy jego odcinek z dworca kolejowego w Bytomiu do Piekar
Slaskich przez ul. Dworcowa, Katowicka, Pogode, Rozbark i Szarlej.
W ciggu 1894 r. ukonczono budowe catej trasy od placu Inwalidow
Wojennych w Gliwicach przez gliwicki dworzec, Zabrze, Zaborze, Po-
rembe, Rude Potudniowg, Chebzie, Lipiny, Piasniki i Chorzéw Il do
Pogody. Dtugosc tej pierwszej gornoslaskiej linii tramwajowej wraz
z odgatezieniami wynosita 34,5 km. Tramwaje parowe nie spodobaty
sig mieszkancom miast. Na skutek ich protestow w Gliwicach i By-
tomiu wprowadzono tramwaje konne.

W 1896 r. zbudowano drugg linig tramwaju parowego z Chorzo-
wa Il przez chorzowski Rynek, Dgb, obecne rondo w Katowicach,
Wetnowiec do Siemianowic Slaskich z odgatezieniem do katowic-
kiego Rynku obstugiwanym prawdopodobnie trakcja konng. Przed-
sigbiorstwo Gornoslgskie Tramwaje Parowe miafo 27 lokomotyw, 63
wagony osobowe i 306 towarowych (prowadzono bowiem takze ruch
towarowy). Ponadto na linii z Chorzowa przez Katowice do Siemia-
nowic korzystano z 16 wagonow osobowych.

Ruch tramwajow elektrycznych na pierwszych odcinkach obstu-
giwanych wczesdniej przez trakcje parowg uruchomiono 3 pazdzierni-
ka 1898 r. Do konca 1898 r. zelektryfikowano trase podstawowg
z Gliwic do Piekar oraz trase z Chorzowa przez Katowice do Siemia-
nowic. Jednak parowozy nie zniknety natychmiast po elektryfikacji
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Fot. H. Lehnhart
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Fot. 15. Zajezdnia tramwaju parowego w Bytomiu Rozbarku
Ze zb. Tramwajow Slaskich

Fot. 16. Katowice, Rynek, 105N 464 + 105N 465, linia 6 (30.04.2000r,)
Fot. t. Stefariczyk

tych tras. Uzywano ich przejSciowo w ruchu osobowym na nowo bu-
dowanych potgczeniach zanim pojawity sige na nich tramwaje elek-
tryczne. Dotyczyto to nastepujgcych tras: z Zabrza przez Biskupice,
Rudzka Kuznice, Bobrek, Szombierki do Bytomia, z Rynku w Chorzo-
wie przez Swigtochtowice, Zgodg, Wirek, Nowy Bytom, Chebzie,
Godule do Szombierek, z Chorzowa Il przez Chorzow Stary do Wet-
nowca. W 1899 r. zlikwidowano ostatnig linie tramwajow konnych,
a ostatni tramwaj parowy zjechat z linii 12 grudnia 1901 r.

W 1898 r. powstato drugie przedsiebiorstwo tramwajowe — Gor-
noslaskie Kolejki i Elekirownie, ktore zbudowato nastgpujace pota-
czenia z ruchem wytacznie elekirycznym: Chorzéw — Chorzéw Bato-
ry — Katowice Rynek (1899 r.), Chorzéw Batory — Swietochtowice
— Piasniki — tagiewniki — Bytom (1900—1901), tagiewniki — Chro-
paczéw — Lipiny (1901-1904), Katowice Zawodzie — Rozdzien —
Szopienice — Mystowice (1899—-1900). W latach 1901-1907 istnia-
ta trasa Gornoslgskich Tramwajow Parowych z Rudy Potudniowej
przez Rude do Rudzkiej Kuznicy. W 1899 r. powstata spotka Slaskie
Kolejki SA, ktdra skupita w swoich rekach akcje obu przedsigbiorstw
tramwajowych. Przedsigbiorstwa funkcjonowaty pod jednym zarzg-
dem, cho¢ sporzadzaty odrebne sprawozdania.

W koncu 1901 r. dtugosc tras tramwajow elektrycznych spotki
Gornoslaskie Tramwaje Parowe wynosita 87 km. Do obstugi linii po-
siadata ona 94 wagondw silnikowych (wiekszos¢ 4-osiowych), 67
doczepek, 4 wagony konne, 3 bagazowe i 22 towarowe. W koncu
tego samego roku dtugos¢ tras Gornoslaskich kolejek i elektrowni
wynosita 31 km, a przedsigbiorstwo posiadato 25 wagonow silniko-
wych, 32 doczepne i 5 towarowych. Szeroko$¢ torow obu przewoz-
nikow wynosita 785 mm.

Pierwszg normalnotorowg linig dfugos$ci 2 km uruchomiono
w1912 r. w Katowicach na trasie Rynek — Park KoSciuszki. Jako
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normalnotorowe zbudowano nastepnie Tramwaje Miejskie w Byto-
miu, uruchomione w 1913 r. przez miasto Bytom na trasach dtugo-
$ci 13 km: Bytom Rynek — Karb — Miechowice, Karb — Dgbrowa Migj-
ska oraz Bytom Cmentarze — Rynek — Krakowska. Od okoto 1914 r.
pociagi kolei waskotorowej Gliwice Trynek — Rudy docieraty torami
framwajowymi do gtéwnego dworca kolejowego w Gliwicach.

Po | wojnie $wiatowej nastepuje podziat Gornego Slaska miedzy
Polske i Niemcy. W siedmiu miejscach trasy tramwajowe przeciefa
w 1922 r. granica panstwowa. Zgodnie z Konwencjg Genewska
71922 r. na 15 lat pojawity sie na sztucznie podzielonym Goérnym
Slasku tranzytowe tramwajowe linie migdzynarodowe: polska z Kato-
wic przez Chorzow, Bytom (wéwczas pod administracjg niemiecka)
do Piekar Slaskich (istniata do 1937 r.) oraz niemiecka z Zabrza
przez polska Rudzkg Kuznice do Bytomia (istniata do 1930 r.).

W Zagtebiu Dabrowskim spotka Tramwaje Elekiryczne buduje
sie¢ normalnotorowych tras tramwajowych. Byty to potgczenia: So-
snowiec — Matobgdz — Bedzin — Ksawera — Koszelew — Dgbrowa
Gornicza — Reden (1928 r.), Sosnowiec — Szopienice (1928 r.), Be-
dzin — Czeladz (1929 r.) oraz Milowice — Sosnowiec — Sielec — Sro-
dula (ul. Okrzei) (1933—1935). W 1938 r. dtugos¢ tras Tramwajow
Elektrycznych w Zagtebiu Dabrowskim wynosita 25 km, a tabor skfa-
dat sie z 18 wagondw silnikowych i 14 doczepnych.

W okresie miedzywojennym rozbudowywane zostaty bytomskie
Tramwaje Miejskie. Powstajg odcinki: Miechowice — Rokitnica —
Wieszowa (1925 r.), na ul. Siemianowickg w Bytomiu (1927 r.) oraz
Rokitnica — Osiedle Helenka (1928 r.). W 1938 r. dtugos¢ tras Tram-
wajow Miejskich w Bytomiu wynosita 18 km, po ktdrych jezdzito 20
osobowych wagonow silnikowych i 14 doczepnych.

Dziatajgca na odzyskanej przez Polske czesci Slaska spotka Slg-
skie Kolejki przystepuje w 1927 r. do przekuwania tras waskotoro-
wych na normalnotorowe. Do 1931 r. szeroko$¢ toru 1435 mm
otrzymujg potaczenia: z Mystowic przez Szopienice, Rozdzien, Za-
wodzie, Bogucice, katowicki Rynek, Zateze, Chorzow Batory, Swigto-
chtowice i Piasniki do granicy w tagiewnikach, z chorzowskiego
Rynku do Chorzowa Batorego i Swigtochtowic oraz odcinek Swigto-
chtowice — Zgoda — Wirek. W 1938 r. Slaskie Kolejki eksploatowaly:
74 km tras tramwajowych, 82 osobowe wagony silnikowe i 39 do-
czepnych.

Rowniez na czesci Slaska, znajdujacej sie pod administracja
niemiecka, przebudowane zostaty trasy waskotorowe. Prace te s3
potaczone z modernizacjg i rozbudowa sieci i trwajg od 1928 r. do
konca lat 30. Przy okazji powstajg nowe odcinki tras: do Wojtowej
Wsi, Mikulczyc i kopalni Guido. W 1938 r. dziatajgce na terenie
znajdujgcym sie pod administracjg niemieckg Zaktady Komunikacyj-
ne Gornego Slaska posiadaty 38 km tras tramwajowych, 51 osobo-
wych wagondw silnikowych i 38 doczepnych.

W okresie Il wojny Swiatowej ponownie rozpoczeto przebudowy-
wanie tras waskotorowych na normalnotorowe. Przekuto wowczas
trasy: z katowickiego Rynku przez Dab, chorzowski Rynek i Chorzow
Il do bytej granicy panstwowej w Bytomiu, z Katowic do Wetnowca,
z Chorzowa Il przez Piasniki, Lipiny, Chebzie i Rude Potudniowa
do bytej granicy w Porembie oraz z tagiewnik przez Chropaczow do
Lipin.

W 1945 r. nastepuje faktyczne potgczenie czterech dziatajgcych
w Gornoslaskim Okregu Przemystowym przedsiebiorstw tramwajo-
wych, wprowadza sie przymusowy zarzad panstwowy i tworzy Koleje
Elektryczne Zagtebia Slasko-Dabrowskiego. Dysponujg one 202 wo-
zami silnikowymi i 193 doczepnymi oraz trasami dfugo$ci 166 km.
W pierwszej kolejnosci przystgpiono w 1946 r. do kontynuowania
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przebudowy na tor normalny tras waskotorowych: Wetnowiec — Sie-
mianowice, Szombierki — Godula — Chebzie — Nowy Bytom — Wirek.
Ostatni wagon konczacy epoke tramwajow wakotorowych 785 mm
na Gomym Slasku zjechat 31 stycznia 1952 r. z linii Wetnowiec —
Chorzéw Stary — Chorzéw 1.

W okresie powojennym nastepujg bardzo duze przeksztatcenia
w sieci tramwajowej GOP Buduje sie nowe trasy, drugie tory, petle
na koncowkach i torowiska wydzielone z jezdni ulicznych. Na liniach
pojawia sig bardziej pojemny i szybszy tabor tramwajowy. Pierwsze
wagony produkcji powojennej doczepne typu ND otrzymano juz
w 1948 r., a silnikowe N w 1949 r. Aby umozliwi¢ wiasciwg obstuge
zwigkszonego taboru, ulega rozbudowie zaplecze techniczne. Jedno-
cze$nie likwiduje sig ruch na trasach o ztym stanie technicznym, nie
liczac sie przy tym czasami z potrzebami mieszkancow.

Komunikacje tramwajowg otrzymujg: Bryndw (1947 r.), Stola-
rzowice (1949-1950), ponownie Piekary Slaskie (1949 r.), kopalnia
Milowice (1951 r.), Grodziec (1951 r.), Rokitnica z Mikulczycami
(1951 r.), Makoszowy (1952 r.), Brzeziny Slaskie (1952 r.), Dan-
déwka i Klimontow (1952 r.), Dandéwka z Mystowicami (1954 r.),
Wojkowice i Zychcice (1957 r.), Dabrowka Wielka (1958 r.), Porabka
(1959 r.), Kazimierz (1960 r.), oraz ponownie Ruda Potudniowa
przez Rude z Rudzkg Kuznicg i Bobrkiem (1958—1960). Najwiekszg
likwidacjg w tym okresie byto usuniecie tramwajow z bytomskiego
Rynku i przylegtych ulic (1956 r.). W nastepnej dekadzie zlikwido-
wano potgczenie z Rokitnicy do Mikulczyc (1968 r.).

Na przetomie lat 60. i 70. XX w. przebudowany zostat znacznie
uktad torow w centrum Bytomia i wybudowana nowa trasa do Strosz-
ka (1967-1968). W latach 70. przebudowano trase Sosnowiec —
Bedzin — Dabrowa Gérnicza, zmodernizowano ukfad toréw w Sos-
nowcu i Bedzinie oraz zbudowano trase z Redenu do Huty Katowice
(1976 r.) oraz z centrum Sosnowca do Zagdrza (1980-1982).
Witym samym okresie likwiduje sige niezmodernizowane trasy,
zwlaszcza w rejonie Bytomia: z Karbia do Miejskiej Dgbrowy (1976—
1980), z Pogody przez Rozbark i Szarlej do Piekar Slaskich (1979—
1982), z Karbia przez Miechowice i Rokitnice do Wieszowe;j i Stola-
rzowic (1983 r.). W 1986 r. zawieszono ruch w Gliwicach na
miejskich odgatezieniach do Trynka i na ul. Zygmunta Starego.

Pierwszy wagon przegubowy wprowadzono do ruchu w 1962 r.
Do 1964 r. w warsztatach tramwajowych i chorzowskim Konstalu
zbudowano 11 czteroosiowych wagonow przegubowych z elemen-
tow konstrukcyjnych wagonow N. W latach 1962—1967 rozpoczeto
eksploatacje 7 czterosiowych waogondw silnikowych generacji 13N,
aw 1964 r. szeScioosiowego przegubowca 15N. W 1967 r. pojawit
sie pierwszy wagon typu 102N. Dostawy przegubowcow generacji
102N trwaty do 1973 r. Ostatnie wagony produkcji przedwojennej
wycofano z ruchu w 1972 r. W 1975 r. pojawity sie na liniach czte-
roosiowe wagony silnikowe typu 105N, a w 1980 r. typu 105Na.
Dostawy wozow generacji 105N trwaty do 1989 r. W 2001 r. otrzy-
mano 17 szescioosiowych przegubowcdéw 116Nd klasy Citadis100
firmy Alstom.

W koricu 2002 r. Tramwaije Slaskie eksploatowaty 207 km tras
tramwajowych znajdujacych sie na terenie 15 miast. Majg one naj-
wiecej w Polsce odcinkéw jednotorowych (90 km — 43% tras). Diu-
gos¢ toréw przedsiebiorstwa wynosita 362 km. Ruch liniowy obstu-
giwaty 402 wagony, w tym 350 czteroosiowych typu 105N, 35
przegubowcdw 102N i 17 niskopodtogowych (73% niskiej podtogi)
przegubowcdw typu 116Nd. Ponadto do obstugi linii 38 w Bytomiu
wykorzystuje sig dwa dwukierunkowe wagony silnikowe typu N. Na
gornoslaskiej sieci tramwajowej znajduje sie 5 zajezdni w: Gliwi-

fot. 18. Tramwaj typu 116Nd

cach, Bytomiu Stroszku, Chorzowie Batorym, Katowicach Zawodziu
i Bedzinie Gzichowie. Warsztaty remontowe znajdujg sie w Chorzo-
wie Batorym.

Liczba linii 31
Dtugosé tras 207 km
Dtugosé torow 362 km
Tabor 105N 350 szt.

102N 35 szt.

116Nd 17 szt.
Liczba zajezdni 5
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Fot. 20. Wagony 105Na (1992 r)

KRAKOW

Ruch publiczny na pierwszej waskotorowej (900 mm) linii tramwa-
jow konnych dtugosci 3 km tgczacej dworzec kolejowy z Rynkiem
Gtownym i ul. Podgdrska otwarto 1 listopada 1882 r. Do jej obstugi
posiadano w 1895 r. 16 wagondw osobowych i 49 koni. W 1897 .
uruchomiono drugg linie faczaca Rynek Gtowny z Parkiem Krakow-
skim. 16 marca 1901 r. na dotychczasowe trasy tramwajow konnych
wyjechaty wagony napedzane silnikami elektrycznymi. W 1902 r.
zbudowano nastepne trasy tramwajow elektrycznych: do parku dr.
Jordana, z ul. Diugiej przez Rynek Gtowny na Zwierzyniecka oraz
z Rynku Gtownego na ul. Starowi$Ing. W koncu 1912 r. dtugosc tras
tramwajowych wynosita 10 km, do ich obstugi posiadano 30 wago-
now silnikowych i 14 doczep.

17 stycznia 1913 r. przekazano do eksploatacji pierwszg trase
normalnotorowg ze Zwierzynca przez pl. Dominikanski na ul. Staro-
wisIng do mostu na Wisle. W tym samym roku tramwaje ruszyty
jeszcze na dwoch trasach normalnotorowych: od ul. Starowisinej
przez Rynek Gtéwny do Dworca Towarowego oraz od ul. Starowisl-
nej przez Lubicz do ul. Topolowej. W 1917 r. zbudowano trase z ul.
Starowislnej do Rynku Podgorskiego oraz w Zwierzyncu do petli
Salwator.

W 1926 r. przedtuzono trase normalnotorowg z Rynku Podgor-
skiego do Matecznego, a w 1928 r. waskotorowg na ul. Kazimierza
Wielkiego. W 1934 r. powstajg trasy do Cmentarza Rakowickiego
ina ul. Mogilska. Nastepnie zbudowano waskotorowe przedtuzenie
do Cichego Kacika (1937 r.), przebudowano na normalnotorowg tra-

Fot. MPK Krakow
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se do ul. Kazimierza Wielkiego (1936 r.), zbudowano normalnotoro-
we trasy do: tagiewnik (1937-1938), Bronowic (1938 r.) oraz w ul.
Wielickiej (1939 r.). W 1938 r. dtugo$¢ czynnych tras tramwajo-
wych wynosifa 23 km (w tym 6 km waskotorowych). W 1939 r. po-
siadano dla ruchu osobowego 87 wozow silnikowych (w tym 29
waskotorowych) oraz 24 doczepy.

W 1946 r. do torow waskich na ul. Stradomskiej i Krakowskiej
dotozono 3 szyne i w ten sposdb umozliwiono jednoczesne kurso-
wanie wagonow normalnotorowych i waskotorowych. Trase normal-
notorowg z odcinka trdjszynowego doprowadzono przez most na
Wisle do Podgorza. W nastepnych latach, w zwigzku z uprzemysto-
wieniem miasta i budowg dzielnicy Nowa Huta, nastepuje znaczna
rozbudowa sieci tramwajowej. Komunikacje tramwajowg otrzymuja:
ul. Grzegorzecka (1948 r.), ul. Mogilska (do rzeki Biatuchy, 1949 r.),
Borek Fatecki (1950 r.), Nowa Huta i Centrum Administracyjne huty
(1952 r.), ul. Andersa (1954 r.), Pleszow (1954—1962), Walcownia
(1955 1), ul. Klasztorna (1958 r.).

Na poczatku lat 50. zbudowano takze obwodnice krakowskiej
starowki (1952—1953), usunieto tramwaje z Rynku Giéwnego, prze-
kuto na tor normalny trase do Cichego Kacika (1953 r.) i zlikwido-
wano w grudniu 1953 r. ostatnig linie waskotorowg Wolnica — Rynek
Gtéwny. Przybyty takze dalsze nowe potgczenia: do dworca Krakow
Ptaszow (1960 r.), do Prokocimia (1960—1964), w ul. Lubomirskie-
go (1964 r.), do Bienczyc (1964—1967), Wzgorza Krzestawickie i ul.
Kocmyrzowskiej (1968—1969). W latach 1966—1970 powstata dru-
ga trasa do Nowej Huty (al. Pokoju). W 1971 r. zbudowano trase
w ul. Ptaszyckiego, w 1974 r. do Mistrzejowic, a w 1975 r. do o0s.
Bronowice Nowe.

W 1949 r. Krakow otrzymat pierwsze wagony produkcji powo-
jennej typu N. W zwigzku z intensywng rozbudowg sieci tramwajo-
wej, w nastepnych latach nastgpity duze dostawy wozow typu N (do
konca 1968 r. 343 szt., w tym 153 silnikowe). W tymze roku eks-
ploatowano tgcznie 401 wagondw, w tym 188 silnikowych. W latach
1969-1973 dostarczono do miasta 7 tramwajow przegubowych typu
102N i 58 typu 102Na. W 1975 r. otrzymano pierwsze wagony typu
105N, aw 1979 r. typu 105Na. W 1975 r. wycofano z ruchu linio-
wego tabor produkcji przedwojennej.

W latach 1975-1978 zrealizowano trase z ul. Dietla przez Kape-
lanke i Brozka do tagiewnik, w 1976 r. do os. Piastow, w 1978 r. do
Nowego Biezanowa, a w 1984 r. do os. Krowodrza Gorka. Ostatnig
nowg trase z ul. Wielickiej na Kurdwanow przekazano do eksploatacji
w 2000 r. W 2003 r. MPK Krakéw miato 83 km czynnych tras tram-
wajowych i 168 km toréw tramwajowych na nich. Od 1984 r. trwa
budowa tunelu tramwajowego pod krakowskim dworcem gtownym.

Zwigkszenie liczby wagonow 105Na, ktorych dostawy trwaty do
1989 r., umozliwito wycofanie w 1988 r. z ruchu liniowego wagonow
generacji N. W 1989 r. Krakow zaczat otrzymywac z Norymbergi
uzywane czterosiowe wagony silnikowe typu T4 i doczepy B4,
aw 1994 r. szeScioosiowe przegubowce typu GT6. W 2001 r. wyco-
fano z ruchu liniowego przegubowce 102N/102Na, a w 2003 r. wozy
T4. W latach 1999-2000 wprowadzono do eksploatacji 14 trzyczto-
nowych, szescioosiowych, przegubowcow NGT6 firmy Bombardier
(60% niskiej podtogi). W koncu 2002 r. eksploatowano w ruchu
liniowym 359 wagonoéw typu 105N, 40 norymberskich przegubow-
cow GT6, 18 wagonow T4 i B4 oraz 14 NGT6. W 2003 r. przedsig-
biorstwo stopniowo wprowadza do eksploatacji drugg partie 12 szt.
niskopodtogowych przegubowcdw NGT6 firmy Bombardier. Tramwa-
je krakowskie majg dwie zajezdnie: Podgorze przy ul. Brozka i Nowa
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Huta przy ul. Ujastek. Warsztaty remontowe mieszczg sie przy ul.
Brozka.

Liczba linii 24
Dtugosé tras 83 km
Dtugosé torow 168 km
Tabor 105N 359 szt.
GT6 40 szt.
T4, B4 18
NGT6 14
Liczba zajezdni 2
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LODZ
Uroczysto$¢ otwarcia ruchu tramwajow elekirycznych odbyta sig 23
grudnia 1898 r. Przekazano wowczas do ruchu trasy: z ul. Tramwajo-
wej przez Narutowicza do ul. Piotrkowskiej, na ul. Piotrkowskiej od
Radwanskiej do pl. Wolnosci i dalej ul. Pomorskg do Helenowa oraz
Nowomiejskg do pl. KoScielnego. Nastepnie tramwaje dotarty na ul.
Piotrkowskiej do pl. Reymonta i z pl. Wolno$ci do cmentarzy na Sre-
brzynskiej. W 1900 r. ukonczono trasy: z Piotrkowskiej na Kopernika
i od Piotrkowskiej przez Pitsudskiego do ul. Konstytucyjnej. Dtugos$c
tras tramwajowych osiggneta w tym roku 15 km, a do ich obstugi
Kolej Elektryczna todzka (KEt) miata 50 wagonow silnikowych i 54
doczepy.

W 1901 r. rozpoczeto dziata¢ drugie przedsigbiorstwo tramwajo-
we — tddzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe, ktore 17
stycznia tego roku otwarfo ruch na linii z pl. Reymonta do Pabianic,
a dwa dni pozniej z pl. Koscielnego do pl. Kilinskiego w Zgierzu.
W 1910 r. zbudowato ono trasy z pl. KoScielnego do Aleksandrowa
todzkiego, ze skrzyzowania ul. Legionéw i Cmentarnej do Konstan-
tynowa todzkiego oraz na ul. Rudzkiej do Rudy Pabianickiej.
W 1912 r. dtugo$¢ tras tramwajow podmiejskich wynosita 40 km.

W latach 1904—1905 zbudowano trasy na ulicach: Przybyszew-
skiego, Kilinskiego, Gdanskiej, Zeromskiego, Radwanskiej (od Ze-
romskiego do Piotrkowskiej), w 1910 r. na ul. Sterlinga (od Naruto-
wicza do Pomorskiej), a w 1913 r. do dworca Kaliskiego. W 1913 r.
KEt. miafa trasy o dtugosci 23 km, 182 wagony, w tym 105 silni-
kowych.

W latach 1916-1917 wybudowano podmiejskie potgczenie
z Rudy Pabianickiej do Rzgowa, Tuszyna i Kruszowa obstugiwane
poczatkowo trakcjg parowa, a zelekiryfikowane do Tuszyna w 1927 .
W 1922 r. uruchomiono ruch, takze poczatkowo parowozami, na tra-
sie ze Zgierza do Ozorkowa (elekiryfikacja nastgpita w 1926 r.).

s i

fot. 21. Tramwaj NGT6

Fot. J. Gozaziewicz
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W 1929 r. przedtuzono podmiejsg trase z Konstantynowa do Luto-
mierska.

W 1924 r. utozono tory na: ul. Rzgowskiej od pl. Reymonta do
torow kolejowych, ul. Wojska Polskiego (od pl. Koscielnego) oraz ul.
tagiewnickiej (od Batuckiego Rynku). W 1925 r. przedtuzono trasy:
na ul. Pitsudskiego do toréw kolejowych, na ul. Srebrzynskiej do to-
row kolejowych, w 1927 r. na ul. Kilinskiego, ul. Zielonej (do pl.
Hallera). W latach 1928—1929 powstajg dalsze odcinki Srodmiej-
skie. Tramwaje docierajg na ul. Wojska Polskiego do cmentarzy i na
ul. Pomorskiej do Tamki. W latach 30. nastgpita dalsza rozbudowa
tras, przebudowano takze wiele odcinkow tras na dwutorowe.

W 1938 r. Kolej Elekiryczna todzka eksploatowata 50 km tras
oraz 187 wagonow, w tym 110 silnikowych. todzkie Waskotorowe
Elektryczne Koleje Dojazdowe miaty w tym roku trasy dtugosci

Fot. 22. Herbrand VNB 125 nr 30 (1898 r.)

Ze zb. J. Wojcieszaka

s 90003 4
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Fot. 23. todz ul. Narutowicza, 805Na 1256 + 805Na 1344, linia 12
(21.07.2002 r) Fot. t. Stefanczyk

Fot. t. Stefariczyk

Fot. 25. t6d7, petla Potnocna, 803N zmodernizowany 22, linia 45; 803N
zmodernizowany 29, linia 46 (18.08.2002 )  Fot. t. Stefariczyk

80 km oraz 2 parowozy, 52 wagony silnikowe, 70 doczepnych 0so-
bowych i 48 towarowych. Potaczenie obu przedsigbiorstw nastapito
w1949 r.

Po Il wojnie $wiatowej powstajg trasy: na ul. Narutowicza do ul.
Konstytucyjnej (1946 r.), od ul. Pomorskiej do Stokow (1948 r.), na
ul. Dabrowskiego do torow kolejowych (1948 r.), na ul. Warszaw-
skiej (1948 r.), na ul. tagiewnickiej do Bema (1949 r.), do Nowego
Ztotna (1949 1.), od Piotrkowskiej przez Zwirki i Wigury, al. Ko$ciusz-

s 9/2003

ki oraz Zachodnig wraz z odgatezieniem na Ogrodowej i Pétnocnej
(1950-1951), na ul. Przybyszewskiego do Zarzewa (1951 r.), na Ka-
rolew (1952—1954), a takze w al. Politechniki (1959-1961).

W 1950 r. t0dz otrzymata pierwsze wagony produkcji powojen-
nej typu 2N. Dostawy w nastepnych latach wagonéw generacji N
umozliwity sukcesywne wycofywanie z ruchu taboru przedwojenne-
go. W 1970 r. nadeszto kilka wagonow przegubowych 802N,a w la-
tach 1972—1973 20 szt. 102NaW. W latach 1973—-1975 otrzymano
141 przegubowcow 803N. W 1974 r. wycofano z ruchu liniowego
ostatnie wagony przedwojenne. 0d 1977 r. do 1990 r. trwaly dosta-
wy wagonow generacji 105N typow 105NW, 805N, 805Na i 805NS
— tacznie 476 szt. W 1990 r. otrzymano z Bielefeld 8 uzywanych
szescioosiowych przegubowcdw GT6. W 1991 r. przestaty kursowac
na liniach dwuosiowe wagony generacji N.

W 1960 r. usunieto tramwaje ze Srodmiejskiego odcinka ul.
Piotrkowskiej. W 1965 r. zbudowano trase w ul. Gagarina, w 1970 r.
w ciggu ul. Kopcinskiego — Rydza-Smigtego, w 1975 r. do petli Kur-
czaki. W tym okresie powstaje trasa w al. Wtokniarzy i na Retkinie.
W 1980 r. przekazano do eksploatacji przedtuzenie w ul. Przyby-
szewskiego i Puszkina do Widzewa. W 1990 r. otwarto ruch do petli
Augustow. Lata dziewieCdziesigte nie nalezaty do pomyS$inych dla
todzkiej komunikacji tramwajowej. W 1991 r. zlikwidowano linie
podmiejskg do Aleksandrowa todzkiego, w 1992 r. linie na Nowe
Ztotno, w 1993 r. do Rzgowa. W 1996 r. wstrzymano ruch tramwa-
jowy na ul. Rudzkiej, w 1998 r. na ul. tagiewnickiej od Warszawskiej
do Bema.

W 1993 r. nastapit formalny podziat MPK +6dz, z ktdrego wyod-
rebniono trzy przedsiebiorstwa: Miejskie Przedsigbiorstwo Komuni-
kacyjne — t6dz Sp. z 0.0. (zajmuje sie komunikacjg zbiorowg w to-
dzi), Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa Sp. z 0.0. (podmiejska
komunikacja tramwajowa do Pabianic, Zgierza i Ozorkowa) oraz
Tramwaje Podmiejskie Sp. z 0.0. (podmiejska linia do Konstantyno-
wa i Lutomierska).

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji miato w sierpniu 2003 r.
468 wagonow liniowych, w tym 428 typu 805Na z klasyczng apara-
turg elektryczng, 25 z aparaturg elektroniczng oraz 15 wyprodukowa-
nych w latach 20012002 pieciocztonowych niskopodfogowych
(100% niskiej podtogi) przegubowcoéw Cityrunner firmy Bombardier.
Miejska Komunikacja Tramwajowa dysponowata natomiast 36 prze-
gubowcami 803N i dwoma 102NaW, z czego 14 po modernizacji,
a Tramwaje Podmiejskie 15 wagonami, w tym 12 — 803N oraz 3 —
GT6 z Bielefeld. MPK uzytkuje 3 zajezdnie przy ulicach Telefonicz-
nej, Kilinskiego i Pabianickiej. MKT ma jedng zajezdnie na Helenow-
ku przy ul. Zgierskiej, a TP takze jedng na Brusie przy ul.
Konstantynowskiej. Warsztaty remontowe tramwajow MPK znajduja
sie przy ul. Tramwajowej. Trzy todzkie przedsigbiorstwa tramwajowe
eksploatujg wspolnie okoto 152 km tras tramwajowych.

MPK-tédz Sp. z o.0.

Liczba linii 15
Tabor 805N 468 szt.
Cityrunner 15 szt.
Liczba zajezdni 3
MKT Sp. z o.0.
Liczba linii 3
Tabor 803N 36 szt.
102NawWw 2 szt
Liczba zajezdni 1
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Tramwaje Podmiejskie Sp. z o0.0.

Liczba linii 2

Tabor 803N 12 szt.

GT6 3 szt.

Liczba zajezdni 1
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POZNAN

Ruch na pierwszej linii tramwajow konnych uruchomiono 31 lipca
1880 1. taczyta ona dworzec kolejowy ze Starym Rynkiem. W czasie
nastepnych dwéch miesigcy przedtuzono jg na Ostrow Tumski oraz
uzupetniono o linig boczng. W 1881 r. tabor sktadat sie z 20 wago-
now osobowych, w tym 4 otwartych — letnich. Do ciggniecia ich
posiadano wowczas 74 konie. W 1897 r. tramwaje konne kursowaty
na dwach liniach: Dworzec — Ostrow Tumski i Jezyce — Brama Wil-
decka, a dtugo$é tras wynosita 6 km. Ruch na liniach zapewniony
byt 23 wagonami, w tym 10 typu letniego oraz 80 konmi.

Publiczny ruch tramwajow elektrycznych zostat uruchomiony 6
marca 1898 r., poczatkowo na trasach zlikwidowanych w tym sa-
mym dniu tramwajow konnych. W krotkim czasie uzupetniono je
0 nowe do tazarza, Gérczyna (1898 r.) i Garbar (1900 r.). W 1900 r.
dtugos¢ tras wynosita 12 km, obstugiwaty je 33 wagony silnikowe
i 23 doczepy, ktdre jezdzity na 5 liniach. W nastepnych latach budu-
je sie nowe trasy do odleglejszych dzielnic miasta: na ul. Grun-
waldzka (1902 1.), na Sradke (1905 r.), do fabryk na Wildzie (1906 r.)
i na Sofacz (1913 r.). Powstaly takze nowe potaczenia w Srédmie-
$ciu. W 1913 r. tramwaje obstugiwaty trasy dtugosci 22 km, kursu-
jac na 9 liniach. Linig obstugiwato 57 wagondw silnikowych i 45
doczepnych. Wszystkie byty dwuosiowe, z otwartymi pomostami,
wiekszo$¢ z siedzeniami wzdtuz pudta wagonu. W 1914 r. spro-
wadzono pierwsze wozy silnikowe z catkowicie zamknigtymi po-
mostami.

W okresie miedzywojennym trwa dalsza rozbudowa tras na
przedmiesciach. Komunikacje tramwajowa otrzymuja: Golecin
(1925r.), Debiec (1925-1937), Ogrody (1926 r.), Grunwald
(1926-1936) i Winiary (1935 r.). Modernizuje sig istniejgce trasy
i buduje drugie tory. Usuwa sig tramwaje z najwezszych ulic Starego
Miasta. Wprowadza sie do eksploatacji wagony silnikowe o wigkszej
mocy, z zamknigtymi pomostami i siedzeniami poprzecznymi.
W 1938 . trasy dfugosci 31 km obstugiwato 11 linii tramwajowych,
na ktdrych jezdzito 106 wozow silnikowych i 67 doczep.

W czasie walk o miasto w styczniu i lutym 1945 r. urzadzenia
techniczne tramwajow ulegly powaznym zniszczeniom. Ruch na
pierwszej linii udato sie wznowi¢ 4 marca 1945 r. Odbudowe wiek-
szo$ci tras zakonczono w 1947 r. W tymze roku zbudowano pierwsza
po Il wojnie Swiatowej, catkowicie nowg trase tramwajowg na Garba-
ry. W koncu tego roku 12 linii jezdzito na trasach dtugosci 28 km.
Na stanie inwentarzowym znajdowato sie 115 wagonow silnikowych
i 116 doczep.

0d 1948 r. trwat proces tworzenia dwutorowych tras tramwajo-
wych na torowiskach wydzielonych z jezdni ulicznych. Sukcesywnie
dobudowywano drugie tory na istniejacych trasach i petle na kon-
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[3] Zrodlak W.: Zarys dziejow komunikacji miejskiej w todzi. Technika
Transportu Szynowego 9/1997.

[4] Raczynski J.: Tramwaj Siemensa MGT6D w todzi. Swiat kolei 4/1996.

[5] Wojcieszak J.. Poczaiki framwajow fodzkich (lata 1896—1901). Swiat
kolei 1/1997.

[6] Zrodlak W.: 700-lecie t6dzkich tramwajow. Swiat kolei 1/1999.

[7] Zrodlak W.: Tramwajem do Lutomierska. Swiat kolei 5/2000.

[8] Zrodlak W.: t6dZ — Ozorkéw. Swiat kolei 1/2001.

[9] Stefariczyk t.: Cityrunner £6d7. Swiat kolei 6/2003.

cowkach. Wybudowano nowe potaczenia tramwajowe do peryferyj-
nych dzielnic miasta: Junikowa (1949-1950), Rataj (1952 r.), Staro-
teki (1955-1967), Winograd (1957-1964) i Osiedla Warszawskiego
(1959 r.). W latach 1970-1973 powstaje duza obwodnica tramwa-
jowa taczaca Staroteke, Wilde, tazarz, Grunwald z Jezycami i Ogro-
dami. Buduje sig trasy do nowych osiedli mieszkaniowych Winograd
(1974 1) i Rataj (1979 r.), a takze nowe pofaczenia ze Srodmie-
$ciem. Rownoczesnie kasuje sie tory na waskich ulicach Srodmie-
Scia. W 1979 r. ulega likwidacji ostatni odcinek jednotorowy. Po

i - '3 ok
bt T

fot. 26. Linia PST, oddana do eksploatacji w 1997 r.

Fot. 27. Poznan, ul. Roosvelta, 1G 858, linia 8 (14.05.2000 r,)  Fot. t. Stefariczyk

#fs 9/2003

43



lll systemy transportowe N

Fot. 29. Przegubowiec typu N (GT8) — 2002 r.

44
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Fot. J. Wojcieszak

Fot. J. Wojcieszak

przekazaniu do eksploatacji w 1985 r. torowiska przez nowe osiedla
mieszkaniowe Rataj czynne trasy tramwajowe miaty dtugos$¢ 57 km.
W 1997 r. zakonczono budowe pierwszej, catkowicie bezkolizyjnej
trasy tramwajowej — Poznanskiego Szybkiego Tramwaju do potnoc-
nych dzielnic miasta: Winograd i Pigtkowa. Obecnie trasy majg dtu-
gosé 64 km, a wszystkie tory 154,5 km. W 2003 r. pasazerowie ko-
rzystaja z 16 statych dziennych linii tramwajowych.

W 1951 r. trafity do Poznania pierwsze dwuosiowe wagony pro-
dukcji powojennej — silnikowe typu N i doczepne ND. Dostawy wa-
gondéw generacji N typéw N, ND, 4N i 4ND umozliwity stopniowe
wycofywanie z eksploatacji taboru przedwojennego. W latach 1969—
1970 MPK Poznan otrzymato dziewig¢ przegubowcow zbudowanych
z wozow N w warsztatach Tramwajow Warszawskich. W 1970 r. po-
jawiajg sie na ulicach miasta przegubowce typéw 102N i 102Na (do
1973 r. dostarczono ich 73 szt.), w 1975 r. wagony typu 105N,
aw 1980 r. typu 105Na. Od 1973 r. na liniach jezdzity wytgcznie
wagony wyprodukowane po Il wojnie $wiatowej. Do 1990 r. tramwa-
je poznanskie otrzymaty 248 nowych wagondw generacji 105N.
W konicu 1992 r. zakonczono eksploatacje w ruchu liniowym ostat-
nich dwuosiowych wagondw generacji N.

W latach 1991-1995 Poznan dostat z Amsterdamu 20 uzywa-
nych trzycztonowych przegubowcdw typow 1G i 2G, w tym dwa na

SZCZECIN

Tramwaje konne pojawity sig na ulicach miasta 23 sierpnia 1879 r.
Ich pierwsza linia, dtugosci 5 km, potgczyta tekno (ul. Wojska Pol-
skiego) przez ul. Grodzkg i Staromtynska z al. Wyzwolenia (do ul.
Staszica). Pozniej zbudowano trasy: do Golecina (1879 r.), na ul.
Potulickg (1881 r.), do Dworca Gtéwnego, Pomorzan i na ul. Jana
z Kolna (1885 r.). W 1896 r. tramwaje konne kursowaty na trasach
dtugos$ci 18 km. Linie te obstugiwato 39 wagonéw oraz 198 koni.
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czesci zamienne. W 1995 r. Zaktady H. Cegielski zbudowaty z dwdch
wagonow 105N trzycztonowy wagon przegubowy z obnizong podto-
ga w cztonie Srodkowym. W okresie 1996-2002 przywieziono
z Disseldorfu 5 dwucztonowych uzywanych przegubowcow typu
GT6 i 22 trzycztonowe przegubowce typu GT8 oraz z Frankfurtu nad
Menem 11 typu M (odpowiednik GT6) i 11 typu N (GT8). W latach
1997-1998 wprowadzono do eksploatacji 10 nowych czeskich ni-
skopodtogowych wagonow przegubowych Tatra RT6N1. W koncu
2002 r. MPK Poznan eksploatowato w ruchu liniowym 317 wago-
néw, z tego: 8 generacji 102N, 245 generacji 105N (w tym jeden
przegubowiec), 12 trzycztonowych z Amsterdamu typow 1G i 2G, 13
niemieckich dwucztonowych przegubowcow (9 typu M i 4 — GT6),
29 niemieckich trzycztonowych przegubowcow (19 — GT8 i 10 — N)
oraz 10 Tatr RT6N1. Wsrod czteroosiowych wozow silnikowych ge-
neracji 105N — 14 ma aparature elektryczng typu 105N, 228 typu
105Na i dwa czopery firmy Kiepe.

Tabor obstugujg 4 zajezdnie tramwajowe: przy ul. Gajowej na
Jezycach (najstarsza czynna w Polsce), przy ul. Gtogowskiej na Gor-
czynie, przy ul. Madalinskiego na Wildzie oraz przy ul. Fortecznej
w Starotece. Ponadto MPK Ma warsztaty tramwajowe przy ul. Gajo-
wej. W 2003 r. Poznan wzbogaci sig o pierwsze pigciocztonowe
6-osiowe wagony generacji Combino firmy Siemens (100% niskiej
podfogi). Do 2004 r. ma by¢ ich 14. Ponadto kupiono w Diisseldor-
fie nastepng partie 10 przegubowcdéw GT8 oraz w Amsterdamie 11
typu 3G.

Liczba linii 16
Dtugosé tras 64 km
Dtugosé torow 154,5 km
Tabor 105N 245 szt.
102N 8 szt.
RT6N1 10 szt.
1G, 2G 12 szt.
M 9 szt.
GT6 4 szt.
GT8 19 szt.
N 10 szt.
Liczba zajezdni 4
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4 lipca 1897 r. uruchomiono ruch tramwajow elektrycznych na
pierwszej trasie z ul. Wojska Polskiego na ul. Wyszynskiego. Do
konca tego roku ulegty likwidacji wszystkie linie z ruchem konnym,
a ostatnig trase bytych tramwajow konnych zelekiryfikowano
w 1898 r. Rownoczesnie z pracami elektryfikacyjnymi buduje sie
nowe odcinki tras, z ktorych najdtuzszy dotart w 1897 r. do Niemie-
rzyna. W 1904 r. zbudowano trase do cmentarza na ul. Ku Stoncu,
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w latach 1905-1909 na tasztownig oraz ul. Gdanska, w latach
1906—-1912 z Niemierzyna do Lasu Arkonskiego oraz w 1910 r. na
ul. Wendy do promu na Dunczycy. Ponadto w tym okresie przybyto
kilka srodmiejskich potaczen i wiele jednotorowych fragmentow tras
uzupetniono o drugi tor.

W 1913 r. eksploatowano 35 km tras oraz 200 wagonow, w tym
127 silnikowych. W okresie miedzywojennym zbudowano trasy: do
lotniska w Dabiu (1925-1927), do toru kolarskiego na al. Wojska
Polskiego (1927 r.), do dworca Niebuszewo (1927 r.), do Krzekowa
(1927-1929), do Gumieniec (1927 r.), do Goctawia (1927-1929)
oraz na al. Powstancow Wikp. W 1938 r. dtugo$¢ czynnych tras
tramwajowych wynosita 48 km, a do obstugi linii uzywano 260 wa-
gonow, w tym 120 silnikowych.

Alianckie naloty w okresie Il wojny Swiatowej i walki o miasto
w kwietniu 1945 r. spowodowaty duze zniszczenia sieci tramwajo-
wej. Mimo tego ruch na pierwszych dwoch liniach uruchomiono 12
sierpnia 1945 r. Odbudowe tras zakoriczono w 1950 r., z tym, ze nie
wznowiono ruchu na kilku $rddmiejskich odcinkach oraz do lotniska
w Dabiu i do Duficzycy. W 1953 r. przedtuzono trase na ul. Zotnier-
skg w Krzekowie, w 1955 r. na ul. Wojska Polskiego do jeziora Gie-
bokie oraz w Gumiencach (petla uliczna), w 1961 r. na ul. Powstan-
cow Wlkp. do ul. Budziszynskiej i w 1969 r. na ul. Potulickiej.
Zwigkszyta sig znacznie dtugos¢ tras wydzielonych z jezdni ulicz-
nych i na wszystkich koncowkach wybudowano petle.

Pierwsze wagony polskiej produkcji powojennej typow N i ND
dotarty do Szczecina w 1955 r. Dostawy w nastepnych latach wago-
now generacji N umozliwity rozpoczecie wycofywania z ruchu taboru
przedwojennego. W latach 1971-1972 pojawito sie na ulicach mia-
sta 30 przegubowcow 102Na. Od 1975 r. otrzymywano czteroosiowe
wagony silnikowe typu 105N, a od 1981 r. typu 105Na. Z linii tram-
wajowych ostatnie wagony przedwojenne zniknety w 1976 r., dwa-
dzieScia lat pozniej, w 1996 r. ich los podzielity ostatnie wagony
generacji N.

W latach 1996—1997 sprowadzono z Disseldorfu partie 33 uzy-
wanych, dwucztonowych, szescioosiowych przegubowcéw typu GT6
oraz z Dusseldorfu i Frankfurtu nad Menem 11 czterosiowych do-
czep do nich. W 2001 r. na szczecinskich ulicach pojawito sie 14
wagonow 105N2k z napedem czoperowym. W koncu 2002 r. eks-
ploatowano 159 klasycznych wagonéw generacji 105N, 14 —
105N2k, 23 — 102Na, 16 — GT6 oraz jedng czterosiowg doczepe B4.
Dtugo$c¢ tras tramwajowych MZK Szczecin wynosi 47 km, a wszyst-
kich torow — 113 km. Wagony obstugiwane sg w 3 zajezdniach:
Pogodno (na ul. Wojska Polskiego), Niemierzyn i Golgcino. Tabor
remontowany jest w centralnych warsztatach przy ul. Klonowica
na Krzekowie.

Liczba linii 12
Dtugosé tras 47 km
Dtugosé torow 113 km
Tabor 105N 159 szt.
105N2k 14 szt.
102Na 23 szt.
GT6 16 szt.
Liczba zajezdni 3
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TORUN

Linie tramwajow konnych, dtugosci 4 km, taczaca dworzec Torun
Miasto z Rynkiem Staromiejskim oraz Bydgoskim Przedmiesciem
otwarto 16 maja 1891 r. W 1898 . linie te obstugiwato 15 wagonow
konnych. 1 lutego 1899 r. konie na tej linii zostaty zastgpione przez
wagony napedzane silnikami elektrycznymi. W 1899 r. zbudowano
jeszcze druga trase tramwajow elekirycznych z Rynku Staromiejskie-
go do przedmiescia Mokre (ul. KoSciuszki), a w 1907 r. trzecig — do
przedmiescia Chetminskiego. W 1913 r. dtugo$¢ tras tramwajowych
wynosita 9 km, a do obstugi linii posiadano 24 wagony, w tym 15
silnikowych.

W 1917 r. ukonczono budowe przedtuzenia na przedmiesciu
Mokre do dworca Torun Wschodni. W okresie miedzywojennym

Fot. 34. Wagon 803N (1994 r)
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Ze zb. J. Wojcieszaka

Fot. M. Malczewski

WARSZAWA

Powstanie pierwszej w Polsce linii tramwaju konnego zwigzane byto
Scisle z rozwojem kolei zelaznej. Zbudowano j3 do przewozu pasa-
zerow i tadunkow miedzy warszawskimi dworcami kolejowymi: War-
szawsko-Wiedenskim (w jego miejscu znajduje si¢ obecnie przysta-
nek Srédmiescie), Petersburskim (ob. Wilerski) i Terespolskim (ob.
Wschodni). Uruchomienie ruchu nastgpito 11 grudnia 1866 r. Dfu-
gosc trasy, wraz z odgatezieniami, wynosita 6 km. Tabor sktadat sie
z 4 wagonow osobowych i wielu towarowych.

Znaczenie tej kolei ulicznej zmniejszyto sie po otwarciu w 1875 .
warszawskiej kolei obwodowej. Mimo tego wozita ona mieszkancow
miasta do 1881 r. W 1880 r. rozpoczeto przygotowania do budowy
nowej sieci tramwajowej, ktora zastapita pierwszy tramwaj konny,
zwany kolejowym. Jej pierwszg trase z Muranowa przez Stare Mia-
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zrealizowano wiele nowych odcinkéw torow: z pl. Rapackiego do
dworca Torun Gtéwny (1933 r.), od dworca Torun Miasto do Jakub-
skiego Przedmiescia (1935 r.), z pl. Rapackiego na Waty Sikorskie-
go (1936 r.). W 1938 r. eksploatowano 14 km tras, 45 wagondw,
w tym 19 silnikowych. Po wysadzeniu mostu na Wisle, miasto stra-
cito w 1939 r. potgczenie tramwajowe z dworcem Torun Gtowny.

W czasie walk o miasto w 1945 r. urzadzenia tramwajow nie ule-
gty powaznym zniszczeniom. Do konca tego roku odbudowano
przedwojenne trasy, z wyjatkiem odcinka przez zniszczony most na
Wisle. Ruch tramwajowy do dworca Torun Gtéwny wznowiono przez
odbudowany most w 1950 r. W 1955 r. przedtuzono trase do Dwor-
ca Torun Potnoc, w 1956 r. na Jakubskim Przedmiesciu, w 1958 r.
do os. Wrzosy. W 1955 r. otrzymano pierwsze wagony silnikowe ty-
pu 2N. Dostawy dalszych wagonow generacji N poprawity stan tabo-
ru, a dostawa w 1974 r. 10 przegubowcdw 803N umozliwita wyco-
fanie w 1975 r. ostatnich wagonow produkcji przedwojenne;.

W latach 1968—-1970 zbudowano omijajgcg Stare Miasto trase
na ul. Szumana i zlikwidowano ruch tramwajowy przez Rynek Staro-
miejski. W latach 1971-1972 powstato potaczenie do Merinotexu,
aw latach 1973-1974 z Jakubskiego przez ul. Wschodnig do zakta-
dow Elana. Rownoczesnie w tym okresie zlikwidowano potgczenie
do Wrzosow. W latach 1980—1981 zakonczono modernizacje trasy
do dworca Torun Wschodni i potaczono jg z torowiskiem przy ul.
Wschodniej. W 1981 r. tramwaje dotarty do os. Bozena w Rubinko-
wie, aw 1986 r. do ul. Olimpijskiej. W potowie lat 80. powstata tra-
sa z ul. Broniewskiego na ul. Odrodzenia. W 1984 r. zlikwidowano
ruch tramwajowy przez most na Wisle do dworca Torun Gtéwny, a na
poczatku lat 90. do dworca Torun Potnoc.

W latach 1980-1990 otrzymano 61 czteroosiowych wagonow
typu 805Na. W 1991 r. wycofano z ruchu liniowego ostatnie wagony
dwuosiowe generacji N, a w 1996 r. przegubowce 803N. W chwili
obecnej w eksploatacji sg wytgcznie wagony 805Na, ktorych na sta-
nie inwentarzowymw koncu 2002 r. byto 55 szt. Dtugo$¢ czynnych
tras tramwajowych MZK Torun wynosita wowczas 22 km, a dtugosc
wszystkich torow 46 km. Przedsiebiorstwo ma jedng matg zajezdnie
przy ul. Sienkiewicza na Bydgoskim Przedmiesciu.

Liczba linii 4
Dtugosé tras 22 km
Dtugosé torow 46 km
Tabor 805Na 55 szt.
Liczba zajezdni 1

sto, Nowy Swiat i Al. Ujazdowskie do ul. Bagatela przekazano do
eksploatacji 18 pazdziernika 1881 r. Do 1883 r. zbudowano trasy na
ul. Wolska (do Mtynarskiej), Towarowg, Powazkowska, przez Mar-
szatkowskg do dworca Gdanskiego, kilka odcinkéw Srodmiejskich
oraz przebudowano tory zlikwidowanego tramwaju kolejowego.
Warszawskie tramwaje konne rozpoczeto elektryfikowac dopiero
w 1905 r. W 1907 r. ich trasy miaty dtugo$¢ 37 km. Ruch obstugi-
wato 304 wagony i 817 koni. 26 marca 1908 r. uruchomiono pierw-
szg linie tramwajow elektrycznych z pl. Krasinskich na Mokotow.
Elektryfikacje catej sieci tramwajowej zakonczono w sierpniu tego
roku. Z ruchem konnym pozostata do 1916 r. jedna trasa na Woli —
od ul. Mtynarskiej do cmentarza Prawostawnego. W 1913 r. tramwa-



je elekiryczne miaty trasy dtugosci 35 km, 201 wagonoéw silniko-
wych i 61 doczepnych.

W zwigzku z powiekszeniem obszaru miasta, w latach 20. naste-
puje intensywna rozbudowa tras na przedmie$ciach. Tramwaje elek-
tryczne docierajg do: Marymontu (1924 r.), Woli (1920-1925),
Ochoty i Okecia (1921-1923), Mokotowa i Wierzbna (1920-1924),
Czerniakowa i Sadyby (1922—1927), Grochowa i Goctawka (19251.),
ul. Radzyminskiej (1921 r.), ul. Kaweczynskiej (1925 r.), ul. Rako-
wieckiej (1927 r.), Ulrychowa (1928-1929) oraz Nowego Brédna
i Pelcowizny (1923-1924).

Z budowg torowiska na Pelcowizne zwigzane byto funkcjonowa-
nie od 6 grudnia 1923 r. do 1924 r. tramwaju z napedem spalino-
wym. Faktycznie byly to dwa potaczone ze sobg tytami autobusy,
ktérym kota z oponami gumowymi zastgpiono kotami metalowymi,
usztywniajgc przy tym przednie osie i wstawiono je na tory tramwa-
jowe. Wozity one pasazerow do czasu elektryfikacji trasy.

W 1925 r. uruchomiono komunikacje tramwajowg przez most
Poniatowskiego. Réwnocze$nie w tym okresie w Srodmiesciu po-
wstato wiele potgczen torowych usprawniajgcych znacznie ruch
tramwajowy. Zlikwidowano natomiast trasy na najwezszych ulicach.
W latach 30. wydtuzono trasy do: Bielan (1933-1937), Powazek
(1930-1938), Kota i Boernerowa (1931-1933), Wyscigéw (1936—
1938), Wilanowa (1937 r.) oraz ul. $w. Wincentego (1933r). W
1938 1. eksploatowano 118 km tras oraz 710 wagonow, w tym 398
sinikowych. Byto to wowczas najwigksze przedsigbiorstwo tramwa-
jowe w Polsce.

Okres Il wojny $wiatowej odbit sie niekorzystnie na warszaw-
skich tramwajach. Ich urzadzenia ulegly znacznym zniszczeniom
podczas dziatan wojennych i na skutek rabunkowej gospodarki.
Ruch tramwajowy, wstrzymany 1 sierpnia 1944 r. w zwigzku z po-
wstaniem warszawskim, zostat po wyzwoleniu wznowiony na pierw-
szej odbudowane;j trasie 20 czerwca 1945 r. W trakcie odbudowy
podijeto decyzje 0 zmianie szeroko$ci torow z 1525 mm na 1435 mm
oraz 0 znacznej modernizacji uktadu tras. Do 1946 r. odbudowano
na Pradze, jeszcze jako szerokotorowe, wszystkie przedwojenne tra-
sy, z wyjatkiem potaczen z lewym brzegiem Wisty w zwigzku ze
zniszczeniem mostow.

Ruch na pierwszych odbudowanych trasach w Warszawie lewo-
brzeznej wznowiono 15 wrzesnia 1945 r. Pierwszg trase normalnoto-
rowa przekazano do eksploatacji na Mokotowie 15 stycznia 1946 r.
W 1946 r. otwarto most Poniatowskiego, na ktérym utozono tory
normalnej szerokosci. Komunikacja tramwajowa potgczyta wéwczas
oba brzegi Wisty. Ostatnig linie szerokotorowg zlikwidowano 10
czerwca 1950 r., a ostatnig trase szerokotorowg przekuto na tor nor-
malny w pazdzierniku tego roku.

W ramach tworzenia nowego uktadu komunikacyjnego Warsza-
wy w 1947 r. zbudowano nowy odcinek toréw w ul. Marszatkowskiej
przez Ogrod Saski i dalej w kierunku Zoliborza, a w 1949 r. zbudo-
wano trase W-Z z mostem Slasko-Dabrowskim. Jednoczesnie nie
odbudowano wielu potgczen na waskich ulicach $rodmiejskich,
a niektore odbudowane — zlikwidowano. W 1950 r. czynnych byto
76 km tras tramwajowych, ekploatowano 225 wagonéw silnikowych
i 216 doczepnych. W 1949 r. otrzymano pierwsze wagony produkcji
powojennej typéw N i ND. W 1950 r. eksploatowano 39 wagonow
silnikowych i 65 doczepnych powojennych generacji N.

W latach 50. i 60. odbudowywano nadal przedwojenne trasy
oraz tworzono nowe potaczenia. Tramwaje kursujg: ul. Marywilskg
do Zerania Wschodniego (1952 r.), do FSO (1953 r.), do Mtocin
(1953 r.), ul. Woronicza do Stuzewca Przemystowego (1955-1961),

Fot. 36. Warszawa, ul. Marszatkowska, 116Na/1 3071, linia 4 (26.07.2002 r,)
Fot. t. Stefanczyk

Fot. 38. Petla Wola Fot. J. Gozaziewicz
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Fot. 39. Tramwaje typu 13N, produkowane w latach 60., to obecnie naj-

starsze tramwaje w Warszawie Fot. J. Gozdziewicz

przez ul. Gagarina do Wilanowa (1957 r.), trasa N-S z Marymontu do
ul. Rakowieckiej (1956-1959), trasg Starzynskiego przez most
Gdanski (1959-1960), na ul. Mickiewicza do Potockiej (1961 r.),
z ul. Marymonckiej do Huty Warszawa (1961 r.), w ul. Prostej i Ka-
sprzaka (1964 r.), z ul. Rakowieckiej przez Wotoska do Woronicza
(1967 r.) oraz w ul. Broniewskiego do os. Piaski (1968 r.).

Do 1968 r. likwidowano nieliczne trasy, gtownie w zwigzku
z wprowadzaniem nowej organizacji ruchu i uruchamianiem nowych
tras. Od tego roku zauwazalna jest polityka pozbywania sig tramwa-
jow z ulic miasta. Decydenci nie uwzgledniali przy tym niekorzyst-
nych skutkow takiej polityki dla funkcjonowania komunikacji miej-
skiej i zycia mieszkancow. Tramwaje przestaty kursowac: na ul.
Radzyminskiej (1968 r.), ul. Zelaznej (1968 r.), ul. $w. Wincentego
(1969 r.), na Powazki (1971 r.), do Mtocin (1973 r.), do Wilanowa
(1973 1.) oraz ul. Kasprzaka od Skierniewickiej do Wolskiej (1990 r.).

Jednak mimo takiej polityki czasami zwyciezata koncepcja dal-
Szego rozwoju komunikacji tramwajowej. W 1971 r. przetozono trase
do Zerania Wschodniego z ul. Wysockiego i Marywilskiej na ul.
Rembielinskg i Annopol. W 1977 r. zbudowano trase z os. Piaski do
Huty Warszawa, w 1992 r. od cmentarza Wolskiego do os. Jelonki,
aw 1997 r. z Kota do 0s. Nowe Bemowo. W 2002 r. eksploatowano
122 km tras tramwajowych i 274 km torow.

Dostawy nowych wagonow generacji N trwaty do 1961 r.
W zwigzku ze znaczng rozbudowa sieci i zwigkszeniem ruchu wytg-
czono z eksploatacji w tym okresie tylko najstarsze wagony przed-
wojenne. W styczniu 1956 r. nadeszty dwa czeskie czteroosiowe

WROCLAW

Pierwsza linia tramwajow konnych na trasie ze Starego Miasta do
Z00 zostata przekazana do uzytku 10 lipca 1877 r. Linie tg nastepnie
przedtuzono przez Rynek do placu Strzegomskiego oraz uzupetniono
0 druga linie z Krzykow przez Rynek do Dworca Nadodrze. W 1878 r.
wybudowano potgczenie na ul. Traugutta, w 1884 r. do Dworca
Gtownego, w 1885 . linig okolng. W 1890 r. sie¢ tramwajow kon-
nych obejmowata 5 linii kursujgcych na trasach dtugosci 27 km,
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wagony silnikowe Tatra T1. 0d 1959 r. otrzymywano polskie cztero-
osiowe wagony silnikowe typu 13N. W 1964 r. dostawy taboru 13N
zwigkszyty sie i w zwigzku z tym rozpoczeto przekazywac wagony
generacji N do innych miast. W latach 1962—1963 z wagonow sil-
nikowych N i doczepnych ND zbudowano 11 trzycztonowych prze-
gubowcow, z ktorych — w latach 1969-1970 — przekazano 9 do
Poznania. W 1969 r. przekazano do innych miast ostatnie wagony
generacji N. Tabor skfadat sie wowczas z 834 wagonow typu 13N,
niewielkiej partii wagonow przedwojennych (71 szt.) oraz kilku prze-
gubowcow przekazanych nastepnie do Poznania. W 1975 r. skaso-
wano ostatnie liniowe wozy przedwojenne.

W latach 1975-1976 otrzymano 100 wagonéw typu 105N. Od
1984 r. do 1997 r. trwaty dostawy taboru typu 105Na i pochodnego
tego typu. W latach 1995-2001 otrzymano 126 wagonow typow
105N1K, 105N2K i 105N2K/2000. W 1995 r. otrzymano jeden dwu-
cztonowy niskopodtogowy przegubowiec typu 112N, a w latach
1998-2000 29 trzycztonowych niskopodfogowych przegubowcow
116N i 116Na. Pod koniec 2002 r. Tramwaje Warszawskie miaty do
ruchu liniowego 860 wagondw, w tym: 247 typu 13N, 451 typu
105Na i pochodnych tego typu z klasyczng aparaturg elektryczng,
132 generacji 105N z aparaturg elektroniczng (w tym 124 —
105N2k), jeden 112N i 29 116N/116Na. Wagony stacjonujg w 4
zajezdniach: Wola przy ul. Mtynarskiej, Praga przy ul. Zgbkowskiej,
Mokotow przy ul. Woronicza i Zoliborz przy ul. Pstrowskiego. Warsz-
taty remontowe znajduja sie przy ul. Mtynarskiej.

Liczba linii 31
Dtugosé tras 122 km
Dtugosé torow 274 km
Tabor 13N 247 szt.
105Na 451 szt.
105N 8 szt.
105N2k 124 szt.
112N 1 szt.
116N/116Na 29 szt.
Liczba zajezdni 4
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a tabor sktadat sie z 80 wagondw, do ktorych ciggnigcia posiadano
302 konie.

W 1892 r. powstaje drugie wroctawskie przedsigbiorstwo tram-
wajowe, kitore jako pierwsze na ziemiach polskich uruchamia
w 1893 1. tramwaje elekiryczne. Ruszajg one 14 czerwca tego roku
na trasie z Grabiszyna przez pl. Legionow, ul. Kosciuszki, Putaskiego
i Na Grobli do Rakowca. Miesigc pozniej otwarto potaczenie z pl.
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Legiondw przez pl. Solny, most Piaskowy, pl. Bema i ul. Sienkiewi-
cza do Szczytnik. W 1898 r. powstaty jeszcze dwie trasy tramwajow
elektrycznych drugiego przedsigbiorstwa: z pl. Bema na ul. Jednosci
Narodowej oraz z ul. KoSciuszki na Krakowska.

Konkurencja tramwajow elektrycznych przyczynia sie do spadku
zainteresowania pasazeréw tramwajami konnymi. Sytuacija ta sktoni-
ta pierwsze wroctawskie przedsiebiorstwo tramwajowe do elektryfi-
kacji w 1901 r. swych tras. Niezelektryfikowang pozostata jedynie
trasa na ul. Parkowej, na ktdrej utrzymywany byt do 1906 r. ruch
konny. Przedsigbiorstwo to ponadto zbudowato w 1902 r. trase
z Dworca Gtodwnego przez ul. Gliniang do ul. Kamiennej oraz w la-
tach 1902—1903 do cmentarza Osobowickiego. Do 1952 r. trasa do
cmentarza Osobowickiego miata na ul. Reymonta i moscie Osobo-
wickim wspolne, trzyszynowe torowisko z waskotorowg kolejkg do
Trzebnicy.

Poniewaz komercyjna polityka komunikacyjna dwoch istniejg-
cych pod koniec XIX w. we Wroctawiu przedsiebiorstw tramwajo-
wych nie zawsze odpowiadata wtadzom miejskim, postanowity one
w 1900 r. prowadzi¢ rozbudowe sieci tramwajowej na wtasny rachu-
nek i utworzyty wtasne przedsiebiorstwo Tramwaje Miejskie. W 1902 r.
uruchomito ono ruch na pierwszych dwéch liniach: Slezna — Dwo-
rzec Nadodrze i Park Potudniowy — Dworzec Nadodrze, korzystajac
czesciowo z torow pozostatych przewoznikow.

W koncu 1903 r. trasy tramwajowe trzech wroctawskich prze-
woznikow miaty 1gcznie diugo$é 53 km. Najpotezniejsze byto naj-
starsze przedsigbiorstwo, ktére miato 30 km tras dla ruchu elekirycz-
nego i 1 km konnych, 150 wagonow silnikowych, 181 doczepnych
oraz 9 konnych. Przedsigbiorstwo, ktore jako pierwsze wprowadzito
tramwaje elekiryczne, miato w tymze roku 17 km tras, 85 wagonow
silnikowych i 135 doczepnych. Natomiast Tramwaje Miejskie byty
wiascicielem 5 km tras, 47 wagondw silnikowych i 60 doczepnych.

0d 1904 r. nowe trasy budujg tylko Tramwaje Miejskie. Przyby-
wa wiele odcinkéw toréw: na Starym Miescie, w Srédmiesciu oraz
na przedmies$ciach. Tramwaje docieraja: na ul. Sleznej do Wisniowej
(1904 1.), do Osobowic (1906 r.), na ul. Gajowickg (1908-1914),
na Rynek Szczepinski (1911 r.), na ul. Wréblewskiego do Tramwajo-
wej (1913 1.), na ul. Mickiewicza (1913—-1922) oraz do ul. Tarnogaj-
skiej (1922 r.). W 1911 r. Tramwaje Miejskie przejmujg majatek
pierwszego przedsigbiorstwa tramwajowego, a w 1924 r. drugiego.
0d tego czasu w miesScie dziata jedno komunalne przedsigbiorstwo
tramwajowe.

Okres miedzywojenny to czas modernizacji i likwidacji dubluja-
cych sie tras tramwajowych zbudowanych czesto na sasiednich, wa-
skich srodmiejskich ulicach. Zmniejszaniu dtugosci eksploatowa-
nych toréw w centrum towarzyszyto uruchamianie nowych potgczen
na przedmie$ciach. Komunikacje tramwajowg otrzymujg: Kuzniki
(1926 r.), Sepolno (1926-1928), Zalesie (1927 r.), Karfowice
(1930r.), Biskupin (1930 r.), Tarnogaj (1930 r.) i al. Kromera
(19301.). W 1939 r. eksploatowano 78 km tras, a tabor tramwajo-
wy sktadat sie z 315 osobowych wagondw silnikowych i 497 do-
czepnych.

Tragiczne losy miasta w 1945 r. podzielita takze komunikacja
tramwajowa. Miasto zamienione w twierdze podczas walk ulegto du-
zym zniszczeniom. Po wyzwoleniu rozpoczeta sie trwajgca wiele lat
mozolna odbudowa urzadzen tramwajow. Do konca 1945 r. odbudo-
wano 14 km tras tramwajowych, 53 wagony silnikowe i 31 doczep.
Tramwaje kursowaty do Biskupina, Dworca Nadodrze, Kartowic,
Dworca Gtownego i pl. Strzegomskiego. W 1946 r. odbudowano tra-
sy do Pilczyc (Kuznik), cmentarza Grabiszynskiego, na ul. Krakowska,

g B

Fot. 40. Wagon silnikowy typu Nowa Berolina (1900 r.)

Fot. 41. Most Mtyriski

-

Fot. 42. Wagony typu 102N

al. Kromera, na Krzyki, do Sepolna i Kowal. W 1948 r. tramwaje kur-
sujg z powrotem ul. Hallera, Slgzng i pojawiaja sie w Tarnogaju.
Mimo nieodbudowania wielu potgczen Srodmiejskich w najbar-
dziej zniszczonych rejonach miasta przystepuje sie do budowy no-
wych tras na przedmieSciach: do Pafawagu (1948 r.), LeSnicy
(1949 r.), Oporowa (1950 r.), Kleciny (1950 r.), Ksiezy Matych
(1950 r.), Gaju (1951 r.). W 1956 r. do Wroctawia trafity pierwsze
wagony silnikowe i doczepne produkcji powojennej typow N oraz
ND. Dalsze dostawy wozow generacji N umozliwity rozpoczecie wy-

s 9/2003

Ze zb. J. Wojcieszaka

Fot. J. Gozaziewicz

Fot. J.Raczyriski
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cofywania wagonow produkcji przedwojennej. Jeszcze w latach 60.
odbudowywuje sie trasy zniszczone w 1945 r., rownoczesnie moder-
nizujac istniejace potaczenia. W 1961 r. zbudowano tory na nowym
odcinku ul. Pitsudskiego, w 1963 r. zmieniono przebieg linii do Pa-
fawagu, w 1967 r. potaczono tory na ul. Hallera z torami na Grabi-
szynskiej, w 1971 1. przedtuzono trasg w ul. Slgznej do Parku Potu-
dniowego.

Najwiekszym przedsiewzigciem lat 70. byta budowa trasy W-Z
i usunigcie tramwajow z wroctawskiego Rynku (1978 r.). W 1983 r.
zbudowano trase na ul. Zmigrodzkiej do Wrozametu, w 1993 r. na ul.
Baftyckiej. Oprdcz budowy nowych potaczen modernizuje sie istnie-
jace, budujac torowiska wydzielone z jezdni ulicznych oraz wezty
komunikacyjne zapewniajace bardziej ptynny ruch tramwajow.
Obecnie MPK Wroctaw eksploatuje 84 km tras tramwajowych oraz
198 km torow.

W 1969 r. nadeszty pierwsze przegubowce typu 102N. Do
1973 r. otrzymano 1acznie 104 szescioosiowe przegubowce typow
102N, 102Na i 102Nd. Od 1975 r. po Wroctawiu jezdzity wagony
typu 105N, a od 1979 r. typu 105Na. W koncu 2000 r. na stanie ta-
boru liniowego byfo 405 wagonow tramwajowych, w tym 61 przegu-
bowcow generacji 102N oraz 345 wagondw typu 105N. Wagony
stacjonujg w 4 zajezdniach przy ulicach: Sleznej, Stowianskiej, Po-
wstancéw Slaskich i Wrablewskiego. Warsztaty tramwajowe, w kt6-
rych gospodaruje firma PROTRAM, znajdujg sie przy ul. Legnickie;j.

Liczba linii 26

Dtugosé tras 84 km

Dtugosé torow 198 km

Tabor 105N 345 szt.

102N 61 szt.

Liczba zajezdni 4
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