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WPLYW SYSTEMOW INFORMACJI RZECZNEJ NA BEZPIECZENSTWO
FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO
NA PRZYKLADZIE DOLNEGO ODCINKA RZEKI ODRY

W artykule omowiony zostal wplyw systemow informacji rzecznej na poprawe bezpieczenstwa w Zegludze srodlgdowe;.
Analizie poddane zostaly wypadki srodlgdowych jednostek phywajgcych na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Podano przykiady
wybranych wypadkow zeglugowych, ktore zdarzyly si¢ w latach 2002- 2015. Dokonano analizy wptywu systemow informacyyj-
nych na funkcjonowanie i rozwoj transportu wodnego srodlgdowego.

Celem artykutu jest analiza wybranych systemow informatycznych wykorzystywanych w transporcie wodnym srodlgdo-
wym oraz ocena ich wplywu na poprawe bezpieczenstwa funkcjonowania zeglugi srodlgdowej na przyktadzie wdrozonego na

Odrzanskiej Drodze wodnej systemu RIS Dolna Odra.

WSTEP

Wzrost wielkoéci $rodladowych przewozéw tadunkdw i osob
zainicjowat potrzebe utworzenia standaryzacji systemoéw wspoma-
gajacych funkcjonowanie zeglugi $rodladowej. Powstate inteligent-
ne systemy ( w tym systemy informacyjne), stuzace do obserwac;ji i
zarzadzania ruchem, w szczegdlno$ci na obszarach zbiegu rzek i
kanatow krajéw Unii Europejskiej o znaczeniu miedzynarodowym,
miaty na celu przede wszystkim zapewnienie odpowiedniego po-
ziomu bezpieczenstwa na drogach wodnych $rédladowych.

Systemy Informacji Rzecznej (ang. River Information Service -
RIS) stanowig potaczenie komplementarnych systeméw informacyj-
nych, przeznaczonych do realizowania zadar zwigzanych z groma-
dzeniem, przetwarzaniem i udostepnianiem informacji na temat
zeglugi $rédladowej. Obejmujg one zasoby sprzetowe i programo-
we, komunikacyjne i ludzkie. W $wietle nowych regulacji prawnych,
nieuchronnym jest wprowadzanie systemow informacyjnych wspo-
magajacych zarzadzanie transportem wodnym $rédlgdowym. Pod-
stawowa_ regulacje stanowi tutaj Dyrektywa 2005/44WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej RIS na $rodlgdowych drogach wodnych we Wspdlnocie.
Ze wzgledu na graniczne potozenie oraz styczno$¢ z wodami mor-
skimi rzeka Odra, w swoim dolnym odcinku, podlega regulacjom
tego dokumentu.

Celem niniejszego artykutu jest analiza wybranych systemoéw
informatycznych wykorzystywanych w transporcie wodnym $rodla-
dowym oraz ocena ich wptywu na poprawe bezpieczefistwa funk-
cjonowania zeglugi $rddladowej. Analize szczegdtowg przeprowa-
dzono na przyktadzie wdrozonego na Odrzanskiej Drodze wodnej
systemu RIS Dolna Odra.

1. ZNACZENIE SYSTEMOW INFORMACYJNYCH
W EKSPLOATACJI JEDNOSTEK TRANSPORTU
WODNEGO SRODLADOWEGO

Mozliwosci rozwojowe transportu wodnego $rédladowego sg
zwigzane ze stopniem i zakresem wprowadzania zaawansowanych
technologii (w tym informacyjnych), ktore wspierajg podniesienie

bezpieczenstwa ruchu jednostek ptywajacych na obszarach ograni-
czonych.

Obecnie podejmowane sg dziataniami usprawniajacymi, w kto-
rych za pomocg, biezacych technik realizuje sie tradycyjne metody
sterowania. Dziatania te na og6t polegajg na zastepowaniu star-
szych urzadzen elektromechanicznych innowacyjnymi urzadzeniami
elektronicznymi.

W transporcie wodnym $rédlgdowym wdrazanie nowych tech-
nologii rozpoczeto sie w latach dziewiecdziesigtych, wéwczas gdy
nastapit rozwdj ustug radiotelefonicznych. Wprowadzane rozwigza-
nia pozwalaty na sprawny kontakt jednostek ptywajacych z wyspe-
cjalizowanymi podmiotami na ladzie oraz z innymi statkami, co byto
szczegolnie istotne przy dokonywaniu manewréw mijania. Jedno-
czesnie, biorac pod uwage wystepujgce trudne sytuacje i zdarzenia
na drogach wodnych zostaly uruchomione centra ruchu. Zadaniem
tych centréw jest monitorowanie ruchu za pomocg nabrzeznych
stacji radarowych. Ponadto na pokiadach jednostek ptywajacych
instalowane sa komputery podtaczone do internetu, opracowywane i
wdrazane sg systemy pozycjonowania satelitarnego oraz elektro-
niczne mapy nawigacyjne i transpondery.

Systemy informacyjne majg bezposredni wptyw na zarzadzanie
ruchem na drogach wodnych $rédlagdowych oraz na terenie portow,
a w sposob posredni wspomagaja organizacje i ruch tadunkow i
statkéw $rodlgdowych. Systemy te wykorzystywane mogg byé przez
réznych uzytkownikdw, w tym kapitanéw i cztonkdw zatdg statkéw
$rodladowych, operatoréw terminali przetadunkowych, spedytorow,
nadawcéw fadunku itp. W szczegdlnosci systemy informacyjne
znajdujg zastosowania w transporcie wodnym $rédlgdowym m.in.
do [2]:
— pozyskiwania, przetwarzania, prezentowania i przekazywanie

informacji o statkach, warunkach pogodowych i zaistniatych

nieprzewidzianych sytuacjach na drogach wodnych,

— okreslania biezacej lokalizacji jednostek $rodlgdowych i wyzna-
czania im optymalnej drogi (nawigacja),

— sterowania ruchem na drogach wodnych $rédladowych i w
portach,

— wspomagania zarzadzania infrastruktura itp.
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Realizowane przez nie zadania, w ramach réznych, dostep-

Dostanie sie do dyszy pednika

3 - g ’ - 24.03.2003 r. Uszkodzenie ptata twardeqo przedmioty swobod-
nych kategorii, powodujg , ze systemy te majg wptyw na podwyz- | 2 km 709 rz. lewej $ruby napedo- | .- przgmfgszczajqcego sic w
szenie wydajnosc! _transportu wodnego srqdlqdowggo (np. Iepszg Odry wej pchacza Bizon nurcie rzeki
planowanie podrozy statku czy zapewnienie miedzynarodowe; 1.05.2003 1 Awaria Zaworu pomocniczego
wymiany informacji), poprawe poziomu bezpieczenstwa na rzekach | 5 | 66751, | Z3toniecie pogiebiar- | na rurociagu ssacym w ma-
i terenach portowych, wspomagaja procesy zwiazane z ochrong Odry ki Zﬁyv“v?]‘gt’;'zé"lzggigg“a‘a si
_srodowska natlurallnego (np. szybk|e.|IW|arygod.ne przekazywame Wypadniecie za burts iy
informacji o zaistniatych zdarzeniach i interwencja u odpowiednich 02.03.2004 1 Utoniecie czlonka czlonka zatogi na skutek
stuzb) [2]. 4 Widuchowa zatogi barki motoro- | nieszczesliwego wypadku,
wej stwierdzono stan nietrzezwo-
A & A §ci
2. ANALIZA WYPADKOW SRODLADOWYCH, —domene sovam | Nie Zzchowanie 0st0znoSa
JEDNOSTEK PLYWAJACYCH NA ODRZANSKIEJ 03.04.2004 r. chanedo z innvm sterowno$ci przy manewrach
DRODZE WODNEJ 5 l(()m 35,00 rz. Eestawgm pcha);lym faczenia zestawu, ucieczka z
dry Zachod- miejsca wypadku, u kierujace-
. . . . L zacumowanym na ) ) .
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28 niej postoju go stwierdzono stan nietrzez-
. . , . g . - WOSCI
kwietnia 2003 r. w sprawie przepiséw zeglugowych na $rédlgdo- Wypadiedi za burts stalku
wych drogach wodnych (Dz. U. Nr 212, poz. 2072), § 1.01zd) wypa- |1<3'03%20%04 r. Utoniesie kieronnika | €20TKa 220001 na skutek
dek zeglugowy definiuje sie jako zdarzenie w ruchu statku lub | 6 Orgry S ached. pcf]’;'fzc;e eroWNIa | ieszczesliwego wypadku,
podczas jego postoju, w wyniku ktérego skutkiem byto zdarzenie niej stwierdzono stan nietrzezwo-
polegajace na uszkodzeniu ciata czlowieka, majace wplyw na jego R— >
. ; R . . Najechanie zesta- . . S
zdrowie lub prowadzace do jego $mierci, zdarzenie polegajace na 24.11.2004r. | o ochanym na Nie zachowanie ostroznosci
uszkodzeniu mienia o duzej wartosci czy powazna awaria [3]. Do | 'ggr;mrz' rybackie narzedzia g;ﬁ;;;;? dobrej praktyki
celéw prowadzenia postepowan z nimi zwigzanych. potowowe
Wyrdznia sig 9 rodzajow wypadkéw zeglugowych: 13.04.2006 7. . .
1. Zatoniecie statk rzeczne Uszkodzenie pomo- Na skutek silnego podmuchu
. atonie 1e s u. . 8 przejscie stu na rzecznym wiatru dziob zestawu pchane-
2. Zderzenie sie statkdw. graniczne na przejéciu granicznym | go zawadzit o barierke pomo-
3. Zdarzenie zwigzane z ruchem lub postojem statku, ktérego QOdrze Za- przez zestaw pehany | stu
nastepstwem jest $mier¢ lub ciezki uszczerbek na zdrowiu igofznféoer
cziowieka. . L . L 9 km 35,59 rz. Uszkodzenie sterow- | Nie zachowanie nalezytej
4. Spowodowanie przez statek powaznej awarii w rozumieniu Odry Zachod- | ki barki motorowej ostroznosci
przepisow Prawa ochrony Srodowiska. niej
5. Uszkodzenie przez statek budowli, urzadzen hydrotechnicz- 10 | 120320081 | Zatoniecie barki Nie ustalono
nych, budowli lub linii przesytowych krzyzujacych sie z drogq Kanat Odynca | pchanej
wodna. 03.07.2008 . Najechanie zesta- Prowadzacy zestawem pcha-
6. Uszkodzenie statku w wyniku najechania na mielizne, prze- km 709 rz. wem pchanym na : hgee
; ; " Odry Wschod- | stanowiska sieci nym nie zachowat nalezytej
szkode podwodna, budowle lub urzadzenie hydrotechniczne, niejy rybackich ostroznosci.
budowle Iub linie przesylowa, ktora krzyzuje sig z drogg wod- 16.01.2009T. .
na. 12 km 718,0 ;E; t;g}ggfglgzmgu Otwarte zawory kinkgstonowe
7. Pozar lub wybuch na statku. rz.Odry ALPINUR II W maszynowni
8. Zgubienie przez statek kotwicy lub innych elementéw wyposa- Wschodniej e
Zenia, lub czesci tadunku, powodujacych zagrozenie dla bez- pereszkode podwod-
pieczenstwa przeptywajacych w poblizu statkdw. 07.04.2009 ¢ na (tame po-
9. Zatarasowanie szlaku zeglownego w wyniku najechania przez | 15 | yme3sgrz | PZeczna) przez Nie zachowanie srodkow
statek na mielizne lub inng przeszkode podwodna. Odry é?zséiwzﬁ‘::étypu ostroznosci
,Przepllsy tego rozporzqdzgn!a nie maja zas}osowgma dq wy- iszatadowanymi
padkdw, ktérym uleglty wytacznie jednostki ptywajace Sit Zbrojnych barkami pchanymi
Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej oraz Policji. Czesciowe zatonie-
Dyrektorzy poszczegdlnych urzedow zeglugi rodladowej pro- 294120101, | °€ :’aflk'- Pod wodg
. py . , . . . Znalazta si¢ czesC
wadzg rejestrylvyype’lc’jkoyv. zeglugowych, ktére podiegajg im ze | gtgcznéa Porta | < iobowa i czesédo | Brak danych
wzgledu na wtasciwo$¢ miejscowa. W tabeli 1 przedstawiono rejestr St ra, basen 213 dlugosci czesci
wybranych wypadkéw zeglugowych, jakie miaty miejsce od 2002 do oczhiowy rufowej znajdowata
2015 roku. sig nad woda_
gvc\g?nc; L};F;Ea?:fion z Kapitan pchacza nie zebrat
Tab. 1. Wybrane wypadki zeglugowe oq 2002 do 2015 roku [qpra- 211020121, | zaladowanymi xfﬂﬁfﬁﬁfﬂ'rgggﬁ}aﬁﬂ 0
cowanie wiasne na podstawie[4]] km7270rz. | weglem uderza , pogodowyeh.
— —— - 15 Kapitan BM stat na postoju na
Data i migjsce Kwalifikacja (rodza Odry Wschod- | przodem zestawu w .
L ! 18 (rodza)) | stalone przyczyny wypadku prawym brzegu a nie lewym
P | wypadku wypadku prayozyny wyp niej rufe barki motorowej | (it nie nadawaty
ieci w fadunkiem stali PR y
o Wypadnigcie za burte statku ormce o sygnatw dzwiekowych
17.08.2002 1 Utoniecie cztonka cztonka zatogi na skutek Stojacej na postoju
1 km 33 12 Odh zatogi barki motoro- | nieszczesliwego wypadku, 14.07.2013 r.
m 39 1z. Lary wej stwierdzono stan nietrzezwo- 16 km 672,1 rz. Zderzenie statkow Niewtasciwy manewr
gci Odry
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Zepchniecie przez
Er?] 1627§(J11 ?zr wiatr barki motorowej | Silny wiatr zepchnat barke na
17 o na mielizne, zerwa- mielizne i zerwat pokrywy
Odry o o .
nie i zatonigcie 4 lukowe sita podmuchu
pokryw lukowych
13.01.2014 r. N?J?Chame na Nieaktualne dane dotyczace
mielizne i zataraso- - :
18 km 605 rz. . . gtebokosci tranzytowej na
wanie szlaku ze- . ;
Odry dolnym odcinku rzeki Odry
glownego
26.06.2014 1. o . Do wypgdk.u doszio na skutek
Utonigcie kapitana wypadniecia za burte pchacza.
km 14,20 rz. . . . ) ; .
19 jednostki typu Bizon Kapitan znajdowat sie pod
Odry Zachod- ) . <
L w postoju wptywem duzego stezenia
niej
alkoholu etylowego
Zatonigcie 16dki Do zatoniecia fodzi doszto w
24.08.2014r. turystyczno- . cola .
L wyniku nabrania przez t6dz
km 15,28 rz. wedkarskiej, w ! :
20 ) R wody podczas wciggania
Odry Zachod- wyniku ktérego e .
iy e przez wedkarzy sieci rybackich
niej. utona} wtasciciel
) na pokfad
todzi
07.10.2014r. Zderzenie sig Kierownik statku nie zastoso-
Km 14,65 rz. . . . : A
21 jednostki typu Bizon wat sig do znakéw zeglownych
Odry Zachod- .
hiej z matym statkiem A10
iri%%%??zr Uszkodzenie pro- Oparcie statku/zestawu o
22 ) ' wadnicy mostu element prowadnicy w trakcie
Odry Zachod- . ;
hiej kolejowego rejsu
01.07.2015 . Uszkodzenie ele . Nie zachowanie bezpiecznej
mentu konstrukcyj- e
km 35,59 rz. ; wysokosci prowadzonego
23 nego mostu kolejo-
Odry Zachod- statku do aktualnych warun-
L wego przez statek . . k
niej R kéw drogi wodnej
pasazerski

Od dnia 17.08.2002 r. do 30.12.2015 r. na odcinku rzeki Odry

objetym systemem RIS doszto do 49 zgtoszonych wypadkéw zeglu-
gowych. Liczba wypadkéw do dnia 16.05.2014, czyli do daty uru-
chomienia Centrum RIS-Dolna Odra wyniosta 37. Zestawienie
wypadkow zeglugowych na terenie administrowanym przez Urzad
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie i Centrum RIS Odra zawarto na
rysunku 11 2.
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Rys. 1. Liczba wypadkdw zeglugowych przed wdrozeniem systemu
RIS [opracowanie wiasne na podstawie [4]]
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Rys. 2. Liczba wypadkéw Zeglugowych po wdrozeniu systemu RIS
[opracowanie wiasne na podstawie [4]]

Gtéwng, przyczyng wypadkéw zeglugowych w rejonie dolnego
odcinka rzeki Odry bylo wypadniecie cztonka zatogi za burte statku
na skutek nieszczesliwego wypadku oraz nieuwagi poszkodowane-
go. W wielu przypadkach stwierdzono stan nietrzezwos$ci u poszko-
dowanych. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage ze jednostki, na ktorych
doszlo do przypadkow utonie¢ znajdowaly sie na postoju badz
zostaly zacumowane w celach rekreacyjno-wedkarskich i funkcjo-
nowanie systemu RIS nie miato tutaj znaczenia.

Czestym rodzajem wypadkéw zeglugowych na obszarze obje-
tym systemem RIS sg przypadki zatoniecia lub cze$ciowego zato-
niecia statkéw. Jedng z gtéwnych przyczyn tych zdarzen sg btedy
ludzkie, czego przyktadem jest zatoniecie dzwigu ptywajacego z
dnia 03.07.2009r. Zatoniecia jednostek z winy cztowieka zdarzajg
sie réwniez z powodu nie zachowania wystarczajacej ostroznosci w
trakcie sprawowania dozoru nad statkiem.

Kolejng przyczyng zaistniatych wypadkéw sg zte warunki po-
godowe, na ktére narazone sg mniejsze jednostki takie jak jachty,
kajaki lub pontony wedkarskie. Niestety, mimo tego iz Centrum
RIS, $wiadczy ustugi dla kapitanow statkéw majace przekazywac
aktualne informacje hydro-meteorologiczne, panujace na drogach
$rodladowych, ktore sg kluczowe dla bezpiecznej zeglugi, jednostki
stuzace do rekreacji zazwyczaj nie sg wyposazone w komputer z
dostepem do szerokopasmowego Internetu.

Najczesciej wystepujacym rodzajem wypadkdw zeglugowych
na dolnym odcinku rzeki Odry sg wypadki zwigzane z uszkodze-
niem mostu, badz elementdw mostowych przez statki. Mimo, iz
system RIS daje kapitanom statkéw szybki dostep do danych doty-
czacych warunkéw panujacych na drodze wodnej wraz z informacjg
o stanie wody i prze$witami pod mostami na poszczegéinych odcin-
kach trasy, to po wprowadzeniu systemu na drogi wodne dolnego
odcinka Odry nadal odnotowuje sie przypadki uszkodzen elemen-
tow konstrukeyjnych mostéw z powodu niezachowania bezpieczne;
wysoko$ci prowadzonego statku do aktualnych warunkéw pogodo-
wych.

Przed wdrozeniem systemu RIS do uszkodzeh mostow przez
statki dochodzito zazwyczaj w sytuacji gdy:

— kierownik jednostki ptywajacej dokonat ztej oceny prze$witu
potrzebnej do bezpiecznego przejécia pod mostem,

— nie zachowat wystarczajacej ostroznosci,

— nie korzystat dostatecznie z reflektorow podczas rejsu.

Tego typu wypadki sq powodowane przez duze jednostki typu:
pchacze wraz z zestawami pchanymi, barki motorowe, statki pasa-
zerskie, ktdre z racji swojej konstrukcji narazone sg na silne podmu-
chy wiatru, trudno$ci w poruszaniu z powodu gorszej sterowno$ci
niz mniejsze jednostki.

3. ANALIZA WPLYWU SYSTEMU RIS NA POPRAWE
BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Systemy Informacji Rzecznej majg niewatpliwie wplyw na funk-
cjonowanie i rozwoj transportu wodnego $rodlgdowego. Realizowa-
ne przez nie zadania, w ramach réznych kategorii, powodujg, ze
transport ten staje sie bardziej wydajny (np. lepsze planowanie
podrézy statku czy zapewnienie miedzynarodowej wymiany infor-
macji), bezpieczny i przyjazny dla $rodowiska naturalnego (np.
szybkie i wiarygodne przekazywanie informacji o zaistniatych zda-
rzeniach i interwencja u odpowiednich stuzb). W tabeli 2 przedsta-
wiono przyktady aplikacji krajowych RIS.
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Tab. 2. Przykiady aplikacji krajowych RIS [6]

Nazwa systemu

Komentarz

ARGO (ang. Advanded
River Navigation-
Nowoczesna Zegluga
Rzeczna)

Jest to niemiecki system informacji o torach
wodnych. Podaje kapitanom jednostek
informacje na temat toréw wodnych jak i
faktycznych gtebokosci wody w czasie
rzeczywistym. Dane te przedstawiane sg na
mapach ECDIS Srodladowy. System sktada
si¢ z trzech podstawowych elementow:
elektronicznej mapy nawigacyjnej ENC,
obrazu radarowego, informaciji o gtebokosci
wody dla odcinkéw krytycznych. System
stosowany jest w zegludze na rzece Ren.

DoRIS (ang. Danube River
Information Services)

System ten wykorzystywany jest na Dunaju.
Informacje o ruchy rzecznym sg automa-
tycznie generowane za pomoca transponde-
réw AIS. Daje mozliwo$¢ do zarzadzania
transportem, $luzami (poprzez dostarczenie
danych dotyczacych przewidywanego czasu
przybycia ETA). Wspomaga kapitanéw w
podejmowaniu decyzji, poprzez przesytanie
danych odno$nie pozycji na elektronicznej
mapie nawigacyjnej. System wspomaga
tagodzenie skutkéw katastrof.

ELWIS (niem. Elektronisch-
es Wasserstarssen-
Informations system fur die
Binnenschifffahrt)

Niemiecki elektroniczny system informacji o
szlakach wodnych, w ktérym na stronie
internetowej znajduja sie informacje dla
kapitandw, informacje o lodzie, biezace dane
oraz prognozy dotyczace poziomy wodu
oraz zanurzenia, kominikaty wtadz, staty-
styczne dane dotyczace ruchu oraz przepisy
i regulacje prawne.

System IBIS (Informatie-
systeem Binnensche-
epvaart)

Jest scentralizowanym system baz danych,
ktory rejestruje wszelkie dziatania uczestni-
kéw zeglugi $rodladowej. Daje on mozliwo$¢
administratorom szlakéw wodnych na
wydawanie licencji zeglugowych, lokalizo-
wanie statkéw oraz gromadzenie danych na
temat Zzeglugi. Za pomoca tego systemu
réwniez jest mozliwe obliczanie przewidy-
wanego czasu przybycia statkow do $luz czy
mostow. W przypadku gdy dojdzie do
wypadku, w systemie tym mozna sprawdzi¢
informacje na temat rodzaju przewozonego
tadunku, w celu wykorzystania ich w akcji
ratunkowe;j.

IVS90

Holenderski system raportowania statkow
jest odpowiedzialny za wsparcie w planowa-
niu prac $luz, centréw informacji o ruchu
statkow, tagodzenie skutkow katastrof oraz
statystyki zeglugowe.

VNF2000

Wykorzystywany jest we Francji. Stuzy do
naliczania optat za korzystanie z drdg
wodnych oraz do tworzenia statystyk doty-
czacych ruchu.

NIF (niem. Nautischer
Informations-Funk),

Jest to niemiecka ustuga VHF, ktdra stuzy
do przekazywania komunikatow o pozio-
mach wody, powiadomien o lodzie oraz
mgtach, jak réwniez komunikatéw policyj-
nych. Moze ona by¢ réwniez stosowany do
otrzymywania i/lub nadawania informacji w
nagtych przypadkach.

Aplikacje RIS na jeziorze
Saimaa w Finlandii,

Obejmuja kompletny pakiet ustug. Poczaw-
szy od informacji o torach wodnych, koficzac
na optatach za korzystanie z infrastruktury
drég wodnych. Ruch statkéw jest monitoro-
wany w czasie rzeczywistym. Centrum
kontroli obstuguje réwniez $luzy i mosty
znajdujace sie na szlaku wodnym. Oprécz
AIS i VHF wykorzystuje on réwniez GPS i
ECDIS Srodladowy.

System zharmonizowanych ustug Informacji Rzecznej RIS, ob-
ok dziatan polegajacych na optymalizacji potokdw ruchu i transpor-
tu, dazy przede wszystkim do poprawy oraz zwigkszenia bezpie-
czenstwa wszystkich uzytkownikéw drég wodnych $rédigdowych.
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Na wzrost bezpieczenstwa na dolnym odcinku rzeki Odry ma wplyw

szereg ustug oraz sensorow wykorzystywanych przez Centrum RIS

oraz dziatan na szczeblu inspekcyjnym polegajacych w gtéwnej

mierze na [1]:

a) nadzorze nad bezpieczerstwa zeglugi $rédladowej,

b) prowadzeniu inspekcji statkow,

c) kontroli nad przestrzeganiem przepisow zeglugowych przez
uzytkownikow drég wodnych,

d) kontroli stanu oznakowania,

e) prowadzeniu postepowania wypadkéw zeglugowych.

Znaczng, liczbe wypadkéw przed wdrozeniem Systemu RIS,
stanowity zdarzenia polegajace na uszkodzeniu czesci podwodnych
jednostek ptywajacych, takich jak: Sruby napedowe, zespoty nape-
dowe, ptetwy sterowne przez twarde przedmioty swobodnie prze-
mieszczajgce sie w nurcie rzeki lub w wyniku najechania statkiem
na przeszkode podwodng takg jak np. tame poprzeczng. Tego
rodzaju wypadkéw trudno jest unikngé, mimo zachowania nalezytej
ostrozno$ci.

Przed wdrozeniem systemu RIS na dolnym odcinku rzeki Odry,
mialy miejsca dwa przypadki zderzenia si¢ ze sobg statkéw, nato-
miast po wdrozeniu Systemu Informacji Rzecznej wystapity trzy
takie zdarzenia. Jest to jedyny rodzaj wypadkéw Zeglugowych na
dolnym odcinku Odry, ktéry wystapit sie czesciej po wdrozeniu RIS
niz przed, by¢ moze jest to spowodowane rosnacq popularnoscig
zeglugi $rédladowej, zageszczeniem jednostek ptywajacych oraz jak
wynika z ustalonych przyczyn, z pofaczeniem ich z prowadzeniem
jednostki pod wptywem alkoholu, nie stosowaniem sie do znakéw
zeglownych czy tez utratg sterownosci statku.

Kolejnym rodzajem wypadkéw jest uszkodzenie sieci rybac-
kich, spowodowane przez jednostki, ktdre na nie najechaly. Ten
rodzaj wypadkéw zdarzat sie jedynie w okresie przed wdrozeniem
systemu RIS. Do tych wypadkéw doszto przede wszystkim, gdy
kierujacy jednostkg nie zachowat odpowiedniej ostroznoSci oraz
zasad dobrej praktyki zeglarskiej. Czesto do takich zdarzen przy-
czynit sie takze ograniczona widoczno$¢. Istnieje duze prawdopo-
dobienistwo, ze brak takich wypadkoéw po wdrozeniu Systemu RIS
wigze si¢ z korzystaniem, przez kierujgcych statkami z elektronicz-
nych map nawigacyjnych dla zeglugi $rédladowej, ktore zawierajg
dokfadne informacje o przeszkodach, odosobnionych niebezpie-
czenstwach oraz ich usytuowaniu.

Wejscie przez statek na mielizne miato miejsce cztery razy i je-
dynie w okresie przed wdrozeniem systemu. Powodem tego typu
wypadkéw Zeglugowych mogto byé rozpoczynanie rejsu przez
kierownikéw statkow bez upewnienia si¢ o warunkach panujgcych
na drodze wodnej. Obecnie dane przesytane przez Centrum RIS do
systemu RIS pozwalajg uzytkownikom sprawdzi¢ gteboko$¢ tranzy-
towg drogi wodnej panujacej na trasie planowanego rejsu.

Liczba wypadkéw Zeglugowych na dolnym odcinku rzeki Odry
objetym systemem RIS jest niska oraz zgodna z powszechng opinig
o tym, Ze Zegluga Srédladowa jest uwazana za jedng z najbez-
pieczniejszych gatezi transportu. Powodem moze by¢ niskie za-
geszczenie jednostek ptywajacych po torach wodnych oraz wysokie
parametry eksploatacyjne dolnego odcinka rzeki Odry, ktére wpty-
wajg na dosy¢ sprawne nawigowanie przez kapitandw statkow.

Wdrozona aktualnie cze$¢ systemu w duzej mierze opiera sie
na udzielaniu informacji i pomocy uczestnikom zeglugi, po wodach
objetych systemem, w sposéb bierny. Kierownik jednostki odbiera
od Centrum RIS wskazéwki dotyczace ruchu w formie map nawiga-
cyjnych, komunikatéw NtS, ktdre przyczyniajg sie do utatwienia
bezpiecznej nawigacji po torze wodnym. Biezacy nadzér ruchu
sprawowany przez RIS, przy swojej biernej formie kontroli, posiada
narzedzia pozwalajace w sposob aktywny kontrolowaé uzytkowni-
kéw drég wodnych.



B Bezpieczenstwo i ekologia I

WdroZenie i rozbudowa infrastruktury zarzadzania migdzyna-
rodowym odcinkiem Odry stworzy mozliwosci wzrostu przewozow w
relacjach krajowych oraz szanse wzrostu przewozu fadunkéw w
komunikacji miedzynarodowej towaréw masowych i fadunkéw po-
nadgabarytowych. Umozliwi réwniez efektywne wykorzystanie
potaczenia drég wodnych Polski z zachodnioeuropejskim systemem
drég wodnych. Poprawa warunkow uprawiania Zeglugi wynikajacych
z implementacji RIS umozliwi przeniesienie na drogi wodne czesci
tadunkéw przewozonych innymi srodkami transportu, gtéwnie trans-
portem drogowym. System RIS przeciwdziata¢ bedzie dalszemu
ostabieniu  konkurencyjno$ci  Zeglugi $rédladowej.  Mierzalnymi
wskaznikami celow bedzie wzrost wielko$ci przewozéw oraz wydtu-
Zenie odlegto$ci, na jakg przewozone bedg towary. Zmiany te bedg
nastepowaty w dtugim okresie czasu i powigzane bedg z realizacjg
projektow komplementarnych odnoszacych sie do poprawy stanu
infrastruktury na rzece Odrze [5].

PODSUMOWANIE

Bezpieczenstwo europejskiej zeglugi to wspolny obszar zainte-
resowan wielu réznych organéw panstw Unii Europejskiej, nierzad-
ko obejmujacy graniczne szlaki zeglugowe. Przez wzglad na mie-
dzynarodowy charakter rzeki Odry, analiza informacji o ruchu oraz
nadzér nad nim, jest prébg podniesienia bezpieczenstwa Zzeglugi po
tej rzece. Wzrostowi bezpieczenstwa stuzy takze udostepnianie
uzytkownikom zeglugi po Odrze informacji, stuzacych wspomaganiu
proceséw podejmowania decyzji nawigacyjnych. Jest to mozliwe
dzieki uzyskiwanym z wyprzedzeniem zasobie wiedzy o mozliwych
konsekwencjach tych decyzji.

Rozwijajace sie¢ nieustannie przewozy morskie i $rodladowe
niosg za sobg konieczno$¢ podzielenia kontroli nad bezpieczen-
stwem na wiele aspektéw. Jednym z nich jest wdrazanie i tworzenie
inteligentnych systeméw transportowych takich jak RIS na dolnym
odcinku Odry. Trudno jest okresli¢ doktadnie wplyw powstatego
Centrum RIS Odra na liczbe i rodzaj wystepujacych na obszarze
Szczecinskiego Wezta Wodnego wypadkéw zeglugowych, gtdwnie
ze wzgledu na krétki okres funkcjonowania samego systemu. Jed-
nakze, z pewno$cig mozna stwierdzi¢, ze dzieki systemowi RIS
dostarczana jest wieksza ilo§¢ standaryzowanych informacii kierow-
nikom statkéw przed zaplanowaniem trasy podrézy oraz w jej trak-
cie, dzieki czemu moga oni podejmowac bardziej efektywne decyzje
nawigacyjne.

Na tym etapie wdrozenia systemu RIS znane juz sg gtéwne
problemy zwigzane z jego funkcjonalno$cig. Przede wszystkim
nalezy skupi¢ sie na rozwoju systemu w rejonie Odry granicznej
migdzy Polskq i Niemcami, jak réwniez w obszarze styku terenéw
odrzanskich z wewnetrznymi wodami morskimi. Mozliwe to bedzie
dzieki petnemu wdrozeniu systemu oraz nawigzaniu wspétpracy ze
stuzba kontroli ruchu statkéw VTS Szczecin-Swinoujscie.

Dodatkowo analiza dziatalno$ci RIS wykazuje potrzeby dalszej
optymalizacji systemu na gtéwnych obszarach limitujacych Zegluge
po dolnej i granicznej Odrze. Jednym z tych punktow jest na pewno
zwodzony most kolejowy na Regalicy, gdzie istnieje potrzeba, ale
réwniez mozliwos¢ rozwoju zwieztej wspotpracy pomiedzy operato-

rami Centrum RIS, a obstugg przesta zwodzonego. charakter rzeki
Odry, analiza informacji o ruchu oraz nadzoér nad nim, jest prébg
podniesienia bezpieczenstwa zeglugi po tej rzece. Wzrostowi bez-
pieczenstwa stuzy takze udostepnianie uzytkownikom zeglugi po
Odrze informacji, stuzacych wspomaganiu proceséw podejmowania
decyzji nawigacyjnych. Jest to mozliwe dzieki uzyskiwanym z wy-
przedzeniem zasobie wiedzy o mozliwych konsekwencjach tych
decyzji.
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The impact of the information systems on the safety
of functioning of inland waterway transport
on the example of the of Oder river

Paper discussed the impact of river information systems
on improving safety in inland navigation. Inland waterway
accidents on the Odra River have been analyzed. Examples of
selected shipping accidents that occurred in the years 2002-
2015 are presented. The impact of the information systems on
the functioning and development of inland waterway
transport was analyzed.

The aim of this article is to analyze selected IT systems
used in inland waterway transport and to assess their impact
on improving the safety of inland navigation on the example
of the Lower Odra RIS implemented on the Oder Waterway.
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